Eine erste Fahrt
mit dem neuen Ford

20M

S——

[

iy . — - < .
; e N R NSNS SN

=




Der neue Ford 20M mit dem 2.3 Liter-Motor im Beschleunigungstest. Ergebnis:

11,4 sanfte Sekunden bis 100.
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Der Sechszylinder im neuen Ford 20M
hat 2 bzw. 2,3 Liter Hubraum und 85 oder
90 PS bzw. 108 PS Leistung. Naturlich kann
man so viel Temperament auch bei einem
Vierzylinder herausholen.

Der Test zeigt den Unterschied.

Der Sechszylinder im neuen Ford 20M
lauft ruhiger und leiser. Er ist kein klei-

ner, hochtouriger Kraftprotz, sondern ein
kultiviertes Triebwerk, in dem noch eini-

ges an ungenutzten Leistungsreserven

steckt. Seine hdchste PS-Leistung erreicht

er schon bei 5000 Umdrehungen in der

Minute. Der Sechszylinder beschleunigl
gleichmaBiger.

‘Denn er hat die

\? aréBere Zugkraft,

Erverschlucktsich

nicht beim Ampel-

start. Er dreht

hoch, ohne Locher und ohne Ubergang
schwierigkeiten.

Der Sechszyiinder ist auch elastische
Er entwickelt seine hichste Zugkraft scho
bei niedrigen Drehzahlen. Deshalb kon
nen Sie den neuen Ford 20M muahelos
von 40 auf 100 km/h beschleunigen. Ohne
zu schalten. Im vierten Gang. In 20 Sekun
den. Es qgibt viele Vierzylinder, die — durch
geschaltet — langer brauchen.




Der neue Ford 20M im Langstreckentest. Ergebnis:

155 gerauschlose Kilometer in 1 h.
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Der neue Ford 20M wiegt fahrfertig Die Kardanwelle hat ein Zwischenlager,
knapp uber eine Tonne. Er hat also weni- damit storende Schwingungen gar nicht
ger Gewicht als viele Automobile vergleich- erst auftreten. Und die Karosserie des
barer GroBe. Aber er hat es an der rechten neuen Ford 20M haben wir so verfeinert,
Stelle. Zwischen Motor- und Innenraum, daB sie jetzt noch weniger Fahrwindge-
zum Beispiel. In Form einer zusatzlichen rausche erzeugt.

Gerauschisolierung.
Den leisen V6-Zylinder haben wir zu-

dem an drei Punkten in dicken Gummila-
gern aufgehangt. Damit er noch leiser
lauft. Den gesamten Aufbau haben wir
mit Gummibldcken gegen Vibrationen
und Gerausche vom Fahrwerk isoliert.
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Im Test horen Sie den Unterschied deut
lich. Mamlich daran, daB Sie — dank einer
zusatzlichen Gerauschisolierung — im neu
en Ford 20M wenig vom Ford 20M und
nichts von der Strae horen.

Der neue Ford 20M bleibt aber auch
dann leise,wenn Sie beim Fahrenfrische
Luft hereinlassen wollen. Weil Sie dazu
kein Fenster zu offnen brauchen. Denn
der neue Ford 20M hat die bewahrte
Beluftungsanlage seines Vorgangers
Die auch dann zugfreie Frischiuft liefert
wenn Sie nur langsam fahren.



Der neue Ford 20M hat eine neue,
exakt gefuhrte Hinterachse. Das ist der er-
ste Grund fur seine sichere StraBenlage.
Zwei kraftige Langslenker nehmen jetztder
Zweiblattfeder einen Teil der Arbeit der
Radfiihrung ab, indem sie alle Krafte auf-
nehmen, die beim Bremsen und Beschleu-
nigen auftreten. Damit ist das Fahrverhal-
ten des neuen Ford 20M jetzt vollig neutral.
Auch auf schlechten Strafien.

Der neue Ford 20M hat neue. breitere

Der neue Ford 20M im Kurventest. Ergebnis:

Neutralitat auf 5 Zoll-Felgen.
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Felgen. Das ist der zweite Grund fur seine
sichere StraBenlage. Breite Rader haben
mehr Kontakt mit der
StraBe. GroBere Seiten-
fuhrungskraft, sagen die
Fachleute.Sie splren sie
in jeder Kurve. Als gro-
Bere Sicherheil.
Der neue Ford 20M
hatseine bewéahrte Breit-
spur behalten. Das ist

der dritte Grund fiir seine sichere StraBen
lage. Eine breite Spur halt den Schwerpunk
tief. Und denWagenin der Richtung. DieVor
derrdder werden von Querlenkern gefuhr
und von kraftigen McPherson-Federbeine
gefedert. Diese Vorderachskonstruktio
hat sich in allen Ford 20M bewahrt, die
wir bisher gebaut haben. Sie bewahrt si
auch in bekannten Grand-Tourismo-Wa
gen die noch schneller fahren als der neus
Ford 20M.




Der neue Ford 20M auf der Folterstrecke. Ergebnis:

ohne jede Beanstandung.
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Der neue Ford 20M ist technisch auf dem
neuesten Stand.Er ist fur deutsche StraBen-
verhaltnisse und fur extreme Witterungs-
verhaltnisse konstruiert.Erhat lange Feder-
beine. Sein Fahrwerk schluckt auch grofie
Fahrbahnunebenheiten einwandfrei. Stol-
dampfung und Federung werden auch bei
volibeladenem Wagen nicht hart und un-
bequem.Und sie vertragen auch den etwas
harterenCharakterder Gurtelreifen, die wir
Ihrem neuen Ford 20M auf Wunsch schon
im Werk aufziehen.

Der neue Ford 20M ist deshalb nicht nur
ruhiger geworden. Er liegt auch ruhiger
auf der StraBe. Das kommt daher, dali die
ungefederten [eile — Rader, Bremsen, Rad-

authangung — wesentlich leichter sind als
die gefederten Teile — dazu zdhlen die
Karosserie, der Motor, das Geftriebe und
die Kraftubertragung. Das kommt auch da-
her, daB der geraumige Fahrgastraum des
neuen Ford 20M gqut gefedert zwischen
den Achsen liegt.

Das alles tragt dazu bei, daB der neue
Ford 20M nicht nur ein paar Testkilometer
Folterstrecke ubersteht. Sondern auch et-
liche Jahre Dauerbetrieb auf deutschen
StraBen.




Der neue Ford 20M auf dem Geschicklichkeits-Parcours. Ergebnis:

ein Wendekreis von 10,8 m Durchmesser.

Ein sicheres Automobil ist handlich. Es Die Schaltung funktioniert absolut exakt, richtigen Position, und der auf den erste
hilft seinem Fahrer. Beim Einparken hilft die Gdngerasten miteinemleichten klack” Blick etwas uberraschend geformte Kunst
lhnen der neue Ford 20M mit seinem ein. Der Schalthebel liegt genau in der stoffknauf ist auBerst handgerecht. Die
ungewdhnlich kleinen Wendekreisdurch- Synchronisierung ist jeder Schaltweise
messer. i B und die Kupplung auch schwerer Bels

Beim Rangieren hilft er lhnen durch ' aN stung gewachsen,
seine leichtgangige Schaltung. Wie leicht- Hinzuzufigen ware noch, daB Sie |hre
gangig sie ist, kénnen wir nicht beschrei- AN Ford 20M noch miheloser fahren konne
ben: das missen Sie schon selber erleben, s wenn Sie ihn mit einem vollautomatische
Dieses Getriebe ist eine reine Freude. - Getriebe bestellen.




Der neue Ford 20M beim Sicherheitstest. Ergebnis:

In 4,8 Sekunden von 100 auf O.

Die Bremsleistung entspricht der Motor-
leistung des neuen Ford 20M. Er hat groBle
Scheibenbremsen wvorn, die durch den
Fahrtwind immer ausreichend gekiuhit wer-
den. Und er hat Trommelbremsen an den
Hinterradern

Jeges Bremsenpaar hat einen eigenan
Bremskreis, der die Kraft vom Bremspedal
auf die Bremszangen (vorn) und die Brems-
backen (hinten) Ubertragt. Diese doppelte
Bremsbetatigung macht den neuen Ford
20M doppelt sicher. Sie wurde sein Brems-
pedal auch doppelt schwergangig machen
Wenn wir nicht einen Bremskraftverstarker

einbauten, der lhrem rechten Bein die
halbe Arbeit abnimmt

Die Konstruktion der Karosserie beim
neuen Ford 20M entspricht den modernen

Erkenntnissen der Unfallforschung. Die

Knautschzonen in der Front- und Heck-
partie verformen sich beim Aufprall und
fangen daher den grofiten Teil der Stof-
energie auf. Der Innenraum bleibt stabil
Das Lenkrad sitzt auf einer extrem kurzen
Lenksaule, die in einem Pralltopf mindet,
Die Turen sind gegen Aufspringen gesi-
chert. Armaturenfront, Lenkradspeichen,
Dach- und Seitenflachen sind gepolstert
Haiterungen fir Sicherheitsgurte haben
wir vorgesehen

Wie Sie sehen, haben wir fir alle Falie
vorgesorgt. Nun sorgen Sie bitte dafur, dai2
unsere Vorsorge umsonst war
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Ford-WerkesAG, Koln. Werbeabteilung.
Techmische Angaben und Angaben Uber Lieferumiang sind unverbindlich.
Anderungen bleiben vorbehalien, B 107 141



