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INHALT

Lade-System

Gleichstrom-Generator Uberholen

Gleichstrom-Generator auf Leistung prifen
Gleichstrom-Generator unter Belastung auf Leistung prifen
Drehstrom-Genearator Gberholen

Brehstrom-Generator prifen

Anlasser

Anlasser aus- und einbauen
Anlasser Gberholen

Ziind-System

Zindverteiler aus- und einbauen

Ford-Zindverteiler zerlegen und zusammenbauen
Bosch-Zindverteiler zerlegen und zusammenbauen
SchlieBwinkel und Zindzeitpunkt priifen und einstellen
Zindspule prifen
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Gleichstrom-Generator liberholen (generator ausgebaut)

ZERLEGEN

1. Spannband enlernen. Verbindungsschraube
Pluskohleburste und Anschluf D+ heraus-
schrauben Lagerschild-Verbindungsschrau-
ben herausschrauben und Kolleklor-Lager
schild mit Anker und Riemenscheibe aus dem
Gehause nehmen

2. Multer von der Ankherwelle abschrauben. Fe-
derring und Riemenscheibe entfernen, Schei-
benteder herausnehmen. Vorderes Lagerschild
von der Ankerwelle abpressen, aul Dislanz-
ring achien. Beide Befesligungsschrauben -
gar Halleplaite abschrauben, Halteplatie,
Ring-Rillenlager und Fetifangscheibe aus dem
vorderen Lagerschild herausziehen
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Einzelteile priifen

Beachte: Alle Einzelteile reinigen und prifen, falls
erforderlich, nacharbeaiten bzw. erneuarn. Ein
durch Abnutzung unrund gewordener Kollektor
muf dberdreht und die Lamellen etwa 0.5 bis
0.8 mm tief ausgesagt werden.

Anker priifen

WicklungsschluB kann mit dem Ankerprifgeréat
festgestellt werden, Der Anker ist zwischen die
beiden Backen eines Wechsealstrommagneten zu
legen, ein dinnes Stahlblatt wird oben auf den
Anker gehalten und derselbe dabei langsam um
seine Achse gedreht. Hat die Wicklung einen
SchluB, so beginnt das Blatt an zwei oder mehre-
ren Stellen zu vibrieren,

Masseschiuf wird mit einer Priflampe 220 V
Uberprift. Die Prifepitzen waerden an Ankerwelle
oder Blechpaket und Kollektor gehalten. Ist die
Isolation defekt, so leuchtet die Priflampe auf,
der Anker muB ausgetauscht werden.

Erregerwicklungen priifen

Unterbrechungen der Erregerwickiungen und lose
oder ausgeldtete AnschluBklemmen werden mit
der Priflampe festgestellt. Die beiden Prifspit-
zen werden an die Klemmen DF und D+ gelegt,
die Pruflampe muB aufleuchten. Ist dies nicht der
Fall, so Erregerwicklungen bzw. AnschluBklem-
men einzeln priufen und die Unterbrechung be-
seitigen. Liegt die Unterbrechung innerhalb einer
Wicklung, so ist dieselbe zu erneuern.
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Eine andere Methode:

Windungsschluff und Durchgang kennan mit @ner
12-Volt-Batterie unter Zwischenschallung eines
Amperemeters geprult werden. Die Erregerwick-
lungen werden einzeln an den Wicklungsenden
abgegrilfen und die beiden Werte (6 bis B Amp.}
miteinander verglichen. Betragt der Unterschied
mehr als 0,25 Amp., so lieg! ain Windungsschiuf

WO

Die Stromauinahme der beiden Wicklungen, an
den AnschluBklemmen DF und D4 gemessen

belragt 3 bis 4 Ampere

Wicklungen und Anschluklemmen mit der Prif-
lampe auf Masseaschliuf berprifen.

Die Prifspitzen werden mil dem Gehause und
den Anschlufklemmen werbunden, die Lampe
darn nichl aulleuchten

Priifen der Xohlebdrsten

Die Prufspitzen mil der Pluskohleblurste und dem
Kollektorlagerschild verbimden, O Prullamp
darf nicht aufleuchien, Die Kohlebidrsten durfen
in den Flihrungen nicht klemmen, gebrochen
ausgelotel oder zu weil abgenutzl semn. Der Fa
derdruck aul die Kohlebursten mull den ange

gebenan Werlen antsprachen

Saite B
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Beachte: Wenn das Lagerschild einer verschlis-
senen Bichse wegen erneuert wurde, mull der
Schmierfilz von der offenan Seile der Blchse her
mit Ol (Bosch OL 1 V 13) getrédnkt werden. Der
Filz bendtigt ca. 10 Min. zum Aufsaugen des Ols

T/a/aa

ZUSAMMENBAUEN

1. In das vordere Lagerschild zuerst Fettfang-
scheibe, das mit BOSCH-Fett FT 1 V 34 ge-
schmierte Ring-Rillenlager und Halteplatte
auflegen und mit den beiden 4-mm-Schrauben
befestigen. Vorderes Lagerschild auf die
Ankerwalle schieben.

2. Distanzring mit der angefasten Seite auf die
Ankerwelle setzen und mit einem Rohr von
16 mm Innendurchmesser bis zum Anschlag
aufpressen, Scheibenfeder in die Ankerwelle
ginsetzen und Riemenscheibe montieren. Ge-
hiause mit Erregerwicklung aufsetzen

CA0rN

3. Kollektor-Lagerschild (Kohlebirsien ange-
hoben und mit den Druckfedern festgeklemmit)
auf die Ankerwelle schieben und in dem Ge-
hause arretieren. Pluskohleblrste anschlielen

4. Lagerschild-Verbindungsschrauben einfihren
und festziehen.

B Kohlebirsien durch Anheben der Druckfedern
£A 109 ablassen und Spannband montieren.
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Generator priifen (ausgebaut)

Beachte: Jeder Generator, ob neu oder repariert, solite vor dem Einbau in das Fahrzeug kurzzeitig
als Motor laufen (polarisieren). Dabei besonders aul Drehrichtung, Stromaufnahme und gleichmaBi-
gen Lauf achten. Wird bei der nachfolgenden Prufung der vorgeschriebene Wert idberschritten, so
besonders Lagerung des Ankers, Erregerwicklung und AnschluBklemmen Gberprufen. Lauft der Anker
ungleichméBig oder bleibt er an bestimmten Stellen stehen, so ist auf Wicklungsdefekte im Anker zu

schlieBen.

1. AnschluBklemme DF durch ein Kabel mit
Masse verbinden.

2. Generatorgehdause D— mit Batterie Minus (—)
verbinden.

3. AnschluBklemme D4 Uber ein Amperemeter
mit Batterie Plus ( + ) verbinden.

4. Die Stromaufnahme betragt beim 12-Volt-Ge-
narator 3 bis 4 Ampere.

I _..-_:.{:':

[t -Fi-]

Gleichstrom-Generator auf Leistung priifen (im Fahrzeug)

Wenn die Ladekontrollampe nicht oder erst bei hohen Motordrehzahlen erlGscht, wenn die Batterie
nicht genidgend aufgeladen wird (zu erkennen an schwachem Licht oder schwer durchziehendem An-
lasser bei normalen AuBentemperaturen), muf am Generator folgendes geprift werden: Keilriemen-
spannung, Kabelanschliisse auf festen Sitz, Einschaltspannung und Einschaltdrehzahl, Regulierspan-
nung ohne Belastung, Lade- und Rickstrom und Regulierspannung bei Belastung.

Einschalt-Spannung und Einschalt-Drehzahl bei
U/min des Generators. Spannungsmesser an
Klemme 61 bzw. D+ anklemmen. Belastungs-

widerstand auf Nennleistung einstellen und an mooag
Klemma B+ anschlieBen. Drehzahlmesser an-
schliefen und Drehzahl gleichmabig und langsam
erhéhen. Die Spannung steigt dabei an. Der
Schalter hat eingeschaltet, wenn die Spannung
plotzlich zurlickgeht.

Die erreichte Spannung vor dem Zurickgehen ist
die Einschalt-Spannung. Die erforderliche Dreh-
zah! ist die Einschall-Drehzahl des Generators.
Generator nicht ldngere Zeit mit Einschalt-Dreh-
zahl laufen lassen, da hierbei der Schalter rattert!
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Priifen der Regulierspannung ohne Belastung

Kabel an Klamme B+ abnehmen. Voltmeter an
Klemme B+ des Reglers und an Masse legen.
Drehzahlmesser anschlieBen. Motor anlassen und
Drehzahl langsam steigern, bis der Zeiger des
Voltmeters ruckartig von 0 auf etwa 12 bis 14 Volt
springt. Dies zeigt an, daB der Rickstromschalter
richtig geschlossen hat. Drehzahl weiter steigern,
bis bei etwa 3000 U/'min Kw. eine Regulierspan-
nung von 13,9 bis 14,7 Volt angezeigt wird. Der
Rickstromschalter arbeitet richtig, wenn der Zei-
ger des Voltmeters kurz vor Erreichen der Leer-
laufdrehzahl von 12 auf 0 Volt zuriickspringt.

Zeigt sich bei dieser Prifung keine Spannung, 50
sind die Klemmen D+ /61 am Regler auf Span-
nung zu prifen. Sind diese spannungslos, ist die
Klemme D+ am Generator auf Spannung zu pri-
fen. Erfoigt keine Anzeige, so erregt der Gene-
rator nicht.

AnschiuBklemme D+ und B+ am Regler mit
gineam kurzen Kabel bei laufendem Motor kurz-
zeitig Uberbricken, Das hat zur Folge, daB die
Feldwicklung erregt und richtig polarisiert wird.

Der Regler enthalt keine austauschbaren Ver-
schleiBteile und kann in der Werkstatt nicht repa-
riert werden. Die Schutzkappe des Reglers soll
nicht entfernt werden, der Garantieanspruch ent-
fallt, wenn dies bei der Uberprifung im Werk fest-
gestellt wird.
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Priifen des Lade- und Riickstromes

Maolor anlassen; Regler-AnschluBklemme B + ab-
klemmen und Amperemeter geman Abb. anschlie-
Ban, Motordrehzahl erhdhen, bis der Zeiger des
Amperemeters nicht mehr steigt. Der angezeigte
Wert ist der Ladestrom. (Er ist vom Ladezustand
der Batterie abhangig.) Motordrehzahl erhohen
und langsam auf Leerlaufdrehzahl zuruckgehen.
Dabei wandert der Zeiger des Amperemelers
ubar den MNullpunkt hinweg in den Entlade-
bereich. Der Wert vor dem Zurlckgehen des Zei-
gers in die Nullstellung ist der Ruckstrom.

Priifen der Regulierspannung bei Belastung

Klemme B+ am Regler abziehen. Voltmeter an
Klemme B+ des Reglers und an Masse anschlie-
Ben. Amperemeter mit Belastungswiderstand
ebenfalls an Klemme B+ des Reglers und an
Masse anschlieBen. Motor anlassen und auf Be-
triebstemperatur bringen. Drehzahlmesser an-
schlieBen und Motordrehzahl auf 1500 Wmin
ainstellen. Mit dem werstellbaren Belastungs-
widerstand Generator mit 16 A belasten. Das
Voltmeter mull dabei eine Regulierspannung von
13,4 bis 14,2 V anzeigen. Bei einer Motordrehzahl|
von 2000 U/min und einer Belastung von 25 A
mul das Voltmeter eine Regulierspannung von
13,3 bis 14,1 V anzeigen.
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Fehlersuchtabelle fiir Gleichstrom-Generator

STORUNG

URSACHE

ABHILFE

1. Batterie wird nicht edar nichl gend-
gand geladen.

Biirsten liegen nicht richlig am Kollektor
an, klemmaean in den Fdhrungen, sind
abgenutzt, gebrachan, verdll oder ve-
schmuizs,

Druckiedarn ausgeglihi.
Kollektor varschmutzi oder vardit.
Hollektor apgenulzl.

Lelung zwischen Ballerie und Anlasser
odar Masseleitung der Balterie schad-
haft.

Batterie schadhafi,

Unterbrechung, Masse- oder Windungs-
schiufl im Generator.

Reglerschalter schadhaft.
Kaeilriemen zu locker.

Blrsten nachsahen, réinigen brw.
auswechsaln,

Druckiedern ermauarn.
Kolleklor retnigen.
Kollektor Oberdrehen und aussagen.

Leilengen ausbessern oder erneusn,
Anschiiisse testziehen,

Batierie in Fachwerkstalt nachsehen
lassen.

Genarator Instand setzen,

Reglerschaller austauschen.
Kailriemen nachspannan.

2. Ladekontrollampe brennt nicht bei
Stillstand des Motors und eingeschal-
tater Zindung.

Anzeigelampe durchgabrannt.
Battefie entladen,
Batierie schadhali,

Laitung fur Ladekontrollampe cder Bat-
teriskabel lose oder schadhaft.

Reglerschalter schadhalt,

Meue Lampe sinsetzon.

Batterie aufladen.

Batterie in Fachwerkstail nachsehen
|lagsan.

Leilungen ausbessem odar austauschan,
Anschiisse lesiziehan.

Raglerschalter austauschan.

3, Ladekontrollampa erliacht bai hGhe-
rier Dirghzahl nicht (glimmit)

Leltung fir Ladekontrollampe bt
Masseschlul.

Reglergchalter schadhaft.

Lose oder oxydierie Anschilsse baw
Steckverbindungen in den Stromkraisen

30 und 617,

Leitung ausbessern oder austauschen.

Reglerschalter austawschien.

Anschllsse und Steckverbindungen in
QOrdnung bringen.

4. Ladekonirollampe flackart,

Kelirieman zu locker.

Kellriemen nach&pannen,

5. Reglerschalter schadhall (Schalter-
kontakte verschmorl).

Batterie talsch angeschlossen.
Kurzschiug auflerhalb des Reglers.

Batterie polrichiig anschlialen, Reglaer-
schalter austauschen. Kurzschlull besei-
tigen, Regler ausiauschen.
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DREHSTROM-GENERATOR - ALLG EMEINES

Be ichte: Der Drehstrom-Generator ist liber die
Klamme B+ direkt mit der Batterie verbunden
und steht immer unter Strom. Die Ladekontroll-
lampe ist mit der Klemme ,D+" am Regler und
16/54 am ZindschloB verbunden. Sie wird zur
Erregung des Generators bendtigt und muf min-
destens 2 W bel 12 V Anlagen haben. Der Gene-
cator kann in beiden Drehrichtungen betrieben
werden. Unterschiedliches Lifterrad von V4- und
VE-Moloren beachten!

An Fahrzeugen mit Drehstrom-Generator darf bei
angeschlossener Batterie nicht elektrisch ge-

Drehstrom-Generator iiberholen

(Generator ausgebaut)

ZERLEGEN

1. Generatorgehduse mit Korner oder Meilel
markieren, damit die Gehdusehalften wieder
richtig zusammenpassen. Riemenscheibe ab-
schrauben und Liufterrad mit abnehmen. Keil
aus der Lauferwelle herausdricken.

3 Die drei Schrauben aus dem vorderen Lager-
schild herausschrauben und Lagerschild mit
Liufer herausnehmen. Lagerschild, unter einer
Presse oder mit geeignetem Abzieher, vom
Laufer trennen. Halteplatte abschrauben und
Ringrillenlager ausdem Lagerschild entfernen.

schweillt werden. Hierzu Batterie abklemmen. Die
im hinteren Lagerschild eingebauten Dioden sind
gegen Spannungsspitzen empfindlich, d. h. die
Ratterieklemmen oder das Kabel .B+" am Ge-
nerator dirfen bel laufendem Motor nicht geldst
werden! Ebenso ist beim Starten mit einer Hilfs-
batterie auf die richtige Polaritat und Spannung
zu. achten. Beim Aufladen der Batterie mit einem
Schnellader, Polklemmen von der Batterie ab-
klemmen. Der Schnellader darf nie als Starthilfe
benutzt werden.
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3.

=

Plus-Diodentrdger durch Abschrauben der
Muttern an den zwei B+ Anschlussen |Gsen.
Plus-Diodentrager hoch- und nach hinten
klappen

. Verbindungsleitung von D+ am Erreger-

diodentriager |6sen. Befestigungsschrauben
fiir Birstenhalteplatte I6sen und Birsten-

halteplatte herausnehmen.

. Mit heifem Lotkolben die Standeranschlusse

und Minusdioden-Anschliisse schnell abléten.
Flachzange zur schnelleren Wirmeableitung
verwenden.

Beachte: Elektro-Litkolben gut heil werden

lassen, dann Stecker vom Netz trennen, da die

Dioden spannungs- (NebenschluB) und warme-
L]

empfindlich sind.

&

Errager-Diodentrager abschrauben und zu-
sammen mit dem Plusdiodentrager heraus-
mahmen.

Beachte: Alle Einzelteile reinigen und prifen,
falls erforderlich, nacharbeiten bzw. ernaueg
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1 = Rigmenschadibs B = Halteplatie 11 = Sténdai# 18 = Lagerachild hinlan
2 = LiMarrad 7 = Distanzring hinten 12 = Bidrsienhaliar 17 = Halter mil

3 = Distanzring wom B = Sicherungsring 13 = Ringrilbenlager hinian Errager-Dicdan

4 = Lagerschild vworn 8 = LBuleér 14 = Ausgleichschaibe 18 = Hallgr mif

& = Ringrillenlager varn 10 = Schieilrings 15 = Minues-Diodaen Plus-Dicden
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EINZELTEILE PRUFEN 000 090

a) SCHLEIFRINGE 12V

1. MasseschluB@ und Isolation der Erregerspule Ea Q _
und der Schleifringe mit einer Priflampe . ol

(Prifspannung nicht diber 40 V) prifen. Eine
Prifspilze mit einem Schleifring, die andere
mi} der Lauferwelle varbinden. Die Pruflampe
darf nicht aufleuchten.

EFIge 3

2. Windungsschlufl kann mit Hilfe eines Ohm-
meters gemassen werden. Beide Schieifringe
mit den Prifspilzen des Ohmmetgrs verbin-
den, der Widerstandswert betragt 40+04
Ohm.

R L
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C/10, 24

CisDrra

3. Die Schleifringe, falls erforderlich, mit feinem

Schmirgelleinen reinigen und polieren. Un-
runde und eingelaufene Schleifringe aufl der
Drehbank abdrehen, dabei nicht mehr Mate-
rial abnehmen als eben nitig, um die einge-
laufenen Stellen zu glatten. (Mindest-* und
hochstzuldssiger Schlag der Schleifringe
siehe ,Technische Daten”.)

b) RINGRILLENLAGER

Ringrillenlager, die rauh laufen, haken oder
zuviel Spiel haben, mit einem Klauenabzie-
her abziehen. Neue Lager mit Bosch-Spe-
zialfett Ft 1 v 34 fetten und aulpressen.

Dabei muB die geschlossene Seite des Lagers
zum Schleifring zeigen.

c) STANDERWICKLUNG

1.

Stédnderwicklung mit einer Priflampe auf
MasseschluB prifen. (Prifspannung nicht
iiber 40 V.) Eine Priifspitze mit dem Gehause,
die andere abwechselnd mit den Wicklungs-
enden verbinden, die Priflampe darf nicht

aufleuchten.

WindungsschluB mit Hilfe eines Ohmmetars
zwischen den Phasen-Ausgingen messen.
Higrzu Wicklungsenden mit den Prufspitzen
abtasten. Der Widerstandswert muBl gleich-
méBig 0,26 Ohm + 10% bei 20 C betragen.
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d) DIODEN

1
2
]

Beachte: Nur Priiflampe bis 24 V Gleichspan-
nung oder Ohmmeter verwanden. Zur Pru-
fung der Dioden in Durchlaf- und Sperrich-
tung sind grundsatzlich die Anschlusse zu
lésen, da sonst nicht einwandfrei zu erkennen
iat, welche Diode defekt ist. Ferner mufl die
Polaritat der Prifgerate beachtet werden.
Die in der AnschluBbricke ,B" liegenden
Plusdioden haben Durchgang vem AnschiuB-
kabel zum Gehduse und sperran in enigegen-
gesetzter Richtung.

Die Erregerdioden (Plusdioden) in dem Er-
regerdiodentrager (mit Verbindungsleilung
.D+* wverschraubt) haben Durchgang wvom
Anschlukabel und sperren in @ntgegenge-
selzter Richlung.

AnschluB: Gehfuse mit Minus und Anschluf-
kabel mit Plus verbinden.

Die im Schleifringlager eingepreBten Minus-
dioden (schwarz beschriftet) haben Durch-
gang vom Gehduse zum AnschluBkabel und
sperren in eantgegengesetzter Richtung.
Anschiufl: Gehduse mit Plus und Anschliui-
kabel mit Minus verbinden.

Beachte: Gleichrichterdioden durfen Strom
nur in DurchlaBrichtung (siehe Abbildung)
passieren lassen. Wenn Strom in beiden
Richiungen durchgeht, so ist die Diode zer-
stért. Eine Unterbrechung in DurchlaBrichiung
wird durch zu hohen Strom und groBe Erwar-
mung verursacht. Durchgang in beiden Rich-
tungen ist fast immer die Folge von Uber-
spannung wihrend des Betriebes.

Anschiull {Anode) 4 = Sparrichlang
Anzelhlul K aithods) 5 LGighause (Kaihodo)
Drprchlailrichiung L0} Gohduse {Anoda)

i
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e) KOHLEBURSTEN

Die Kohlebursten mussen in den Fuhrungen
einwandfrei gleiten und dirfen nicht klemmen
oder haken. Bei Abnutzung bis auf 9 mm
Lidnge missen die Blrsten erneuert werden.
Hierzu AnschluBlitze mit einer Flachzange fas-
sen und abliten. Neue Kohleblrsten einset-
zen und so verltten, dal kein Lotzinn in die
Litze eindringt. Die Birstenfederspannung
betrigt 300—-400 g. Falls erforderlich Federn
arnsuearnm.

ANSCHLUSSBOLZEN

Beide ,B + "-AnschluBbolzen aufMasseschiuB
prufen, gegebenenfalls neue Isolierbuchsen
und Scheiben einbauen.

ZUSAMMENBAUEN

Plusdiodentrager zusammen mit Erreger-
diodentrager in das Schileifringlager einset-
zen. Erregerdiodentrager festschrauben. Stan-
deranschlisse sowie Minus-, Plus- und Erreger-
diodenanschlisse verloten; dabei schnell
I6ten, damit die Dioden nicht uberhitzt wer-
den.

Biurstenhalteplatte einbauen. Dabei Kohlebir-
sten hochziehen und mit den Druckfedern fest-
setzen. Verbindungsleitung D+ " am Errager-
diocdentriager festschrauben.



= E X Seite 7
WERKSTATT-HANDBUCH CAPRI eite | In
Gruppe

NOVEMBER 1968

3. Plusdicdentrager mit den zwei B+ "-An-
schilussen durch Zahnscheiben und Multern
lettend verbinden

4. Ringrillenlager in das vordere Lagerschild
einsetzen und mit der Halteplatie festschrau-
ben, (Die olfene Seite des Lagers zeigl zur
Halteplatle.) Laufer in das vordere Lagerschild
einfihren. Distanzring bis rum Anschlag auwf
die Lauferwelle presséen

5. Kugellagersitz im Schileifringlager mit Bosch-
Fett Ft 70V1 einreiben und Ausgleichscheibe
ginseizen. Beide Gehausehallten zusammen-
fugen (Markierung beachten) und mit den drei
Verbindungsschrauban im wvorderen Lager-
gschild zusammenschrauben., Druckiedern mit
ginem Haken hochheben und auf die Kohle-
burslen satzan.

o

G, Kail in die Lavlersalie sinsetzen, Lufterrad
und RHiemenscheibe mil Abstandbhulsen wie
gezeigt montieren und Mutter mit 3.5 big 4.0

mkaq lestziahen



Seite 18
Gruppe

Drehstrom-Generator priifen

(im Fahrzeug)
v
Hw @
I»—H
u
]
® :
= —  C/10{ S50
A = Bateris 1 = - Dioden i = Liuler mit Erregerwicklung
B = Raegler 2 = =Diodan § = Erregerdicden
C = Drehstrom-Ganarator 3 = Sidnderwickiung

Beachtle: Die Prifung des Drehstrom-Generators im Fahrzeug ist nur in Verbindung mit einem Volt-
Amperemeter mit Belastungswiderstand moglich!

1. Uberpriifung der Regulierspannung bei 20° C
Umlufttemperatur:

Hierzu Voltmeter und Amperemeter mit Be-
lastungswiderstand an Klemme B+ " des Ge-
narators und an Masse anschlieBan. Motor mit
2000 . .. 2200 U/min laufen lassen und Gene-
rator mit dem verstellbaren Widerstand mit

28 A belasten,

Beachte: Die Einregulierung von Drehzahl und
Belastung mdbglichst kurz halten, damit sich
der Regler nicht erwarmit!

Motordrehzahl zuricknéhmen und sofort wie-
der auf 2000 ... 2200 U/min hochfahren. Das
Voltmeter mul dabei eine Regulierspannung
von 14,1 bis 14,6 V anzeigen. Diesen Wert min-
destens innerhalb 30 Sekunden ablesen. Bei
gleicher Drehzahl und 3 bis 5 A Belastung muf
die Regulierspannung 13,7 bis 14,4V betragen.
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2. Nennspannungsdrehzahl ohne Batlterie und
ohne Belastung prilfen: Voltmeter an B+ des
Generators und an Masse anschlieBen. Das
Voltmeter muB bei einer Motordrehzahl von
ca. 500 U/min eine Spannung von 14 Volt an-
Zeigen.

Beachte: Bei dieser Prifung darf der Motor
eine Drehzahl von 800 U/min nicht {iberschrei-
ten! ;

3. Priifung von 2/3 des maximalen Stromes (max.
Strom = 35 A, 2/3 = 24 A): Voltmeter an B+
des Generators und an Masse anschlieBen.
Amperemeter in Leitung B+ schalten. Bela-
stungswiderstand parallel zur Batterie an-
schlieBen. Drehzahimesser anschlieBen. Motor
mit ca. 1100 W min laufen lassen und Genera-
tor belasten. Der angezeigte Ladestrom muf
jetzt 24 ... 28 A betragen.

4. Prilfen der maximalen Leistung: Motordreh-
zahl auf ca. 3000 U/min steigern und Genera-
tor wie unter Punkt 3 belasten. Der angezeigte
Ladestrom muB jetzt 35 A/14 V betragen.

5. Generator ohne Regler priifen (nur flr Son-
derfille): Amperemeter in Leitung B+ schal-
ten. Voltmeter an B+ und an Masse anschlie-
fGen. Mehrfachstecker am Regler abziehen
und Generator DOF mit Batterie + verbinden.
Motor anlassen und Drehzahl kurz erhohen.
Amperemeter und Voltmeter missen dabei ca.
30...40 A bzw. 14 ...16 V anzeigen.

e B .

—

Beachte: Diese Prufung ist nur fiir Sonderfalle
gedacht und darf nur kurzzeitig durchgefihrt
werden!
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Drehstrom-Generator - Capri '71
ALLGEMEINES

Die 71er Capri-Fahrzeuge sind mil neuartigen
Bosch-Drehstrom-Generatoren ausgeristet. Sie
unterscheiden sich im Aufbau gegeniber der bis-
herigen Ausfilhrung wesentlich. Folglich andern
sich die Reparaturvorgange dieser Generatoren

Serienmafig: 28 Ampere
Sonderausstattung: 35 Ampere

Die jeweilige Drehrichtung ist auf dem Lufterrad
durch eingestempelle Pleile gekennzeichnet

Die AnschluBklemmen B+ und D+ sind fir den
AnschluB eines Mehrfachsteckers ausgelegt

Ein weiterer +SteckeranschluB dient zur Aufnah-
me eines Radio-Entstérkondensators.

Vor bestimmten Arbeiten am Fahrzeug missen
die Richtlinien auf Seite 11 beachtet werden.

Drehstrom-Generator
aus- und einbauen

AUSBAUEN

1. Batterie-Minuskabel abklemmen.

2. Haltebligel abheben und Mehrfachstecker vom
Generator trennen.

3. Muttern der Generator-Befestigungsschrau-
ben abdrehen und Schraube der Kellriemen-
Spanniasche herausdrehen.

4. Keilriemen abheben, Befestigungsschrauben
entfernen und Generator herausnehmen.

EINBAUEN

1. Generator einsetzen, Befesligungsschrauben
ginfihren und Muttern handfast anziehen.

2. Keilriemen auflegen, spannen und Schraube
der Spannlasche festziehen. AnschlieBend
Muttern der beiden Befestigungsschrauben
festziehen.

Beachte: Die Spannung des Keilriemens soll
so groB sein, daB sich die Generalor-Riemen-
scheibe ohne Mitnehmen des Keilriamens ge-
rade noch drehen lait.

3. Mehrfachstecker anschliefen und Haltebugel
arretieren. Batterie-Minuskabel anklemmen
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2. Nennspannungsdrehzahl ohne Batterie und
ohne Belastung priifen: Violtmeter an B+ des
Generators und an Masse anschlieBen. Das
Voltmeter muB bei einer Motordrehzahl von
ca, 500 U/min eine Spannung von 14 Volt an-
zeigen.

Beachte: Bei dieser Prufung darfl der Motor
eine Drehzahl von 600 U/min nicht Uberschrei-
ten!

3. Priifung von 2/3des maximalen Stromes (max.
Strom = 35 A, 2/3 = 24 A): Voltmeter an B+
des Generators und an Masse anschlieBen.
Amperemeter in Leitung B+ schalten. Bela-
stungswiderstand parallel zur Batterie an-
schlieBen. Drehzahimesser anschliefen. Motor
mit ca, 1100 U/min laufen lassen und Genera-
tor belasten. Der angezeigte Ladestrom muB
jetzt 24 . . . 28 A betragen.

4. Priifen der maximalen Leistung: Mctordreh-
zahl auf ca. 3000 U/min steigern und Genera-
tor wie unter Punkt 3 belasten. Der angezeigte
Ladestrom muB jetzt 35 A/14 V betragen.

5. Gene ler fen (nur fir Son-
derfalle): Amperemeter in Leitung B+ schal-
ten. Voltmeter an Batlerie 4+ und an Masse an-
schlieBen. Mehrfachstecker am Regler abzie-
hen und Generator DF mit Batterie + verbin-
den. Motor anlassen und Drehzahl kurz erhé-
hen. Amperemeter und Voltmeter milssen da-
bei ca, 30...40 A bzw. 14 ... 16 V anzeigen.
Beachte: Diese Prifung ist nur fir Sonderfélle
gedacht und darf nur kurzzeitig durchgefihrt

werden! e
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Drehstrom-Generator iliberholen

{Generator ausgebaut)
ZERLEGEN

1. Schieilkohienhalter nach Entfernan der beiden
Schrauben abnehmen

9 Mutter abschrauben, Riemenscheibe und Lul-
terrad abziehen.

4. Keil aus der Lauferwelle dricken
Verbindungsschrauben Lagerschild-Gehause

herausdrehen und Lagerschild mit Laufer aus
dem Gehause ziehen. Ausgleich-Wellscheibe

im Lagersitz (Gehause) beachten it ! ol 1019

5. Lagerschild unter einer Fresse oder mit geeig-
nelem Abzieher vam LAauler trennean,

6 Halteplatte abschrauben und Ringrilleniager
aus dem Lagerschild entfernen

e |

4 Schrauben herauvsdrehen und Gleichrichier
mit Stander aus dem Gehause nehmen

B Standerwicklungs- und Diodenanschliusse ab-
laten

Beachte: Eine Zange zur Hitzeableilung bDe-
nutzen, da die Dioden sehr emplindlich gegen
Hitze reagieren

9. Alle Einzelteile reinigen und prufen; falls erfor-
derlich, nacharbeiten bzw. erneuern

o 6 O

CAN0/ 07

ChstanEring i Himggrilhgniagoe vorr 13 -"'-IJ'il_]‘t!IJ.-'l"!'l"':Hﬁl-"l'.'llr'
: Ripmenscheibe ] Halleplaii 14 Siandor
| Cristaniring i NS TIFEALT 5 lmietirick e
i Lkl b d el ] L iila 16 Cibediuge
[HabanEring 11 Sohilailrimg 17 Schiailkahlen
Filbesf Al d Tambar | Sohilmitkohlenhiller

. pqerschiio 12 Ridicgeidh
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EINZELTEILE PRUFEN
a) Schleifringe

Masseschlul und Isolation der Erregerspule und
der Schleifringe mitl einer Priflampe (Prifspan-
nung nicht dber 40 V) prifen. Eine Prufspitze mit
ginem Schleifring, die andere mit der Lauferwelle
verbinden. Hierbei darf die Pruflampe nicht auf-
leuchten.

Ein WindungsschluB kann mit Hilfe eines Ohm-
meters festgestellt werden. Beide Schieifringe
mit den Prifspitzen des Ohmmeters verbinden,
der Widerstandswert betragt 4,0 + 0.4 Ohm.

Die Schieifringe, falls erforderlich, mit feinem
Schmirgelleinen reinigen und polieran. Unrunde
und eingelaufene Schieifringe auf der Drehbank
abdrehen, Dabel nicht mahr Material abnehmen
als eben nitig, um die eingelaufenen Stellen zu
glittan. (Mindest- ) und hochstzuldassiger Schlag
der Schleifringe siehe Techn. Daten.)

b) Ringrillenlager

Ringrillenlager, die rauh laufen, haken oder zu-
viel Spiel haben, mit einem Klauvenabzieher ab-
ziehen. Neua Lager mit Bosch-Spezialfett FT1va4d
fetten und aufpressen. Dabei muB die geschlos-
sene Seite des Lagers zum Schleifring zeigen.
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) Stinderwickliung

Standerwicklung mit einer Priiflampe auf Masse-
schiuf prifen (Priifspannung nicht iiber 40 V).
Eine Prifspitze mit dem Gehduse, die andere ab-
wechselnd mit den Wicklungsenden verbinden,
die Pruflampe darf nicht aufleuchten.

WindungsschiuB mit Hilfe eines Ohmmeters zwi-
schen den Phasen-Ausgangen messen. Hierzu

Wicklungsenden mit den Prifspitzen abtasten.
Der Widerstandswert muB gleichmaBig 0,26 Ohm

+ 10 % bei 20" C batragen.

d) Dioden

Zur Diodenprifung nur Priflampe bis 24V Gleich-
spannung oder ein Ohmmeter anwenden. Die
Polaritat der Prifgerdte muB hierbel beachtet
warden.

Die in der AnschiuBbriicke .B* liegenden Plus-
dioden haben Durchgang von den Lotverbindun-
gen zur Bricke und sperren in entgegengesetz-
ter Richtung.

Die Minusdioden sind in der Bricke A" einge-
preft und haben Durchgang von der Bricke zu
den Lotverbindungen. Folglich sperren sie in ent-
gegengesetzter Richtung.

000000
(-B 12v

TCA3A103

TC 3104




Seite 20d
Gruppe

v | v

TCiaa 5

C/10/83

Die an den Plusdioden angeschlossenen Erreger-
dioden haben Durchgang von den Plusdioden zur
Klemme D4 und sperren in entgegengeselzter
Richtung.

Bei der Diodenprifung ist darauf zu achten, daf
die jeweils zusammengehorenden Dioden gleiche
Werte beziuglich StromdurchfluB und Widerstand
aulweisen.

Beachte: Gleichrichterdioden dlrfen Strom nur in
DurchlaBrichtung (siehe Abb.) passieren lassen.
Falls Strom in beiden Richtungen durchfiliaBt, ist
die Diode zerstért. Eine Unterbrechung in Durch-
laBrichtung wird durch zu hohen Strom und grofBe
Erwérmung verursacht. Durchgang in beiden
Richtungen ist fast immer die Folge von Uber-
spannungen wahrend des Betriebes.

1 = Anschiul (Andodi) 4 = Sparrichiung

2 = Anschiug (Kalhode) 5 = @Eehfuse (Kathoda)
3 = DurchlaBrichiung 6 = Gehdusa (Anoda)
e) Schieifkohlen

Die Schleifkohlen mdssen in den Flhrungen ain-
wandfrei gleiten und dirfen nicht klemmen oder
haken. Bei Abnutzung bis auf ¥ mm Lange soli-
ten die Schleifkohlen erneuert werden.

ZUSAMMENBAUEN

1. Stinder- und Diodenanschlusse anléten. Dies
mub so schnell wie mdglich geschehen, um ein
Uberhitzen dar Dioden zu vermeiden. Gleich-
richter mit Stander in das Gehause einselzen
und mit 4 Schrauben befestigen (unterschied-
liche Lange der Schrauben beachten).
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Ringrillenlager in das Lagerschild pressen
(Die oflene Seite des Lagers zeigt zur Halte-
platte.) Halteplatte auflegen und festschrau-
ben. Lauler in das Lagerschild einfuhren und
Distanzring bis zum Anschlag auf die Laufer-
welle pressen.

Kugellagersitz im Gehaduse mit Bosch-Fetl
F1-70v1 einreiben und Ausgleich-Wellscheibe
einsetzen. Gehause und Stander — mil Lager-
schild und Laufer zusammenfugen [(aul Uber-
ginstimmung der Generalor-Haltelaschen ach-
ten) und Verbindungsschrauben festziehen

Keil in die Aussparung der Lauferwelle ein-
setzen, Lifterrad und Riemenscheibe unter
Beachtung der Distanzringe montieren und
Multer mit 3.5 bis 4,0 mkp festziehen.

Schieffkahnlenhalter montiersn

Seite I-"-EI“
C—:ruppe

== a0
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Drehstrom-Generator priifen
(im Fahrzeug)

_T/3/211

Schaltbild eines Generators: Die Prifung des Drehstrom-Generators im Fahr-
zeug ist nur in Verbindung mit einem Volt-Am-

# = Balteria

B = Ragler peremeter mit Belastungswiderstand méglich!

C = Drehstrom-Genaralor

{ = +Dioden Beachte: Das Anschlielen der Testgerate und

; = ;E'ﬂden somit das Trennen der Mehrfachstecker vom
= Stnderwicklung i i i

4 = Laufer mit Erregerwickiung Generator muBl stets bei Stillstand des Motors

5 = Erregerdioden arfolgen.

Die in Klammern angegebenen Werte gelten fir
die auf Wunsch eingebauten 35-Ampere-Genera-
toren.

1. Uberpriifen der Regulierspannung bei 20°C
Umlufttemperatur:

Hierzu Voltmeter und Amperemeter mit Be-
lastungswiderstand an Klemme B + des Gene-
rators und an Masse anschlieBen. Drehzahl-
messer anschlieBen. Motor mit 2000 ... 2200
L'min laufen lassen, und Generator mit dem
verstellbaren Widerstand mit 22 (28) Ampere
belasten.

Beachte: Die Einregulierung von Drehzahl und
Belastung mdoglichst kurz halten, damit sich
der Regler nicht erwarmt!

Motordrehzah! zurdcknehmen und sofort wie-
der auf 2000 . . . 2200 U/min erhdhen. Das Volt-
meter mull dabei eine RHegulierspannung von
13,7 bis 144 V (14,1 bis 14,6 V) anzeigen. Die-
sean Wert mindestens innerhalb 30 Sekunden
ablesen.

T
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2. Nennspannungsdrehzahl ohne Batterie und
ohne Belastung priifen:

Mehrfachstecker (B+ und D+) abziehen. Volt-
meter an Klemme B+ des Generators und an
Masse anschlieBen. Das Voltmeter muB bei
giner Motordrehzahl von ca. 500 U/min eine
Spannung von mindestens 14 V anzeigen.
Beachte: Bei dieser Prifung darf der Motor
eine Drehzahl von 800 U/min nicht iberschrei-
ten! —

V

TFLad

a4, Priifen von ¥/ des maximalen Stromes:
Max. Strom = 28 Amp. — 3 = 18 Amp.

(Max. Strom = 35 Amp. — 3 = 24 Amp.)

Mehrfachstecker (B+ und D+) abziehen. Volt- OOOGGG
meter an Klemme B+ des Generators und an
Masse anschlieBen. Amperemeter in Leitung
B+ schalten. Belastungswiderstand parallel
zur Batterie anschlieBen. Drehzahlmesser an-
schlieBan. Motor mit ca. 1100 U/min laufen
lassen und Generator belasten. Der angezeigte
Ladestrom muB jetzt 18 ... 22 (24 ... 28) Amp.
betragen.

Tr3r2ia

4. Priifen der maximalen Leistung:

Motordrehzahl auf ca. 3000 U/min steigern und
Generator wie unter Punkt 3 belasten. Der an-
gezeigte Ladestrom muB jetzt 28 Amp./14V
(35 Amp./14 V) betragen.

5. Generator ohne Regler priifen (nur fir Son-
derfalle):

a) Fremderregung
Amperemeter in Leitung B + schalten.
Voltmeter an B+ und an Masse anschlie-
Ben. Mehrfachstecker (D+, DF und D-=)
am Regler abziehen und Klemme DF mit TG
Batterie + verbinden. Motor anlassen und
Drehzahl kurz erhéhen. Amperemeter und
Voltmeter missen dabei ca. 22...30
(30 ...40) Amp. bzw. 14 ... 16 V anzeigen.

b) Eigenerregung (Erregerdioden)

Klemme D+ und DF am abgezogenen
Mehrfachstecker miteinander verbinden
und Test wie unter ,a" beschrieben durch-
fuhren. Die Werte von Test .a" sind auch
bei dieser Prifung zutreffend.

Beachte: Diese Prifungen sind nur fir Son-
derfille gedacht und dirfen nur kurzzeitig
durchgefihrt werden. T/3F 26

,
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Anlasser aus- und einbauen

AUSBAUEN

1. Minuskabel (=) an der Batterie abklemmen.

2. Die AnschluBkabel am Einrlick-Magnetschalter
abklemmen.

3. Die beiden Befestigungsschrauben abschrau-
ben und Anlasser herausnehmen.

EINBAUEN

Beachte: Vor Einbau des Anlassers Zahnkranz

und Anlassergetriebe auf GbermidBige Abnutzung

ubarprifen, Anlageflachen reinigen.’

1. Anlasser mit den beiden Befestigungsschrau-
ben anschrauben.

2. Anschiufkabel am Einrlickmagnetschalter an-

. klemmen.
3. Batterie Minuskabel {—) anschlieBen.

Anlasser iiberholen

(Anlasser ausgebaut)

20 1 22 23

/0425

1 Lagerschild-Yerbindungsschrauben ] Lagerbichse-Hollekiorlagar 17 = Gummischaiba

2 = Einrdck-Magneischalier 1} = Kallekior-Lagarschild 18 = Stahlacheibe

| Antrisba-Lagerschild 11 Burstenplatie mit Minus-Kohlebdrsie 18 = Einrbckgabal

& Lagarbichse-Antrivhslagar 12 Fibmrschin bar 20 = Anlassergoirieba

5 = Schutzkapps 13 Stahischelbe 21 = Lagerbichse-Anlassergeiriobe
B = U-Schaiba id4 = Ermegerwicklung mit Plus-Kohlebdrsio 22 = Anlauiring

r Ausgleichschaiben 15 Palgahiiuss 23 = Sichemnngaring

11 Gaemmddichiung 16 Ankar



Seite 22 In
Gruppe

CAI0/5T

clfiofSe

/08

ZERLEGEN

. Erregerwicklung-AnschluBkabel am Einrick-

Magnetschalter abklemmen und Befestigungs-
schrauben des Einrlick-Magnetschalters ab-
schrauben. Einrdck-Magnetschalter aushaken
und herausnehmean.

. Beide Befestigungsschrauben der Schutz-

kappe abschrauben. Schutzkappe, U-Siche-
rung, Ausgleichscheiban und Gummidichiring
abnehmen. Lagerschild-Verbindungsschrau-
ben abschrauben und Kollektorlagerschild ab-
nehmen.

. Kohlebirsten mit einem Haken aus dem Bir-

stenhalter heben. Blrstenhalter, Fiber- und
Stahlscheibe abnehmen. Polgehduse vom An-
triebslager abziehen.

. Fihrungsschraube fir die Einrdckgabel ab-

schrauben. Gummi-und Stahlscheibe aus dem
Antriebslager entfernen und Anker mit Ein-
ruckgabel aus dem Antriebslager ziehen
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5. Anlaufring mit einer Hilse zum Ritzel hin her-
unterdrucken.

6. Sicherungsring mit einer Sprengringzange
ausainanderdricken und abnehmen.

7. Nut in der Ankerwealle auf Gratbildung prifen,
falls vorhanden, denselben mit einer Schlicht-
feile vorsichtig entfernen. Anlaufring und An-
lassergetriebe abnehmen.

Beachle: Alle Einzelteile prufen, schadhafte
Teile erneuern bzw. nacharbeiten. Lagerbuch-
sen vor dem Einbau in helBes Ol legen.

ZUSAMMENBAUEN

1. Steilgewinde der Ankerwelle und Einriickring
des Anlassergetriebes mit Silikonfett einfetten
{Bosch Ft 2 v 3). Anlassergetriebe, Anlauf- und
Sicherungsring auf die Ankerwelle schieben.

2. Sicherungsring in der Nut der Ankerwelle mit
eginer Zange zusammendricken und Anlauf-
ring unter einer Presse oder mit einem Klauen-
abzieher an den Sicherungsring pressen.

dala

3. EinrGckgabel in den Einrlckring setzen und
mit dem Anker in das Antriebslager einfuhren.
Einriickgabel mit der Fihrungsschraube befe-

stigen.

4. Erst die Stahl-, dann die Gummischeiba mit
der Mase zum Anker hin zeigend in das An-
triebslager einlegen. Polgehause aufselzen
und in der Gummischeibe arretieren. Stahl-
und Fiberscheibe auf die Ankerwelle schieban
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. Birstenhalter aufsetzen, Bilrstenfeder mit
einem Haken anheben und Kohlebirsten ein-

fuhren.

. Kollektorlager aufsetzen und in dem Isolier-
gummi arretieren. Gummidichtring, Ausgleich-
scheiben und U-Sicherung aufsetzen. Schutz-
kappe aufstecken und mit den beiden 4-mm-
Schrauben befestigen.

. Lagerschild-Verbindungsschrauben einfiihren

8. Axialspiel der Ankerwelle prifen (0,01 bis

10.

0,3 mm) und, falls erforderlich, durch Aus-
gleichscheiben korrigieren.

Einriick-Magnetschalter in die Einrlickgabel
einhaken und mit den beiden Schrauben be-
festigen. Erregerwicklung-AnschluBkabel an-

klemmen.

Anlasser prifen (Werte siehe ,Technische
Daten®). Trennfugen und Schraubenkdpfe mit

und festziehen.

Lack abdichten.

Fehlersuchtabelle fiir Anlasser

STORUNG

URSACHE

ABHILFE

1. Baim Einschalten draht sich der
Anker nicht oder zu langsam.

Batterie entladan.

Batterleklammen lose oder oxydiert,
Massaverbindung schiecht.

Anlassarklemman odaer Birsten haben
Massaschiub.

Kohlebirsten llegen nicht auf dem Kol-
lektor auf, klemmen in ihren Flhrengen,
sind abgenutzl, gebrochen, verdlt oder
varschmutzt,

Kollekior abgenutzt,
Magnetschalter baschadigt.

Spannungsablall In den Leitungen zu
grofl, Leitungen beschadigt, Lellungs-
anschilksse locker,

Batterie aufladen und dbenprifen.

Klemman festziahan, Pole und Klamman
;llﬂiuurr und mit Sdureschutzfett ain-
atten,

Masseschlul beseitigen.

Kohleblirsten nachsehan, reinigen odar
auswachsaln, Fihrungen prifan,

Kollektor dbardrahen und aussagen.
Magnetschaller auswechsain.

Anlasserleitungen und Anschlisse Ubar-
prifen.

2. Anker draht sich, Ritzel spurt aber
nicht &in,

Ailzel verschmutzt,
Hilzel oder Lahnkranz baschadigh.

Rilzel reinigan,
Grat sbfeilen.

3, Baim Einschalten drahl sich der
Anker bis das Ritzel kraftachldssig
aginspurt, Bleibt abar dann stahen.

Batterie ungandgend geladan,
Kohleburstendruck ungenugand.

Druckfeder ausgeglihi
Magneischalter nicht in Ordnung.

Spannungsablall in den Leilungen zu
grod,

Batterie aulladen.

Kohlablrsten nachsehen, reinigen odar
auswachsealn,

Druckfader srmeuern,
Magnetschaller auswachsaln,

Laitungen und deren Anschilisses Gber-
prifan.,

4. Anker lduft weiter, nachdem der
Schalter loagelasson wurde,

Anlafschalter schaltet nicht akb,
Magnatschaller kledd

Sofort Anlasserkabel an Batierie oder
Anlasser I6%an, Magnetschalier aus-
lauschan,

%. Ritzel spurt nach Anspringen des
Mators nichit aus.

Ritzel oder Schwungradverzahnung stark
beschiidigl oder verschmutzt, Rlekzug-
feder lahm oder gebrechen.

Gral sorgfiltly entfarmen und reinigen;
Rickzugledar arnauan,
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Zundverteiler aus- und einbauen
AUSBAUEN | g

1. Verteilerkappe durch Abdrucken der Halte-
federn l0sen und abnehmen. Kabel .17 an der
Zundspule und Unlerdruckleitung am Ver-
gaser abziehen,

2. Motor drehen, bis der VerteilerlBufer mitlen
uber der Strichmarke {am Ford-Verteiler mil
Zilter 4) und gleichzeitig die Einstellkerbe dar
Ausgleichwellen-Riemenscheibe aul 6 vOT
(Zindzeitpunkt) stehl. (Dieser Vorgang erleich
tert den folgenden Wiedereinbau!)

Beachie: Bei Ford-Verteilern ist aulder Grund-
platte nur die mit 4" gekennzeichnele Punki-
und Strichmarke fur die Einstellung gultig

4 Lundverteller-Halteschraube heravsdrehen
und Verteiler aus dem Motorblock ziehen
EINBAUEN

1. Verteilerwella drehen, bis der Verteilerlaufer
zur Punktmarke auf der Grundplatte bzw, auf
dem Gehiuserand zeigt

Ford-Verteiler

Bosch-Verteiler
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2. Zindverteiler in den Motorblock einfdhren.
{Die Unterdruckdose am Ford-Verteiler steht
dabei parallel zum Motorblock hinten. Am
Bosch-Verteiler zeigt die Strichmarke aufdem
Gehduserand zur Spritzwand.)

3. Zahnrader in Eingriff bringen. Motor etwas
hin- und herdrehen, bis die Vertellerwelle
liber die Olpumpen-Antriebswelle gleitet.

C £10485

4. Einstellkerbe der Riemenscheibe auf 6° vOT
(ZOndzeitpunkt) stellen.

5. Verteilergehduse so drehen, daB der Vertei-
lerlaufer wieder genau zur Strichmarkierung
auf der Grundplatte bzw. auf dem Gehause-
rand zeigt.

6. Befestigungsklemme mit der Halteschraube
leicht beiziehen (Verteilergehduse muli sich
noch drehen lassen).

7. Kabel ,1" an der Zundspule aufstecken und
SchlieBwinkel prufen bzw. einstellen.

8. Verteilerkappe senkrecht aufsetzen (Arretie-
rung an der Grundplatte bzw. am Gehause-
rand beachten) und mit den Haltefedern be-
festigen.

9. Zundzeitpunkt profen bzw. einstellen und
Verteilergehfuse mit der Befestigungs-
schraube unten festklemmen. Fliehkraft- und
Linterdruckverstellung prufen

10. Leerlauf einstellen. Pruf- und Einstellgerate
abbauen.
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Ford-Zindverteiler zerlegen und zusammenbauen

ZERLEGEN

1. Kabel .1" und Kondensatorkabel vom Kon-
taktsatz trennen. Beide Klemmschrauben her-
ausdrehen und Kontakisalz abnehmen. Kon-
densator abschrauben.

U-Sicherung von der Zugstange der Unler-
druckmembrane entfernen und Befestigungs-
schrauben der Grundplatte herausdrehen.
Grundplatte mit .Kabel 1° abnehmen.

LA T

2. Unterdruckdose wvom Vertellergehdause ab-
schrauben.

Beachle: Die Primarfeder (diunner Draht) und
die Sekundirfeder (dicker Draht) mussen
beim Zusammenbau wieder an gleicher Stelle
montiert werden [(Nocken markieren!)

3. Beide Federn der Fliehkraftverstellung aus-
haken, U-Sicherung vor den Fliehgewichien

antfernan und Gewichie abnehmean T/308

Beachte: Die Zundverteiler sind fir die einzel-
nen Motortypen unterschiedlich und durch
verschieden farbene VerschluBstopfen {(Unter-
druckdose) gekennzeichnet. Auch die Feder
in der Unterdruckdose, sowie Primar-und Se-
kundarfeder des Verteillernockens sind durch
unterschiedliche Farben gekennzeichnet.

T3

4, Schmierfilz aus dem Nocken entfernen. Bil
ginar Sprengringzange Sicherungsring heraus-
Ziehen.

Beachle: Beim Einbauen des Verteilernockens
neuen Sicherungsring verswenden.

C A0 8B

5. Nocken und Scheibe von der Walle abriehen
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Vartellerkapps
Verteiberldular
Ko abo
VarachluBsiophan
Abslandhulse

= Halabedor

Ford-Ziindverteiler

Sohiibg
Fedar
L|r|'.l:rd' LR O S

Anschiag

Kanlakisalz
Kabal 17
Verslellplatla
Schmiarlilz
Sicharung

16 =

7
]}
1]
ot

Moackan

= Primarfedsr

Sokundirfedsr

= Wgrtglberwelile

Flighgewichbe
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ZUSAMMENBAUEN

|

Verteilerwalle mit Ol benelzen. Scheibe und
Mocken aul die Welle schieben. Neuen Siche-
rungsring und Schmierlilz einsetzen. Schmier-

filz it Ol franken.

Beachle: Der Verleilernocken hal zweil Fensier
unterschiedlicher GroBe, der Anschlag (zur
Vermeidung von Gerauschen mit einem Gum-
miring uberzogen) der Verteilerwalle muf
wieder in demselben Fenster stehen, erkenn-
bar an der blanken Reibstelle, um die maxi-
male Fliehkraftverstellung zu begrenzen

Flishgewichie mit Fellt GES-A-M1L 66-A &in-
gsetzen und U-Sicherungen anbringen. Beide
Federn der Fliehkraltverstellung einhidngen

Unterdruckdose am Verlellergehause an-
schrauben, Grundplatte aulseizen und fest
schrauben; dabel gleichzeitig Zugstange der
Unterdruckmembrane in die Verstellplalle &in
fdhren und awl richtigen Stz der Gurmimitalle
von Kabel .1° achten. Zugstange der Unler-
druchkmeambrane mit einem Schraubeanzienar
hochdriocken und L-Sicharung anbringen

Kondensaior monifierer dabai Arretiernase
chtig in die YVersiellplalile saeizen Honiaki
iz it dem Drehpunk! s 0 die Bobrung der
farsiellolmatte einselzean lalt {1 gesamis

Flache des Kontakisalzes aul der Versiollplakte

autliagl, Schrauben (fur die Einstellung in

ANrzeudgl nur ||J"|-!'J_|'.'!:-|'".: beidrahen. Kabal 1

ind Kondensalorkabel am Konlakisatz bafe

stigen, Lagerzaplen des Unterbrecherhebels

mill Felt GES-A-M1C B6-A [&118n

Seite 29 lu
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Bosch-Zundverte iler IE‘I"EQ en und zusammenbauen (verteiler ausgebaut)
ZERLEGEN

1. Verteilerlaufer wund Unterbrecherhebel-An-
schluBkabel abziehen. Befestigungsschraube
am Kontakisatz entfernen und kompl. Kon-
taktsatz herausnehmen.

2. Kondensator-Befestigungsschraube entfernen
und Kondensator mit AnschluBstlick abneh-
men.

3. U-5icherung von der Zugstange der Unter-
druckdose entfernen und Unterdruckdose vom
Verteilergehause abnehmen,

4. Mit einem Schraubenzieher wie gezeigt unter
die Grundplatte fahren und Grundplatte nach
oben heraushebeln; dabei brechen die drei
Verstemmungen vom Gehause ab.

Beachte: Primar-und Sekundarfeder der Flieh-
gewichthalterung missen beim Zusammen-
bau wieder am ursprunglichen Ort montiert
werden, deshalb Federn oder Nocken zeich-
nen!

5. Die beiden Federn an der Fliehgewichthalte-
rung aushangen.

6. Mit einem Schraubenzieher den Nocken von
der Verteilerwalle abdrucken

7. Schmierfilz, Sicherungsring, Anlaufschaibe und
Lt N Y Federn am Nocken entfernen. Fliehgewichie
C/10/74 o v T L und Scheiben abnehmen
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8. Spannhiilse mit einem Dorn von 4 mm 0 aus
dem Zahnrad treiben, Zahnrad mit dem Werk-
zeug GB 4852 abziehen und Welle aus dem
Gehause herausnehmen

9. Lagerbiichse mit dem Werkzeug GH 7600-A
ausziehen,

FFASTa

e

e

10. Alle Teile reinigen, prifen und, falls erforder-
lich, ernauarn.

1 Schmierfilz 5 = Schraubanfedarn
2 = Sicharungsding 8 = Flishgewichin ¥
3 = Anlaufachaeiba T = Schelben
4 = Mocken it Verteilarwalla
F
FrJs@T
ZUSAMMENBALUEN

1. Lagerbichse vor dem Einbau mit Ol tranken
und mit dem Werkzeug GH 7600-B bis zum
Anschlag einpressen. Die Buchse ragt dabei
noch etwa 4 mm uber den Gehauserand hin-
aus
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2. Die beiden Scheiben unter den Fliehgewichten
auflegen. Fliehgewichte an den Drehpunkten
und Auflageflachen mit Fett M 1 C 71 A be-
streichen und aufsetzen.

3. Verteilearwelle oben mit Ol benetzen, Nocken
aufsetzen und die beiden Federn an der Flieh-
gewichtshalterung einhangen. (Die beim Zer-
legen angebrachten £eichen beachten.)

4, Anlaufscheibe und Sicherungsring in den Nok-
ken einlegen, Sicherungsring mit @inem Rohr
(68 mm Innen-0 und 8 mm AuBen-7 etwa
50 mm lang) aufdricken. Schmierfilz einlegen
und mit Ol benetzen.

CANSTT

5. Verteilerwelle mit Ol benetzen und in das Ge-
hause ginfihren. Zahnrad aufsetzen und unter
der Presse mit einem Rohr (12 mm 0, 60 mm
lang) aufdricken, bis die Bohrungen fur die
Spannhilse fluchten. Spannhilse eintreiben,
dabei auf einwandfreie Auflage der Verteiler-
welle achten
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6. Grundplatte in das Gehduse einfubrin wund
mit dem Gehauserand arrefieren, MiIl aingm
gesigneten Stemmwerkzeug Grundplalle von
oben an drei Stellen varstemmen

Kontakisatz mit dem Drehpunkt 50 'n di@
Verstallplatte einsetzen, dafl die gesamie
Fiiche des Konlakisatzes auf der Versiell
platte aufliegt. Befestigungsschraube leichi
anschrauben

g, Zugstange der Unterdruckdose in den La-
gerzapfen einhangen. Unterdruckdose mit
der Haltenase im Gehduserand arretieren
Kondensator mit AnschluBstuck monlieren
und mit dem Hallebugel der Unterdruck dosea
festklemmen: dabel muB der Kondensator
bis zum Anschlag am Gehause unien aulsil-
zen. U-Sicherung der Unterdruckdose an
bringen

9. Verteilernocken und das Gleitstuck am Kon-
takisatz mit Bosch-Feit FT 1 V4 besireichen

Beachie: Die Kontaktllachen durfen nicht mif
Ol oder Fett in Berdhrung kommen (Oxy-

dation)

10 Vertellarwelle drehen, bis der Unlerbrecher-
haebel woll vom Kontakiirager abgehoben hai
Mit einem Schraubenzieher renschen beiden
Einsiell-\Warzen und dem Einsiell-Schlitz
durch Yardrehen den Kontaklabstand prowvi-
sorisch einstellen. Konlakisatz fesischrauben

Veriallerlauler aulstecken
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SchlieBwinkel und Ziindzeitpunkt priifen und einstellen

a) SchlieBwinkel (bei getrennter Unterdruck-
leitung).
Dazu SchlieBwinkel-Tester anschlieBen, Zin-
dung einschalten und Anlasser betétigen. An-
gezeiglten Wert mit dem angegebenen Wert
(siehe ,Technische Daten") vergleichen bzw.
durch Verdrehen des Kontaktiragers einstel-
len. Befestigungsschraube festziehen und
SchlieBwinkel nochmals kontrollieren.

Beacht2: Bei neuen Unterbrecherkontakien
grundsitzlich den kleinen SchlieBwinkel-Wert
einstel.en, dawahrend des Betriebes der SchlieB-
winkel von selbst gréBer wird. Der EinfluB des
Kontaktabstandes A" auf den SchlieBwinkel 5"
ist in d2n 3 Darstellungen angezeigt.

Die schraffierten Unterbrecherkontakte zeigen
jeweils den Kontaktabstand bei hdchstar Nockan-
stellung.

Kontakiabstand A" zu kigin
SchliaBwinkal .5 ru grod

b) Ziindzeitpunkt (bai getrennter Unterdruckleitung).

Kontakiabstand A" zu grod
SchlisBwinkel (5% fu klain

Konlaktabstand A" richtig
Sehlisbwinkal (5" richtig

Stroboskoplampe anschlieBen und Zlindzeitpunkt mit Anlasser bzw. verminderter Motor-Drehzahl (450
bis 550 U/min) prifen und, falls erforderlich, korrigieren.

Beachte: Jeder Zindspulenprifung sollte eine
Priifung des Vorwiderstandskabels vorausgehen.

1. AnschluBkabel entfernan.
2. Prifgerit anschlieBan und Zindspule prifen:

a) Widerstand primar zwischen Klemme 1 und
15 in Ohm,

b) Widerstand sekundar zwischen Klemme 15
und 4 in Ohm.

Ziindspule priifen

c) Spule ausbauen und Spulenleistung in mm
Funkenstrecke auf dem Prifstand messen.
{Werte siehe . Technische Daten”.)

Beachte: Haulig zeigen sich Fehler erst bei
warmer Zundspule. Im Zweifelsfall die Ziind-
spule % Stunde auf dem Prifstand balasten.
Dabei muB der Zindfunke aussetzerfrei Gber-
Springen.
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Kombinierte SchluBleuchte links
Lichtschalter

Innenleuchte
Mehrfachinstrument
Spannungskonstanthalter
Blinkgeber
Scheibenwischer-Motor
Bremslichtschalter
Trennwand-Steckverbindung link
Schalter-Rickfahrscheinwerfer
Anlasser

Vorwiderstand

Zundspule

Batterie

Blinkleuchte links vorn
Scheinwerfer links
Steckverbindung

Horn

Temperaturgebar
Oldruckschalter

V4-Motor

Steckverbindung
Zundverteiler
Gleichstromgenarator
Regler-Gleichstromgenerator
Scheinwerfer rechts
Blinkleuchte rechts vorn
Steckverbindung
Sicherungsdose
Trennwand-Steckverbindung
rechts

Heizgebliase-Motor
Heizgeblase-Widerstand
Schalter-Instrumentenbeleuchtun
Heizgeblase-Schalter
Wischerschalter
Steckverbindung

Kombinierte SchiuBleuchte
rechts

Rickfahrscheinwerfer
Kennzeichenleuchten

Geber fir Kraftstoff-
Vorratsanzeige
Schalter-Blinker, Horn und Ab-
blendlicht

Steckverbindung
Lenk-Zind-Startschlof
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Bedeulung der Kennbuchstabean:

al

a?

ad

ad

as

a6 D7
av Af
al

a8

a11 Al
812 AT
13 B7
als G1

b0
b11
b2
B3
b6
b1
b1a
b2
b2
b21.1

b22.1
b25 AB
b25.1 Al
b2

bB27

B39 87
b4

bd5
bS50 Ad

b53 E6
B53.1 E6
bsT
b57.1
b59.1
b1
b63 09
bEg
b2 Gl
dz

d2.1 EG
di.1 8y

o5 G2
dé Al

1880 LN I O O e N B B B DR 0o e EERADEE DN

nand

Lenk-Zind-Starischiol

Blinkerschaller

Lichischaltar

Schalter = Wischermolor (2-stufig)
Schalter — Heizgeblisemator (2-stufig)
Zigarrenanzinder

Fulischalter — Wischermolor
Zlindvertedlar

Schaltar — Instrumantenbaleuchiung
Schalier — Helzachalbe

Spaerrschalter (Autom. Getriebe)

Schalter = Warnblinkanlage

Schalter = Nebelschainwerfer
Tlrkontakitschalter rechis (Innenleuchita)
Turkontaktschalter links (Innenleuchte)
Schalter — Rlckiahrscheinwarlar
Schalter — Bremalicht

Mahriachsteckar / Stirnwand (rechis)
Mehrachstacker / Stirmwand (rechis)
Mehriachstecker / Stirnwand (links)
Mehrfachstecker / Stimwand (links)
Mehrfachstecker / Lenk-Zind-StarischloB
kehriachstecker / Lenk-Zind-Startschiod
Mehrfachstecker / Blinkerschalter
Maehrfachsteckar / Blinkerschalter
Maohrfachstecker / Lichtschalter
Menrachstecker / Kombi-Instrument
Mehrfachstecker | Kombi-Instrument
Mehrachstecker / Schalter-Wischermotor
Mehrfachstecker / Sicherungsdose
Mehrfachsteckar / Sicherungasdose
Mehriachstecker / Sicherungsdose
Mehrachstecker / Sichearungsdose
Mehrachstecker / FuBschalter-Wischermotor
Mehriachstecker / Wisch-Wasch-Anlage

Mehriachstecker / Hauptscheinwarier rechis
Mehriachsiecker /) Hauptscheinwarfar links

Schalter-Warnlicht [Zweikrelsbremswarnanlaga)

Mehriachsteckar / Schalter — Wamblinkaniage
Spannungskonstanthialter

Mehrfachsieckar [ Schalter — Heizgeblasamotor

Mehrfachstecker / Warnlichtschaller
(Zweikreisbremswarnaniage)}
mMahrfachstecker / Drehstromgenerator
Mehrfachstecker / Drehsiromragler
Mahrlachateckar ! Instrumententafel rechis
Mehrlachstecker / Instrumententalel rechts
Steckverieiler
Steckvertailer
Mehriachstecker / Turkontaktschalter rechts
Mehrfachstecker / TOorkontakischalter limks
Mehriachstacker ! Innénlauchie rachis
Mehriachstecker / Innenlewchia rechis
Mehriachstecker / Innenlauchte links
Menriachstecker / Innenlauchie links
Steckvarbindung Lig. 15
Mehriachstecker / Schaltar = Instrumanian-
bBeleuchiung

MMahrfachstecker / Schalier — Nebelscheinwearfer

Spannungsragler (Gleichsirom)
Orehstromraglar

Blinkgabear

Geber — Warnblinkanlage
Arbeitsstromrelais = Fernscheinwerfer
Arbeitsstromrelals — Heizschaibe

d10 G1
d10G1EB
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83y
o5 Al
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13

g1 D&
h1.1 A

h2.1 A

h3

h5.1 F8
h7 A
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hid B7
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i

mi.1 EB

ul
ud
us
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ud.1 G1
ud G2
ul. 1 G1
uloy
ut1.1 Ded
uid

uld i D&
uld Al
ulg AT

ul? DB
uls Da
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Arbeitsstromrelais — Nebelscheinwerfer
Arbelssiromrelais — Nebelscheinwearfer
(Drahstromgensraton)
Sicherungsdose (Sicherung 1=T = & Amp.)
Sicherung — Radio (2 Amp. Mittelirige)
Sicherung — Helzacheibé (B Amp.)
Gebar-Kuhlwasserfernthermometer
Geber-Krafistolivorraisanzaiger
Oldruck = Kontrollschaltar
Zeltuhr
Zusatzblinkiawchta links
imur Export itallen)
Lusatzblinkleuchie rachls
(nur Export 1talien)
Kombi-SchluBleuchts links
a) SchluBlicht
b) Bramalicht
c) Blinklichi
Kombi-Schiufleuchte rechls
Horn links
Horn rechis
Kontrollauchte — Bagranzungslicht
(nur Export [talign)
Kontrolleuchie — Zwelkrelsbremswarnaniage
Schalter = Kontrollguchie
(Zweikralsbramswarnaniage)
Kontrolleuchie — Warnblinkanlage
Zundspula
E[lid"l!-trﬁmﬂlnll'ﬂﬂf
nlﬂhl'.'mmﬂm'll'liﬂf
Anlasser
Heizgeblisamotor
Wischermotor
Batteris
Vorwiderstandsleitung (Zdndspule)
Vorschaltwiderstand (Heizgeblise)
Kombi-Instrument

1) Blinker-Kontrolleuchta (rat)

2) Cidruck-Kontrollauchte (orange)

3} Fernlicht-Kontrolleuchbe (blaw)

4} Ladestrom-Kontrolleuchbe {grin)
Ef: Ingtrumeantenbaleuchiung

7} KEdhlwasserfernthermometer

B) Kraftstofivorratsanzeiger
Hauptscheinwarfer rechis

aj Abblendlichi

b} Fernlicht

c}) Bagranzungelicht
Hauptschelnwerler links
Kennzelchenlevchie rechis
Kennzeichenleuchie links
innenlauchte rechis
Farmscheinwerer rechis
Mebalschainwarfer rechis
Farnschainwerlar links
Mebelschainwarfer links
Radio
Lesalampe
Ricklahrschainwarfar links

= Ruckiahrscheinwerfer rechis

heizbare Heckscheibe

Baleuchlung — Schalistulenanzeige
(Autam. Gelrieba)
Kolferraumiauchie

Innenlauchie links
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grin gr = grau Bei mehrfarbigen Kabelbezeichnungen im Die Ziffern hinter den Buchstaben geben den
gelb br braun Schaltplan bedeutet die erste Abkurzung Querschnitt der Leitungen in mm? an. Nicht

blau vi = violett die Grundfarbe, die zweite und dritte die bezeichnete Leitungen haben 0,75 mm?
Kennfarbe. Querschnitt.
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SCHALTPLAN CAPRI

(GT-Ausfilhrung)



WERKSTATT-HANDBUCH CAPRI

NOVEMBER 1968
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BL = Blau

Die Leitungen sind mit
Buchslaben gekennzeichnet

und bedeuten:
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Gruppe

BEDEUTUNG DER ZIFFERN
@ @ IM SCHALTPLAN CAPRI
|
|

| (GT-Austithrung)
|
R/O 4 1 = Kombinierte SchluBleuchte links
- == «] 2 = Lichtschalter
3 = [nnenleuchte
4§ = SPEI'IHHHFSHUHEMHIHaItﬂr
5 = Blinkgeber
6 = Mehrfachinstrument
7 = Wischermotor
B = Bremslichtschalter
9 = Trennwand-Steckverbindung link
10 = Schalter-Rickfahrscheinwerfer
11 = Anlasser
12 = Vorwiderstand
13 = Zundspule
14 = Batterie
15 = Blinkleuchte links vorn
16 = Scheinwerfer links
17 = Steckverbindung
18 = Horn
18 = Temperaturgeber
] ' 20 = V4-Motor
" : 21 = Steckverbindung
| | 22 = Zindverteiler
E———— 23 = Gleichstromgenerator
—— 24 = Regler-Gleichstromgeneralor
25 = Scheinwerfer rechts
A 26 = Blinkleuchte rechts vorn
b ! 27 = Steckverbindung
? 28 = Sicherungsdose
i 29 = Trennwand-Steckverbindung
) ] | rechis
§ 6= 30 = Heizgeblase-Motor
HI'*E | & 31 = Heizgebldse-Widerstand
| ' 32 = Schalter fir Instrumenten-
%l ' beleuchtung
33 = Heizgeblase-Schalter
| 34 = Wischerschalter
\ | TBLW 35 = Steckverbindung
11 36 = Kombinierte SchluBleuchte rechi:
)-‘ ' a7 = Rickfahrscheinwerfer
4 - 38 = Zeituhr
s | loNys| | 39 = Schalter-Blinker, Horn und
—rf—u . Abblendlicht
@; - i 40 = Kennzeichenleuchten
Ly W 41 = Geber fir Kraftstoff-
j Vorratsanzeige
—T-J-~ W 42 = BSteckverbindung
b 43 = Lenk-Zind-Startschiof
| :
f
= s TS
|
| i i
.f | :
i e Tt
|
| .
| |
| viw
|
/f{_) [cnanoa]
L
un HB = Hellblau RS = Rosa
b HG = Hellgrin S = Schwarz
n O = Orange V = Violett
u R = Rol W = Wein
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Gruppe

SCHALTPLAN CAPRI - V4 (GT-austihrung)

Bedeulung der Kennbuchsiaben:

al = Lenk-Zund-Startschlof

a2 = Blinkerschalter

a3 = Lichtschalter

a4 = Sechalter — Wiacharmotor (2-stulig)

a5 = Schalier — Heizgebldsemotor {2-stulig)

ab = ZFigarrenangunder

a7 AB = Fufischalter = Wischermolor

1] = Zilindvarialler

a9 = Schalter — Instrumentenbeleuchiung

all Al = Schaltar — Heizschaibe

al2 AT . = Sperrschalier (Autom, Getrieba)

ald BT = Schaller — Warnblinkanlage

a5 Gl = Schaller — Nebelscheinwerler

ba = Tarkontaktschaiter rechis (Innenleuchte)

b3 = Torkontakischalter links [Innanleuchia)

b4 = Schaller — Rlucklahrschelnwarior

41 = Schaller — Bramalicht

bé = Mahriachstecker / Stirmwand (rechis)

b7 = Mahriachstecker / Stimwand {rechis)

bR = Mohriachsiecker / Stirnwand (links)

b = Mohriachstecker / Stirnwand {links)

B0 = Moehriachstecker / Lenk-Zdnd-StartschioB

b11 = Mehrachstecker / Lenk-Zond-Startschliol

b1z = Mehrfachsiecker [ Blinkerschalter

b13 = Mehrlachsiecker / Blinkerschalier

b6 = Mahriachstecker / Lichischalter

b8 = Mehrachstecker / Kombl-Instrumant

B8 = Mehriachsieckar / Kombl-Instrumant

b0 = Mehrachstecker / Schalter — Wischarmolor

B21 = Mohrfachstecker / Sicherungsdosa

b21.1 = Mahrfachstecker / Sicherungsdose

b22 = Mehrfachstecker / Sicherungsdose

bB22.1 = Mehrfachstecker / Sicherungsdose

b35 AR = Mehrfachstecker / FuBschaiver — Wischermotor

B25.1 AR = Mehrachstecker / Wisch-Wasch-Anlage

B26 = Mehriachstecker / Hauptscheinwerfar rechis

B2T = Mehriachstecker / Hauptscheinwerfar links

Bad Ad = Schalter = Warnlichi [2-Kreisbramswarnaniage)

Bag = Mehriachstecker / Schalter — Warnblinkanlage

b40 = Spannungskonstanthaller

b5 = Meohriachstecker / Schaller — Helzgeblisemotor

B50 Ad = Mehrfachstecker / Warnlichischalter
(Eweikraisbromswarnanlage)

b53 EB = Mehrfachstacker / Drehsiromgenarator

b53.1 E6 = Mehrfachstecker / Drehstromregler

b54 = Mehrfachsteckes / Instrumenientafel rachts

bS5S = Mahriachstacker / Instrumantentafel rechis

BT = Sieckverieiler

BET.A = Sieckverialler

b5a = Mehrifachsteckar / TOrkantakischalter rechis

b59.1 = Mehriachstecker / Torkontakischalter links

kG0 = Mehriachstecker / Innenleuchie rachis

bBE1 = Mehrfachstecker / Innenlauchie rechis

b2 = ehriachsiecker / Innenleuchie links

bE3 09 = Mohrlachstecker / Innenleuchia links

(35t ] = MMohrfachstecker / Schaller — Instrumeantan-

baleuchiung

bT2 G1 = MMohriachsiecker / Schaller — Nebalschainwearier

d2 = Spannungsregler (Gleichstrom)

d2.1 E6 = [rehstromreglers

d3 = Blinkgabar

d3.1 87 = Gaebor — Warnblinkanlage

ds G2 = Arbeilssiromrelais — Fernscheinwearlar

di Al = Arbeilssiromrelais — Helzschaibe

d10 G

Arbeilssiromrelais — Nebelscheimseriar

di0 G EG =

el

el Y
as Al
3

12

gl
hi.1 A

h2.1 A

ha

hd
h&

h5.1 F8
hT A

e Ad G
g G1
nMag?
K1

m

m1.1 EG
ma2

m3

md

nl

ul

u2

u3d

(WL

us

ui

uf G2
ul. 1 G1
ufl G2
ufd. 1 Gi1
uld ¥
B11.1048.1
uld
B13.1 D5
ul4a A1
wig AT

ul? DE
s D9

I R R E N EERDEDAN

|

Arbeitsstromrelais — NMebslscheimyerier
iDrehstromgenarator)
Sicherungsdose (Sicharung 1=7 = 8 Amp.)
Sicherung — Radio (2 Amp. Mitteltrige)
Sicherung — Heizachelbe (8 Amp.)
Geber — Kihiwassaremihermomatar
Geber — Kraltstoflvorratsanzaiger
Zaituhr

Zusatzblinklauchie links

{nur Export Halian)
Zusatzblinklauchte rechis

{nur Export ltalian)

Kombi = Schiuflouchie links

a) SchiuBlicht

bB) Bremslicht

c} Blinklichi

Kombi = Schludleuchie rechis

Horn links

Haorn rechis

Hontrolleuchte = Begrénzungslich
(mur Export Italien)

Kontrolleuchte — Zweikreisbremswarnaniage
Schalter — Handbremswarnleuchie
Kontrolleuchte — Warnblinkanlage
Zindspule

Glelchstromgenaerator
Drehstromgenaraior

Anlassar

Helzgeblésemolor

Wischermotor

Battarie

Vorwiderstandsleitung (Zundspula)
Voraschaltwiderstand (Heizgeblise)
Kombl = Instrumant

1) Blinker — Kontrollguchie (rof)

3} Farnlicht — Kontrollauchie (blau)
4} Ladestrom — Konlbrolleuchie (grin)
5)

5.1)

5.2) Instrumentenbeleaschiung

5.3)

5.4)

7} Kihlwasserfernthermomeater

8) Krafistofvorralsanzeiger

8) Voltmetar

10} Drehzahlmesser
Hauptschainwarfer rechis

a) Abblendlichi

b) Farnlichi

¢} Begrenzungslicht
Hauptschainwerfer links
Hennzeichenlsuchte rechls
Kennzeichenleuchie links
Innanlewchie rechis
Farnscheinwarfar rechis
Mebelscheinwerlar rechls
Fernscheinwiarier links
Hebelscheinwerler links

Radio

Lesalampe

Rickfahracheinweriar links
Rickfahrscheinwarior rachis
heizbare Heckschaibe

Baleuchtung — Schalistulananzaeige
(Autom. Getrichae)
Hollerraumleuchts

Innanlacchie inks




Die Buchstaben hinter den sw = schwarz gn = grin
Leitungsnummearn sind ws = weil ge = gelb [

WERKSTATT-HANDBUCH CAPRI Abkilirzungen und bedeuten: n = rot bl = blau
FEBRUAR 1970
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grun gr = grau Bei mehrfarbigen Kabelbezeichnungen im Die Ziffern hinter den Buchstaben geben den

= gelb br = braun Schaltplan bedeutet die erste Abkurzung Querschnitt der Leitungen in mm? an. Nicht
= blau bl = violett die Grundfarbe, die zweite und dritte die bezeichnete Leitungen haben 0,75 mm?
Kennfarbe. Querschnitt.
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ZUSATZSCHALTPLAN CAPRI

{Standard- und GT-Ausiihrung)



WERKSTATT-HANDBUCH CAPRI

NOVEMBER 1968
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BL = Blau

Die Leitungen sind mit
Buchstaben gekennzeichnet

und bedeuten:
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Gruppe

BEDEUTUNG DER ZIFFERN
IM ZUSATZSCHALTPLAN CAPRI

I
: R0 (Standard- und GT-Ausfiihrung)
E !
|

Kombinierte SchiuBleuchte links
Lenk-Zund-StartschloB
Blink-Warnlicht-Relais
Schalter-Blink-Warnlicht
Blinkgeber

~1 3 b LDy =
hnRnnn

- - Mehrfachinstrument
1 | RN AnlaBsperre AUTOMATIC-
"l . . 1 Getriebe
3 B8 = Trennwand-Steckverbindung link:
9 = Schalter-Bremsdruck-Warn-
leuchte
10 Anlasser
11 Batterie
12 Positionsleuchte links
13 Blinkleuchte links vorn
14 Scheinwerfer links
15 Nebelscheinwerfer links
16 Steckverbindung
17 Zweiklanghorn links
18 Temperaturgeber
19 Zundverleiler
20 Steckverbindung
21 Vé4-Motor

Regler-Drehstromgenerator
Drehstromgenarator
Regler-Gleichstromgenerator
Zweiklanghorn rechts
MNebelscheinwerfer rechts
Scheinwerfer rechits
Steckverbindung
Blinkleuchte rechts
Positionsleuchte rechts
Nebelscheinwerfer-Relais
Trennwand-Steckverbindung
rechts

Lautsprecher

Radio
Schalter-Nebelscheinwerfer
Zigarettenanzinder
Steckverbindung
Kombinierte SchluBleuchte rechts
Innenleuchte

Leseleuchte
Rickfahrscheinwerfer
Steckverbindung

Zeltuhr
Kippschalter-Bremsdruck-
Warnleuchte

3]
L
(I B I ROV

EGREE8EYUBERE
FEEEE NN

45 = Kennzeichenleuchten

46 = Schaller-Blinker, Horn und
Abblendlicht

47 = Steckverbindung

c/ H:_:T'rr:T:i_

HB = Hellblau RS = Rosa
HG = Hellgrin S = Schwarz
0O = Orange V = Violell
R = Rot W = WeiB
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Gruppe

SCHALTPLAN CAPRI - V 6 (standardaustiihrung)

Bedeuiung der Kennbuchstaben:

anl

a2

a3

a4

a5

afi DF
ar AB
af

ad

all Al
al2 AT
ald B7
alk G1
b2

b5

b7

B
b1l
b1z
b13
b6
b18
B8
2l
B2
B21.1

bp22.1
b25 AR
b25.1 AB

b34 A4
b9 BT

B30 Ad

b53 E6
b53.1 EG
b54

[+ L]

b5
B5T.1

bES.1
b1

BE3 D9

b¥2 Gi
d2.1 EG

dd.1 Bf
d5 G2
di Al
d10 Gl

i A A B R N 0NN NR R END AR ERNEERNERRN

R RO RDREENRE N LB a0l NNREND

10

Lenk-Zund-Starischiol

Blinkerschalter

Lichischaltar

Schalter — Wischermolor (2-stufig)

Schalter — Heizgeblisemotor (2-5tufig)

Zigarrananzindar

FubBschaller — Wischermolor

Lilrdvartoiler

Sehaller — Instrumeantanbaleuchtung

Schaller — Heizechelbe

Sperrachalter (Autom. Gelriebe)

Schalter — Warnblinkanlage

Schalter — Mebealschainwarfer

Tarkontakizchalter rechis [Innenleuchta)

Tirkontakischalter links (Innenleuchta)

Schalter — Rickiahrschaimwerfer

Schalter — Bramsalichi

Mehriachstecker / Stirnwand {rechts)

Mehriachstecker / Stirnwand (rechts)

tahriachstecker / Stirnwand (linksa)

Mahrfachstacker / Stirnwand (links)

Mehrfachstecker / Lenk-Zind-Startachlof

Mehrfachstecker / Lenk-Zund-Startschiof

Mehrfachstecker / Blinkerschalter

Mehriachstecker / Blinkerschalter

Mahrlachstecker / Lichischaller

Mahriachstecker / Kombi — Instrument

Mehrfachstecker / Kombl — Instrument

Mehrfachstecker £ Schaltar — Wischarmotor

Mehrfachsiecker [ Sicherungsdose

Mehrfachstecker / Sicherungsdose

Mehrfachstiecker [ Sicherungsdoss

Mehrachstecker / Sicherungsdose

kahriachsiecker /Fulschalter — Wischermotor

Mahriachstecker / Wisch-Wasch-Anlage

Mehriachstecker / Haupischeinwerler rechis

Mahriachstecker / Hauplschainwarfar Hnks

Schalter — Warnlicht (2-Krelsbremswarnaniage)

KMahriachstecker / Schalter — Wamblinkanlage

Spannungskonstanthalier

Mehriachstecker / Schaller — Helzgeblisamotor

Maehriachstecker [ Warnlichischalber

[ Zwaikreisbremswarnanlaga)

Mehriachatecker [ Drahstromgenerator

Mehrachstecker / Drahstromragler

Mehriachsieckar / Instrumentantaliel rechis

Mehriachsteckar / Instrumentenialel rechts

Steckvartellar

Stackvertailar

Mehrachsteckar / Tirkontakischalter rechis

Mehrfachstecker / Turkontakischalter links

Mehrfachstecker | Innenlewchie rechis

Mehrfachstecker / Innenleuchie rechts

Mehrfachsteckar / Innenleuchie links

Mehriachsieckar / Innenleuchia links

Steckverbindung Lig. 15

Mehriachstecker / Schalter — Instrumentean-
traleuchiiung

Mehriachsiecher / Schalier — Nebalachainweariar

Spannungsregler (Gleichairom)

Drehstromregler

Blinkgabar

Gaber — Warnblinkanlage

= Arbeitssiromrelais — Famschainwerler

Arbeitssiromrelais — Halzscheiba
Arbeitssiromrelan = Nebelscheinwearier

d10 G1 E6 =

ol
23 Y
a5 Al
1

2

13

gl D&
hi.1 A

h2.1 A

h3

h5.1 F@
h7 A

h& A4 A
o c

h13 BT
k1

mi

mi.1 EB
m2

m3

nl

ul

ud

ud

us

ub

ul G2
w1 G1
ul G2
w1 G
uld ¥
ul1.1 DA
uid
uld1 D5
utd A1
uts AT

ulE AT

w7 DE
uls D9

[ I O A |

Arbeitsstromralais — Mebelschainwerlar
{Drahstromgeneraton)

Sicherungsdose (Sicherung 1—7 = B Amp.}
Sichorung — Radio (2 Amp. Mitteltrige)
Sicherung — Heizscheibe (8 Amp.)
Gaober — Kdhlwassererntharmomater
Gaber — Krafisiolhvorraisanzelger
Oldruck-Kontrolischalier

Zeituhlir

Zusaizblinkleuchie links

(nur Export ltalian)

Zusatzblinkleuchie rechts

(nuf Export Itallen)
Kombi-Schludleuchia links

a) Schiuflicht

b} Bremslicht

ci Blinklicht

Kombi-SchiuMeuchtie rachis

Horn links

Horn rechis

Kontrolleuchie — Begrenzungslichi
{nur Export Italion)

Kantrollauchte — Iweikraisbramawarnaniage

Schaller — Kontrolleuchte
(Zweikraisbremswarmanlage)
Hontrolleuchie — Wamblinkanlage
Zundapule

Gleichziromgenaraior
Drahstromganarator

Anlasser

Heizgeblésemotor

Wischermaotar

Batieria

Vorwidarstandslaitung (Zdndspule)
Vorschaltwiderstand (Heizgeblise)
Eombi-Instrumant

1] Blinker-Kontrollawchie (rol}

2) Oldruck-Kontrolleuchie (crange)
3) Fernlicht-Kontrolleuchis {blau)
4) Ladestrom-Kontrolleuchte {grin]

:j“ Instrumentenbaleuchtung

71 Kihlwasserfernthermometer
&) HKraftstoffworratsanzeiger
Hauptscheinwarfer rechis

a) Abblendlichi

b} Fernlicht

)} Begranzungslichi
Hauptscheinwearier links
Kennzeichenleuchte rechis
Kennzeichanlauchta links
Innenleuchie rechis
Femscheinwerfer rechis
MHebalscheinwerfer rechis
Femscheinwerler links
Mebalschainwerler links

Radio

Lesalampe
Ruckiahrscheinwearar hnks
Rickiahrscheinwarfar rechis
hgizbare Heckscheibe
Heizwidarstand = Thermosiariventil
{Autam., Geatriebea)

Beleuchiung = Schaltstufenanzeige
{Autom., Galrigba)
Kallerraumleuchta
Iinnenlauchie links
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hila

Die Buchstaben hinter den
Leitungsnummern sind
Abkirzungen und bedeuten:

sw = schwarz gn = grun gr
ws = weib ge = gelb br

bl = blau Vi
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= griin gr = grau
= gelb br = braun
= blau vi = violett

Kennfarbe.

Bei mehrfarbigen Kabelbezeichnungen im
Schaltplan bedeutet die erste Abkiirzung
die Grundfarbe, die zweite und dritte die

Die Ziffern hinter den Buchstaban geben den
Querschnitt der Leitungen in mm- an. Nicht
bezeichnete Leitungen haben 0,75 mm?

Querschmitt.
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Seite 39b-40
Gruppe

SCHALTPLAN CAPRI -V 6 (GT-Ausfihrung)

Bedeulung der Kennbuchslaben:

al

a2

a3

a4

a5

af

at Al
ad

a8

all Al
a2 AT
ald BT
a15 G1

b1
b11

b3

b2 G1

d2.1 EG

d3

d3.1 87

dh G2

6 A1
TG

(O B B BN B O O R R O A U NN B NN BN OB NN W

PR RnR BN RN

I 0B RN B w

Lenk-Zund-Startschlol
Blinkarschalter
Lichischaltar
Schaltaer = Wischermolor [2-siufig)
Schalter — Helzgeblasemotor (2-stulig)
Zigarrananzinder
Fulschaligr — Wischarmotor
Zundvartailar
Schalter — Instrumenienbeleuchtung
Schaller — Heizscheiba
Sperrschalter (Autom. Getrieba)
Schalier — Wamblinkanlage
Schalier — Nebalaschelnwarier
Turkonmakischalter rachts {Innenleuchia)
Turkontaktschalter links (Innenlewchta)
Schalier — Rickiahrscheinwerfer
Schalter — Bremsiichit
Mehriachstecker / Stirnwand [rechts)
Mehriachstecker / Stirnwand (rechis)
Mahrfachstecker / Stirnwand {links)
Menhrfachstacker / Stirnwand (links)
Mehriachsteckar / Lenk-Zind-Startschiol
Meahrfachstecker / Lenk-Zind-Startschiof
aehriachstecker / Blinkerschaller
Mehrlachstecker / Blinkerschalter
Mehrfachstecker / Lichtschaller
Mehriachsiecker / Kombi-instrument
Mehriachstecker / KombBi-Instrumant
Mehriachstecker / Schalter — Wischermolor
Mehriachsiecker / Sicherungsdosa
Mahrlachstecker / Sicherungsdose
Mehrlachstecker / Sicherungsdose
Mahrfachstecker / Sicherungadosa
Mehriachstacker / Fullschalter — Wischarmotor
Menrachsteckar / Wisch-Wasch-Anlage
Kehrfachstacker / Haupischainwarfer rechts
Mahriachstacker / Haupischainwarfer links
Schalter = Wamnlicht (Zweikreisbramswarn-
anlage)
Maehrfachsteckar / Schalter — Warnblinkanlage
Spannungskonstanthalter
Mehrfachsiecker / Schalter — Helzgeblasemalod
Mehrfachsiecker S Warnlichischalter
(Zwaikreisbremawarnanlage)
Mehrfachstecker / Drehstromganearator
Mehrfachstecker / Drahstromreglar
Mahriachstecker [ Instrumententafel rechis
kehrfachstackear / Instrumanientalel rechts
Srackveriellar
Steckvarialier
Mehrfachsteckar / Turkoniakischalter rechis
Mehrfachsiedoar / Turkontakischaller links
Mehrfachstecker / Innenleuchte rechis
Mohrfachstecker / Innenleuchie rechls
Mehrfachstecker / Innenlauchie Hnks
Mehrfachstecker / Innonleuchie links
Mehrachstecker / Schalter — |nstrumenten-
baleuchiung
Mehrfachstecker / Schaller — Nebalscheinwariar
Spannungsreqiar (Gleichstram)
Drahstromneglar
Blinkgabar
Gaber — Wamblinkanlage
Arbeilssiromrelais — Fernschaimwariar
Arbeilsstromralais — Helzscheibe
Arbeiisstromrelais — Nebalschainwerier

d10G1 EG

el
L
o Al
f1

2

a1
h1.1 A

h21 A

h3

h&.1 Fa
hT A

ha Ad C1
h10C1
h13 BT
k1

m1

m1.1 E6

3
wul

u3d

w4

ub

ufi

uf G2
uf.1 G
ufl G2
ull.1 G1
ulld Y
ul1.1D9.1
uld
uld.1 D6
uld Al
uls AT

ulg A7

wl? OB
ulg Do

Hlnn BN RERN

O O A

B BN

Arbailsstromralais — Nebalschaeinwarler
(Drahsiromganaralor)

Sicherungsdose (Sicherung 1—-7F = 8 Amp.)
Sicherung — Radio (2 Amp, Mitteliréga)
Sicherung — Heizscheibe (B Amp.)
Geber — Kihlwasserernibermomeater
Geber — Kraltstollvorralsanzeiger
Leitubr

Zusatzblinklauchta links

{nur Export ltalien)

Zusateblinkleuchie rechis

{mur Export Nalien)
Kombl-SchiuMeuchie links

a) SchiuMicht

b} Bremslichi

c) Blinklicht

Kombi-SchiuBleuchta rachis

Horn links

Horn rechts

Kontrallauchis — Begrenzungslichl
{rur Export ltalien)

Kentrolleuchte — Zweikreisbremawarnanlage
Schalter — Handbremswarmleuchtsa
Hontrolleuchte — Wamblinkanlage
Zindspule

Gleichstromgenaralor
Drahstromganerator

Anlassar

Helzgablasemotor

Wischarmotor

Batterie

Vorwiderstandsleitung (2indspule)
Vorschaltwiderstand (Helzgeblisa)
Kombi=lnstrumant

1} Blinker-Konirollauchte (rof)

3} Fernlicht-Kontrolleuchte [blau)

4} Ladestrom-Kontrolleuchte (grin)
5]

5.1)

5.2} Instrumentanbaleuchiung

E.3)

5.4}

7l Kihlwasserdernthermomeater

&) Krafistoltvorratsanzaeigor

) Voltmeter

10} Drehzahlmessar
Heupischeinweriar rechis

a) Abblendlichi

bi Fernlichi

c} Begrenzungslichi
Haupischeinwerier links
Kennzeichenleuchie rechis
Kennzeichenleuchte links
Innenleuchie rechis
Fernaschelnwerfer rechis
Mebelschelnwearler rechis
Fernscheinwerler links '
Mebalscheinwarfar links

Radio H
Lesabampes
Alckiahrscheinwerar links
Rickfahracheinweriar rechis
heizbare Heckscheibe
Helzwiderstand — Thermosiariventil
{Autom. Getrishe)
Balauchtung — Schalistulenanzeige
{Autom, Getriebe)
Kofferraumleuchie
Innenleuchie links

R

B .



gr
br
vi

= grin
ge = gelb

bl

= blauy

an

schwarz
ws = weil

rt

sW =
= rot

Die Buchstaben hinter den
Leitungsnummern sind
Abkurzungen und bedeuten:
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grun
gelb
blau

ar

= grau

br = braun
vi = violett

Bei mehrfarbigen Kabelbezeichnungen im
Schaltplan bedeutet die erste Abkiirzung
die Grundfarbe, die zweite und dritte die

Kennfarbe.

Die Ziffern hinter den Buchstaben geben den
Querschnitt der Leitungen in mm? an. Nicht
bezeichnete Leitungen haben 075 mm?

Querschnitt.
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WERKSTATT- HANDBUGH CAPRI Seite 41 In
NOVEMBER 1968 _ Gruppe

Instrumente, Bedienungsorgane, Scheibenwischer-Heizung und Beleuchtung werden als
Nachtrag geliefert.
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LIGHTS, SHITCHES, CONTROLS, INSTRUMENTS, GAUGES, HEATER ETC.

GENERAL DESCRIPTION

The wiring harnesses are connected by sultiple wiring plugs which are so designed that correct connection is
possible only,

The instrument clusters differ according to model. On the GT, for instance, oil pressure and battery charging
are indicated by an oil pressure gauge and a battery condition indicator respectively instead of by warning
and centrol lights, The GT instrument cluster is in addition fitted with a tachometer. To replace one of these
instruments it is necessary to remove the instrument cluster., Glass and front cover can be screwed off,

The degree of accuracy of the electrical instruments for fuel supply and engine temperature depends on con-
stancy of voltage, These instruments are, therefore, connected to a 5 Velt constant voltage regulator,

The toggle switches are retained in position by spring clips. To remove, push switches from behind out of the
instrusent panel,

The 12 Volt batteries are of different capacity, depending on engine size. All vehicles with automatic trans.
migsion have been equipped with a bzttery of higher capacity.



10-47

HEADLIGHTS, REMOVAL AND INSTALLATION

Reflector and lens constitute ome dust-proof unit (one spare part). It is necessary to unscrew the headlight

bezel for replacing or aligning the headlight.

B Removal

1. Unscrevw the bezel (& screws).

2, Turn headlight unit clockwise to loosen it ouwt of

its anchorage, Remove headlight enif,

Note! [o not change position of alignment screws

"A" and "8",
i, Pull side light with its socket from the reflector
and separate the wiring plug from the headlight

bulb unit,

4. Lift spring clip from the headlight bulb socket

and remove the bulb unit.

b. Remove side light bulb from its socket.

L 16 Pl b

Installation
1. Install bult it into reflector paying attention to

the recesses and secure the onit with spring clip.

7. Fit side light bulb and socket into the reflector.

Reconnect the wiring plug.

Install headlight unit, setting it inte installation
position by turning it anti-clockwise. Check the

lighting.
&. Reinztall the bezel.
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HEADLIGHT ALIGNMENT WITH ALIGNING EQUIPMENT

Please consult the customer to find out under which load condition the vehicle is most frequently operated

to be able to align the headlights accordingly.

1. Unscrew the headlight bezels.

2, Adjust the aligner to the vehicle accerding to the
instructions supplied by the manufacturer.(For
dimension X refer to Service Specifications, Group 14), 58

i. Turn on the headlights and check the aligneent, Cor-
rect, if necessary, on adjusting screws A and B,
screw A adjusts the headlight vertically and screw B
horizontally,

Aligning The Low Bean

With aligning screw B set the point of intersection
of the horizontal and inclined bright-dark limit
lines exactly on line 5, (The height of the bright-
dark lisit lines remains unchanged).

with aligning screw A adjust the height of the bright-
dark 1imit lines. (The position of peint of intersection -
of the bright-dark limit lines resains unchanged lateral-

Iy). |

CAO/154N |

Aligning The High Beam

With the alignment of the low beam the high beam is
simultaneously aligned.

Note! Wheel suspension repairs or reflector replace- S
sent necessitate checking the headlight aligneent,

C/10/155 N
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CA 107105

A 107

REPLACING FRONT TURN INDICATOR LIGHT

Unscrew the ¢ lens retaining screws and remove the

lens, Push in bulb, turn and remove it,

he reflector is connected to ground through its con=

tact with the light housing.

IGHT AND TURM INDICATOR LIGHT

A cap protects the lights from the luggage compartment

-

(=]
[

Inscrew the cap and remove the bulb sockets ama tne

light housing,

Hote! The outer bulb is the turn indicator light bulb.

The -dual filement bulb is the stop/rear light bulb,

he angular swiich brackel is retained with ome scraw
to the gearshift housing cover, To adjust the switch,
tlageen the screw, shift into reverse gear and move the
switeh toward the shifter lever until the backup lights

Pliuninate, In this position retighten the screw,
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LICENCE PLATE LIGHTS

Press the two clav-shaped springs underneath the
bumper together by hand to 1ift owt the licemce plate

l-..tl

lig
Unzcrew the lens and remove the bulb. Check condition

of the gaskel. lUse new gasket, if necessary, when re-

installing the light.

TURN INDICATOR SWITCH

Kemoval
1, Disconmact the battery ground cabla,

2. Unscrew the steering coluen shroud, resove the

shroud and screv the refaining screws back into the

steering shaft jackaet.
1, Separate the wiring plug and unscrew the switch,

Installation

«» Feconnect the wiring plug and screw the switcl .
Feconnect battery ground cable and check functis
af the turn indicator switch. “ay altention bo car
limg cam posiiion,

', Heinztall the steering coluan shroud,

i, Tightan the battery ground cable clamp screw,




INSTRUMENT CLUSTER, REMOVAL AND INSTALLATION

RHemowal

1. Disconnect battery ground cable,

7. Remove ashtray and retaining bracket,

3. Remove the heater and ventilation controls unit,

i A0/ 1)

%, Pugh out the toggle switches and pull off the

nuliiple wiring plugs.

Unscrew the left package board,

c/1os112

5, Disconnect speedometer cable from the speedometer,

Hote! Push against the serrations of the retainer ring

to release the locking mechanise,

CANDA D

fi, Unscraw the steering column shroud,
7. Mamove the right instrument panel cover,

8. Remove the plug from the lateral padding of the
instrument panel. Unscrev instrumeni cluster front
cover retaining screws and tilt fromt cover incl.

instrument cluster toward the steering wheal,
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9, Make a note of the wire connections, and separate the wires and light sockets from the instruments,

Remove instrument cluster front cover and separate instrumen! cluster from the fromt cover,

ﬁ"ﬂ- i.l ‘ FI-|.1

ﬂi;th*plgtﬁ

13 15 16

CAs

N cronao W

atandard Version Gl Version

1 = Fuel gauge ! = Battery condition indicator

{ = bround conngction 2 = Instrument light

3 = Turn indicator contrel light (green) 3 - Instrusent light

b - High bean indicator light (blue) & = Turn indicator control light (green)

% = Instrument light 5 = Instrument light

6 = Instrument light 6 = Temperature gauge

1 = Temperature gauge T = Ground connection

B = 0il pressure warning light (red) B - Constant voltage regulator

9 = Charging control light (vellow) 9 = [(Hl pressure gauge connection
0 = Speedomater 10 = Charging contrel light
i1 = Constant voltage regulator 11 = Tachometer connection

12 = Instrument light

13 = Specdometer

14 = Instrument 1ight

15 = High beam indicator light (blue)

16 = Fuel gauge

Installation 6, Install the steering column shroud.

1., Fit instrument cluster to the front cover. 7. Reconnect speedomater cable.

Install toggle switches and reconnect the
multiple wiring plugs.

2, Place front cover and instrument cluster on the 8,
steering colvan, Fit light sockets and reconnect

the wires,
9. Attach the left package board.

3. Attach ground cable to battery and check lignts Heinstall the heater and ventilation controls

and instruments.
b, Set front cover and instrument cluster inte
installation position, fit and tighten the re-

taining screwvs,

% Install the right cover,

unit,

Install ashtray retaining bracket and fit the
ashtray,

lighten the batfery ground cable.
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INSTRUMENT CLUSTER, DISASSEMBLY AND ASSEMBLY

The contrel, warning and indicator light sockets can
be removed from the rear side of the instrument cluster.

It is necessary to remove glass and mask for replacing
speedometer, tachometer, temperature gauge or fuel gauge.

The electrically operated fuel and temperature gauges
. are mounted on insulating washers,

Check the functioning of all instrusents and lights
prior to the final installation,

T Tl

CONSTANT VOLTAGE REGULATCR

Hote! The constant veltage regulater should be con-
nected to ground via the housing only when it is
tested,

Csmsms

JGHITION=5TARTER SWITCH AND STEERING COLUMM LOCK

lo remove the retaining screws of the ignition-starter

switch and steering column lock it is necessary to lower

and turn the steering shaft jacket, Ihe steering wheel

and steering column shroud must be removed,

Hemoval

1. Disconnect the battery ground cable.

7. Remove the steering wheel padding after unscreving
the retaining screws from the lower steering wheel
cover.

3. Unscrew the steering wheel retaining nut,
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yepiember

Mark steering vheel hub fe steering shaf
Pull of f the stesring wheel ineluding |

screv the fool's spindle ouf af the bridge and pull
i! sul lo stom Then place the ends of the toal's
bridge under the uppermesi edge of fhe convoluted
ean and hold the foel there. Turn the spindle in
until it contacls the eenter of the steering shaft,
fhen pull off the wheel, Remowe the canecelling cam,

Hemove the steering coloen shroud. Unscrew fhe sieer-

ing shafl jacket retaining screws and lover the steer-|§

ing coluan,

€, Turn the steering shait jackef, and drill oui tha
retaining screws of the igaition-siarier swiich

and steering colwan lock, or center-punch the scraws

h the punch

and then hammar thex of ! wil

eparate multiple viring pleg. Tha confach plafs

is atlached with ? screvs,
installatiogn

‘erew o 1he fanition-starier suitch and steering

galumn lock and reconmect the sudiiple wiring piug.

. Fosition the canceliing cam. Pl ihe lower sfesring
wheal cover and insiall steering wheel in Tors

5
pasilion, Fil the steering vhes! retainine mul,

¥, chack pesition of tha cancelling cam reiative f

steering vheel hub, Torque steering whael r
rut to specification,

T1RLAg

b, Szrav steering shaft jacket to instrument panal. In-
stall the steering column shroud,

crev on the steering whesl padding,

£, Reconnect the battery ground cabla,

WINDSHIELD WIPER SWITCH AMD LIGHTING SHIT

swifches ouf of the insbtrumen ;.I:I--'H.i NG Gl
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CA0 120

C A0S 1LT

INTERTOR LIGHT

The light is attached with spring clips, Switch and
light are accossodated in one housing,

OOOR _COWTACT SWITCHES

The switches are protected with rubber caps. They are
connected to ground via their contact with the A-pillar,
lo remove, depress the switch and disconnect the feed
wire,

ST0P_LIGHT SWITCH

Iy il ik

The stop light switch is located in the pedal bracket
and touches the brake pedal with its switch actuating
pin. The switch can be adjusted with the two nuts,

The stop light switch should light up as soon as, on
depressing the pedal, the brake pedal has advanced
beyond its fres travel and pressure develops in the
brake system. The light should go out when the brake
padal is released.

For checking the light and the wires detach the wvires
and connect them to each other,

WITCH - HAND BRAKE WARNING LIGHT ’

When releasing the hand brake lever the ground connec-
on to the warning light is interrupted and the light
es put, The switeh is located in 2 recess in the

brake lever carrier and attached with spring clips.

The wira connection is protected under the floor carpat.
inscrew and remove the boot to gain access to the
switch, To remove the boot it is necessary to pull off

the plastic handle of the hand brake lever,
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Scheibenwischeranlage
ALLGEMEINES

Die Scheibenwischeranlage mit automatischer Endabstellung setzt sich zusammen aus dem zZwei-
tourigen Wischermotor, dem Tragerblech, dem Gestange mit Tandem-Lagern und den Wischerarmen

mit Wischerblattern. :
Die Wischerarme werden nur durch Federn auf der kerbverzahnten Achse gehalten. Tandem-Lager,
Wischermotor und Verbindungsstangen kénnen nur nach Ausbau der gesamten Anlage ausgewechsall
werden.

C/10/123
AUSBAUEN EINBAUEN
1. Batterie-Minuskabel abklemmen. 1. Scheibenwischeranlage in Einbaulage heben
2. Haltefedern der Scheibenwischararme mit {auf Fuhrungsnuten der beiden Tandem-Lager
@inem Schraubenzieher zurickdricken und achten). Haltemuttern der beiden Tandem-
Wischerarme abheben. Lager einschlieBlich Abdichtgummi und Ab-
3. Aschenbecherhalter und Ablagefach aus- deckscheiben montieren, jedoch noch nicht
bauan. festziehen.
L E:m'dlTﬂsﬁwgenﬂfg;zﬂr::ﬂ””ngl';':'::;:i_ 2. Scheibenwischer-Tragerblech  anschrauben,
u_ » s s na_ ge ! dann Haltemuttern der Tandem-Lager fest-
Bedienungsschalter — Heizung abschrauben Gk
und an den Bowdenzigen hangen lassen. ' *
{Bowdenzlge nicht knicken.) 3. Kabel-Steckverbindung zum Heizgeblase-
5. Kabel-Steckverbindung vom Heizgeblase- motor und Mehrfachstecker am Kippschalter-
motor und Mehrlfachstecker vom Kippschalter- Wischermotor anschlieBen.

6 ffchkemzn:lscrerdtfenngr_tl. T _ 4. Batterie-Minuskabel festschrauben und Schei-
. Linke Entfroster u;e mit Lu sA E;F sowie benwischeranlage probeweise in Funktion
::ft:u:'ulauch B e e g e setzen. Scheibenwischerarme aufschieben.

L] -
7. Schraube vom Scheibenwischer-Tragerblech 5. Linke Entfrosterduse mit Luftschlauch sowie
herausdrehen. Luftschlauch zur linken Vario-Air-Dise ein-
8. Haltemuttern der beiden Tandem-Lager ein- bauen.

gschligflich Abdeckscheibean wund Abdicht-

gummi entiernen. Scheibenwischeranlage her-
ausheben, 7. Ablagefach und Aschenbecherhalter einbauen.

F
i

6. Bedienungsschalter-Heizung montieran.
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Tandem-Lager oder Verbindungsstangen auswechsein
(Scheibenwischeranlage ausgebaut)

Zum Auswechseln der Tandem-Lager oder der Verbindungsstangen, Scheibenwischeranlage ausbauen.
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Sicherungsringe, wealche die Tandam-Léger im
Tragerblech halten, entfernen.

Die Verbindungsstangen sind in Kunststoff-
Bilchsen (mit 4 Lippen versehen) gelagert. Zum
Ausbai Lippen nach auBen aufbiegen, Stangen
vom Lagerzapfen abziehen.

Tandem-Lagerhebel und Verbindungsstangen
sind von unterschiedlicher LAnge.

Gelenke mit Flieffett der Ford-Spezifikation
ESW-M1C-BTA schmieren.

Scheibenwischermotor auswechseln
(Scheibenwischeranlage ausgebaut)

Zum Auswechseln des Wischermotors Scheibenwischeranlage ausbauen.

Der Wischermolor ist mit 3 Schrauben am Schei-
benwischer-Tragerblech befestigt.

Steht der Wischermotor in Endstellung, Kurbel-
arm, wie im Bild (auf der Vorseitle) gezeigt, mon-
tieren. Dabei auf die beiderseitige Aussparung
der Welle achten.
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HEATER UNIT, REMOVAL AND INSTALLATION

On the GT models it is necessary to remove the con-

sole before removing the heater,

The electric clock is located in the console front finish
panel and has three vire connections (one for lighting,

two for power).

The console is attached with 7 retainer screws. Lo-
cation of the screws is indicated by the black arrows

on picture,

linscrew ball and lock nut of the floorshift lever and

pull lever out of the boot.

The console side components are connected at the rear
viaz a bridge situated below the rear finish pansl., Move r

f
the bridge (white arrow) forward to detach it from the

guide rail.

e | ——
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Rempval

1, Disconnect the battery ground cable,
2 Drain the coolant,

Separate the heater hoses from the heater, Unserew
the cover plate from the dash panel,

Remove the package board,

Lift out the leaf spring clips on the heater housing
to separate the operating cables from housing.

Separate multiple wiring plug (blover msotor and
switeh),

Hemowe the air hoses,

Unscrew the heater unit and remove it.

£#10/133
Installation

1. Check the heater-ventilation contrel levers, operat-
ing cables and air flaps for easy sovesent. Heplace
defective operating cables,

2, Place heater unit into installation position and
gerew it down,

3. Screv cover plate to dash panel and reconnect the
heater nosas,

Nota! The long hose must be connected at the top and
the short hose at the bottom,

&, Reconnect multiple wiring plug (motor and switeh).
5. Reconnect the operating cables:

Note! Good heater operation depends on correct operating
cable adjusteent, It is therefore essential that the
two heater-ventilation control levers be positiomed
and retained ngt in extreme left position but
approx. 2 mm (0,08") away from extreme left position
when attaching the cables to the heater housing with

the spring clips.

Set the control levers as described above. Then push

| = 'FI the tesperature control lever [upper levar) on heater
|I Eﬂf; = l.r I housing anti-clockwise [in driving direction) and
=1 - fit the spring clip on the cable, Fush the air
\ L L distribution lever (lower lever) upward (clockwise)
fi —- until the flap is clesed, and fit the spring clip to

retain the cable on the heater housing.
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6. Install the package board,

7. Reconnect the battery ground cable,

8. Fill in the coolant. ([Test the antifreeze

effectiveness if the mixture ratio is dquhiful}.

Check coolant level once more when engine is warm,

0133

HEATER UNIT. DISASSEMBLY AMD ASSEMBLY

(Heater Unit Resoved)

lisassembly
1. Remove the retaining clips from the air distribution

and tesperafure adjusting flap shafis.

-]

Z, Unscrew the side wall.

1. Pull out the heat exchanger and adjoining insulat-

ing plates.

L, Remove retaining clip from heater blower shaft and bl

detach the impeller from the motor,

L g
L]

Pull out the wire harness and unscrev the motor, De-

tach the wires from the mator,
Installation

1. Mount the flaps into the side wall,

2. Pull the wire harness through,

C/AA 1

3. Install the motor and connect the wires,

&, Install the impeller and secure it with the re-
taining elip,

L g ]
=

Install heat exchanger and the insulating plates,

§. Reinstall the side wall, simultaneously guiding
the flap shafts into the bearings, Tighten the re-
taining screws,

il

7. Fit tha retaining clips to the flap shafts, Use nev |
¢clips, if required, Fit the operating levers, .
i E.-':"Jl"'I"




HEATER AND VEMTILATION CONTROLS UNIT, REMOVAL AMD TMSTALLATION

Hemoval

. Remove the ashtray and unscrev ashiray re-

taining bracket,

?. Pull the buttons from the levers and unscrew

tha controls unit.

Mark position of the operating cables on the
coptrols unit, Remove the spring clips to

separate the cables,

CAIOA12S

. Installation

=

. httach the operating cables to the unit in

predisassenbly position,

?, Screw the controls unit to instrument panel.
m Fit the buttons,

icrew on the ashtray retaining bracket and fit

Lhe asniray.

CAOA 138




