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INHALT

Vorspur und Spurdifferenzwinkel prifen bzw. ginstellen
Lenkung aus- und einbauen

Lenkung IETlEgEI'I und zusammenbauen

Lenkspindel aus- und einbauen

Spurstangenhebel aus- und einbauen

ANZUGSDREHMOMENTE

Gewinde
Lenkung an Verbindungstrager e = 18 Gg
Klemmschraube — Lenkspindel .6 — 18 Gg
Spurstangenhebel an Achsschenkal ¥y —24Gg
Gehausedeckel-Gleitstain 14 — 18 Gg
Gehausedeckel-Ritzel 3 —18Gg
Lenkrad an Lenkspindel *14 — 24 Gg
SCHMIERMITTEL
Olsorte: Spezifikation

Flllmange:

SPEZIAL-WERKZEUGE

GC-3006
G2-3600
547-D
GK-3576-A
G2-3657-A
G2-3657-B
G2-4209-E

Abzieher, Spurstangenendstucke
Lenkradabziehor
Drehmomentliehre

Einsatz fir Drehmomentschlissel (Lenkritzelainstellung)

Zapfenschlussel, Spur- und Zahnstangengealenk
Haken- und Gabelschlissel, Spur- und Zahnstangengelenk

MaBuhr mit Halter, Ritzeleinstellung

mkp
20...25
07...10
40...47
1.0
1.0
28...35
MG 568 D
0,15 Ltr.
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ALLGEMEINES

Bel anfallenden Reparaturen des Lenkgetriebes sind 3 Einstellungen erforderlich:

a) Einstellung der Ritzellagervorspannung
b) Einstellung des Gleitstein-Spieles
¢} Drehmoment der Spurstangenlager

Einstellung a und b in der aufgefiihrten Reihenfolge durchfihren!

Achiung! Bei aulgebockiem Vorderwagen, d. h. wenn die beiden Rader frei hingen, auf keinen Fall das
Lenkrad schnell von Anschlag zu Anschlag durchdrehen. Dies fuhrt zu einem hydraulischen Druckaul-
bau im Lenkgetriebe und zur Beschadigung der Faltbalge.

Vorspur und Spurdifferenzwinkel priifen bzw. einstellen

Beachte:

Bevor irgendwelche Einstellungen vorgenommen
werden, missen folgende Punkte kontrolliert und,
falls notwendig, korrigiert werden:

a) Reifendruck

b) Felgenschlag

¢) Vorderradlagereinstellung

d) Querienker- und Stabilisator-Befestigung

&) Alle Gelenke aul VerschleiB
f) Schraubfedern der Federbeine auf richtigen
Sitz

Eine Korrektur an der Sturz-, Nachlauf- und
Spreizungseinstellung ist nicht moglich. Zur
Richtigstellung kénnen nur die defekten Teile
ausgewechselt werden.

EINSTELLUNG

Mit einem SpurmeBgerét Vorspur auf 1,560 mm
ainstellen.

Zum Einstellen der Vorspur Kontermutter der
Spurstangenendsticke und AuBere Klemmschel-

~len der Faltbdlge losen. Die Spur wird durch.

gleichm#Biges Verdrehen der beiden Spurstan-
gen in gleichldufiger Richtung eingestellt.

Beachte: Nur wenn beide Spurstangen (bei in
Geradeausfahrt stehenden Vorderridern) gleich
lang sind, hat das Fahrzeug nach links und rechts
gleich groBen Radeinschlag. Deshalb nach Arbei-
ten an den Spurstangen Lenkradumdrehungen
von Anschlag zu Anschlag zahlen und halbieren.
Stehen in dieser Stellung die Rader nicht in Ge-
radeausfahrt, s0o muB eine Spursiange wverkirzi

und die andera um den glelchen Betrag verldngert
werden. AnschlieBend Vorspur noch elnmal pri-
fen und Lenkrad, wenn erforderlich, in der Viel-
keilverzahnung der Lenkspindel gerade setzen.

'."'.

Spurdifferenzwinkel prifen

Zur Uberprifung des Lenkgestanges, besonders
nach Unfallen bzw. an unfallvepdachtigen Fahr-
zeugen, wird zweckmabig nicht nur die Radein-
stellung, sondern auch der Spurdilffereanzwinkel
Qemessen.

Wenn das Innenrad auf 20 steht, mubf das AuBen-
rad bai 197 stahan.

Diese Werte sind im Links- wie Rechtseinschlag
Zu profen.

¢ y ‘.'1’.&;‘.“"
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Lenkung aus- und einbauen
AUSBAUEN

1. Fahrzeug auf eine Montagegrube fahren und
Kleammschraube aus der Lenkspindelmufie
entfernan,

2. Kronenmuttern der Spurstangenendsticke ent-
sichern und entfernen. Mit Werkzeug GC—3006
Endsticke aus dem linken und rechien Spur-
stangenhabel pressen.

. Lappen der Sicherungsbleche aufbiegen und
Befestigungsschrauben des Lenkgetriebes am
Verbindungstrager 10sen. Schrauben, Siche-
rungsbleche und U-Klemmen entfernan. Len-
kung abnehmen.

EINBAUEN

1. Vorderrader in Geradeausfahristellung und
Lenkgetriebe in Mittelstellung bringen (Links-
Rechts-Anschlag halbieran).

2. Gummilager um das Zahnstangengehause
satzen und Lenkgetriebe mit den U-Klemmen
und neuven Sicherungsblechen am WYerbin-
dungstrager anschrauben, dabei gleichzeitig
Ritzel mit der Lenkspindelmulfe wverbinden
und Klemmschraube montieren. Schrauben mit
vorgeschriebenem Drehmoment festziehen
und sichern

3. Spurstangenendsticke in die Spurstangen-
hebal einhdngen. Muttern festziehen wund
sichern.

Beachte: Wurde die Lenkung zerlegt, mull an-
schlieBend die Spur neu eingestelll werden,
Danach Kontermuttern der Spurstangenend-
sblicke und auBere Klemmschellen der Falt-
bélge festziehen.
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{Lenkung ausgebaut)

Lenkgetriebe zerlegen und zusammenbauen




ZERLEGEN

1. Lenkgetriebe in den Schraubstock spannen
{Schutzbacken verwenden), Spurstangenend-
sticke und Kontermutter abschrauben.

2. Klemmschellen der Faltbalge entfernen, Falt-
bélge abziehen, Ol auslaufen lassen.

4. Den zwischen Konlermutter und Kugelbolzen-
gehduse eingatriesbanen Sicherungsstilt aus-
bohran.

Bohrar ) : 3,2 mm, Bohrtiefa: 8 mm.
Achtung! Die angegebene Bohrtiefe darf

nicht dberschritten werden, da sonst die Druck-
feder mit angebohrt wird.

4. Rontermutter wund Kugelbolzengehause mit
Werkzeug G2-=365T A und B ldsen und ab-
schrauben.

3. Druckfeder und Kugelpfanne aus der Lage-
rung herausnehmean.

6. Befestigungsschrauben vom Gleitsteindeckel
herausschrauben. Deckel mit Ausgleichschei-
ben wnd Dichtungen abheben. Druckfeder
und Gleitstein aus dem Gehause eninehmen.

r 7. Schulzkappe oben vom Ritzelschaft abziehen
und Schrauben vom Ritzellagerdeckel heraus-
schrauban. Deckel mit Ausgleichscheiben,
Dichtungen, Lager (14 Kugeln je Lager) und

- Ritzel aus dem Gehause entfernen.

T
i

8. Zahnstange herausziehen,

Beachte: Zahnstange nur ritzelseitig heraus-

ziehen, um Beschidigungen des Zahnprofils

an der Zahnstangen-Fihrungsbuchse zu ver-
LAy maiden.
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8. Zweites Ritzrellager aus dem Lenkgetriebe-
gehause entnehmen. 0-Ring entfernan,

ZUSAMMENBAUEN

Beachte: Teile vor dem Zusammenbau reini-
gen und dberprifen, schadhafte Teile aus-
wechseln und alle gleitenden Teile mit vor-
geschriebenem Ol benetzen.

1. Neuen 0-Ring und oberen Ritzellagerlautring
in das Lenkgetriebegehiuse einsetzen. Kugealn
in den Lagerlaufring mittels Fett einlegen )
Druckscheibe aulsetzen. L (TR

2. Zahnstange in das Gehause einschieben und
in Mittelstellung bringen. (Langen der beiden
vorstehenden Enden der Zahnstange mussen
gleich lang sein.) L4390

3. Ritzel vorsichtig in das Lenkgehause einflih-
ren und unteres Kugellager einbauen. : o
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Ritzellagervorspannung einstellen

1 FETRT

10.

(Vorgeschriebene Vorspannung =
0,05...0,10 mm)

Distanzscheibe auf den Lagerlaufring aufset-
zen und soviel Ausgleichscheiben samt neuen
Dichtungen zwischen Deckel und Gehause
legen, bis ein Axial-Spiel des Ritzels meBbar
ist.

Flanschdeckel aufschrauben und Schrauben
mit vorgeschriebenem Drehmomeant festzie-
hen.

. Zur Befestigung des MeBuhrhalters ain Win-

keleisen (MaBe siehe Skizze) anfertigen und
mit einer Schraube am Gehauseflansch befe-
stigen (siehe Bild). MeBuhrhalter so an das
Winkeleisen schrauben, daB der MeBuhr-
taster auf dem Rilzel autliegt.

. Axial-Spial des Ritzels mittels der MeBuhr

G2-42080 E messen und notieren. MeBuhr zur
Seite schwenken, Flanschdeckelschrauben
herausdrehen und Deckel, Ausgleichscheiben
sowie Dichtungen abnehmen.

. Vom unterlegten Ausgleichscheibenpaket

das gemessene Axialspiel und den Mittal-
wert der vorgeschriebenen Ritzellagervor-
spannung (0,07) abziahan.

Beachte: Der so ermittelte Gesamiwert gibt
die Ausgleichscheibenstiarke an, welche aus
dem unter 4. eingebauten Ausgleichscheiben-
paket zu antnehmen ist.

Ermittelte Ausgleichscheiben, Dichtungen und
Flanschdeckel auf den Gehauseflansch legen
und Schrauben mit vorgeschriebenem Dreh-
moment festziehen.

Mebuhr 2o in Stellung bringen, dal der Taster
auf dem Ritzel aufliegt, MeBuhr auf 0" stel-
len und beide Flanschdeckelschrauben lang-
sam gleichméBig losen, bis sich der MeBuhr-
zeiger nicht mehr bewegt.
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Die Ritzellagervorspannung stimmt, wenn
MeBuhrwert im Bereich der vorgeschriebenen
Lagervorspannung liegt. Andernfalls ent-
sprechende Ausgleichscheiban entnahmen
ader hinzufigen.

Flanschdeckelschrauben herausnehmen, Ge-
winde mit Dichtungsmassa bestreichen und
beide Schrauban mit wvorgeschriebenem
Drehmoment festziehen. MeBuhr und Halter
entfernean.

Schutzkappe mit wvorgeschriebenem Felt
(Spezifikation GES M1C-TSA) fdllen und auf
den Ritzelschaft aufsetzen.

Einslellung des Gleitstein-Spieles
(Spiel: 0,03 ...0,07 mm)

14.

15.

16.

17.

Lenkung so in den Schraubstock spannen,
daB der Gehduseflansch des Gleilsteindek-
kels nach oben zeigt (Schutzbacken ver-
wenden).

Beachte: Die Zahnstange ist nach wie vor
in Mittelstellung und im einwandfreien Ein-
griff mit dem Ritzel.

Eingedites Gleitstick ohne Druckfeder in
das Lenkgetricbegehiuse einsetzen (auf rich-
tigen Sitz des Gleitsteines achten).

Flanschdeckel ohne Ausgleichscheiben und
Dichtungen aufsetzen. Beide Schrauben ohne
Federringe gleichmiBig fingerfest beidrehen.

Mit einer FOhlerlehre Spaltmal zwischen
Gehiduse und Deckel an zwei gegenuber-
lieganden Stellen meassan und zum gemesse-
nen Betrag den Mittelwart (0,05 mm) des
vorgeschriebenen Spiels hinzurechnen. Der
o aerrechnete Gesamtwert entspricht dem
Ausgleichscheibenbetrag inklusive Deckel-
dichtungen, die unter den Flanschdeckel zu
legen sind.

C/Ar8
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18.

19.

a1,

Flanschdeckel wieder abbauen und ermittel-
ten Ausgleichscheibenbetrag samt Deckel-
dichtungen auflegen. Druckfeder einsetzen
und Deckael wieder montieren. Schrauben
mit Dichimasse einsetzen und mitvorgeschrie-
benem Drehmoment festziehen.

Mit der Drehmomentlehre 547-D in Verbin-
dung mit Werkzeug G-3576-A Ritzellagervor-
spannung Messen.

Erforderliches Drehmoment: 8. .. 20 cmkp

Beachte: Liegt der gemessene Dreahmoment-
wert nicht innerhalb der vorgeschriebenan
Tolaranz, mull die Einstellung nochmals Gber-
proft werden.

. Neue Druckfeder und Kugelsitz in die Aus-

nehmung am Ende der Zahnstange einsetzen.

Kugelbolzen, Kugelbolzengehause und Ku-
gelpfanne mit vorgeschriebenem Felt (Spezi-
fikation GES M1C-75A) leicht sinfetten.

Kontermutter auf die Zahnstange schrauben.
Kugelbolzengehiuse dber die Spurstange
schieben und s0 weil mit Werkzeug G2-
ag57-A auf die Zahnstange schrauben, bis
zum Drehen der Spurstange mil dem Dreh-
momentschlissel eain Drehmoment won 0.7
mkp gemessen wird. Dabel muB die Spur-
stange mit der Zahnstange fluchten.

Beachte: Zur Aufnahme des Drehmoment-
schlissels zwel Muttern auf das Spurstangen-
ende schrauben und kontern. Nach dem Ein-
stellvorgang Kontermuttern entfernen!



PF‘H_.*.HHEH{"‘*—LJE}EE @ ' B 1
ToRD FaRIT. PN AMAG e
werksTATT-HEYEE PHPGARE ¥ m |

NOVEMBER 1968 __ ¢ 3*® “g‘.FHﬂHH

s i?u-’l

22.

23

24.

25.

27.

28.

Li

Zur Sicherung von Kontermutter/Kugelbol-
zengehduse eine Bohrung von 3.2 mm 0 mit
einer Tiefe von 9,5 mm bohren

Die Mittellinie muB mit den Anlageflachen der
Kontermutter und des Kugelbolzengehausas
fluchten, d. h. je eine Halfte der Bohrung isl
in der Kontermutter und des Kugelbolzen-
gehauses,

Beachte: Eine neue Bohrung muld nach jeder
Einstellung angebracht werden, auch wenn
zwel vorhandene Halbbohrungen fluchten!

¥
Sicherungsstift einsetzen und verstemmen

Zahnstange in Mittelstellung bringen. (Lan-
gen der beiden vorstehenden Enden mussan
glaich lang sein.)

Zundchst nur einen Faltenbalg aufsetlzen und
mit Klemmschellen an Zahnstangengehausa
und Spurstange befestigen.

Lenkung so schwenken, daB das Ende mit
dem angebauten Faltenbalg nach wunten
zeigl. Zahnstange bis zum Anschlag nach

oben bringen.

Vorgeschriebenes Ol in das Lenkgehause
ginflillen. Zahnstange verschieben, um den
Einlauf des Oles zu unterstitzen

Beachte: Oleinfillmenge und Spezifikation
siehe Seite 2 unter , Schmiermittel”.

Zahnstange wieder in Mittelstellung bringen
und zweiten Faltenbalg aufsetzen und mit
Klemmschellen befestigen.

Kontermutter und Spurstangenendsticke
wiadar montiaran.

Beachte: Kontermuttar @rst nach Einbau dar
Lenkung und Einstellung der Spur fastziahan.
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Lenkspindel aus- und einbauen

[ o |

t

AUSBAUEN

Minuskabel von der Batterie trennen und
obere Lenkradverkleidung entfernen. Lenk-
spindelmutter abschrauben und Lenkrad mit
unterer Verkleidung abziehen, falls erforder-
lich Werkzeug G2-3600 verwenden. Blinkar-
schalter-Rickstellring und Feder entfernen.

. Mantelrohr und Lenksaulenverklaidung ab-

schrauben.

Kabel-Steckverbindung vom Lenk-Zlnd-Start-
schloB trennen und Blinkerschalter abschrau-
ben.

Klemmschraube am Lenkspindel-Kreuzgelenk
entfernen. Lenkspindel vom Verbindungsstiick
trennen und komplette Lenksaule herausnah-
men.

Unteres Fuhrungslager mit Anlaufscheibe nach
Entfernen des Sprengringes nach unten ab-
Zienen una Mantelronr von der Lenkspindel
trennen. Oberes Lenkspindellager, falls erfor-
derlich, aus dem Mantelrohr auspressen.

££3430 EINBAUEN

]

Oberes Lenkspindellager blndig einpressen.
Mantelrohr auf die Lenkspindel schieben und
unteres Fuhrungslager mit neuem Sprengring
montieran

Vaorderrader in Geradeausfahristellung brin-
gen und komplette Lenkséule von innen durch
die Offnung der Bodengruppe einfihren, da-
bei gleichzeitig Lenkspindal mit der Lenkspin-
delmuffe (Gelenk) verbinden. Klemmschraube
montieren und mit vorgeschriebenem Dreh-
moment festziahean.
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3. Blinkerschalter anschrauben und Kabel-Steck-

varbindung mit dem Lenk-Zund-StartschloB
verbinden.

Lenksdulenverkleidung und Mantelrohr an-
gchrauben. Druckfeder und Blinkerschalter-
Rickstellring aufsetzen. (Am besten an die
Lenkradnabe ankleben.)

Lenkrad mit unterer Verkleidung (bei Gerade-
ausfahristellung der Vorderrader) so auf die
Lenkspindel setzen, daB die eine Lenkrad-
speiche senkrecht nach unten zeigt. Mutter mit
vorgeschriebenam Drehmoment lestziehen
und obere Lenkradverkleidung maontieren.
Minuskabel an die Batterie anschliefen.

AUSBAUEN

1.

Fahrzeug anheben und aufbocken. Radnabe
mit Breamsschelbe und Bremssatiel ausbauen,

siehe Gruppe 1.

Kronenmutter des Spurstangenendstickes
entsichern und entfernen. Mit Werkzeug
GC-3006 Endstuck auspressen.

Spurstangenhebel abschrauben wund ent-
fernen.

EINBAUEN

1.

Spurstangenhebel am Achsschenkelflansch
anschrauben und mit vorgeschriebenem Dreh-
moment festzighen.

. Spurstangenendstlick in Spurstangenhebel

einhéngen, Mutter fesiziehen und sichern.

Radnabe mit Bremsscheibe und Bremssatiel
montiaran, siehe Gruppe 1.

Fahrzeug ablassen. AnschlieBend Brems-
anlage entliften




