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Spezifikation MG-568D

GH 7010 Halter, Synchronringe 3. und 4. Gang

GH 7025 Abzieher, Kugellager-Antriebswelle
GH 7140 Ausbaudorn, Rickwartsgangwelle

GH T041-A  Auszieher, Bichse-Getriebeverlangerung
GH 7041-B  Einbaudorn, Buchse-Getriebeverlangerung
GE 7657-A1 Auszieher, Dichtring-Getriebeverlangerung

GE 7657-B Einbaudorn, Dichtring-Getriebeverla
GH 7554 Zentrierdorn, Kupplungsreibscheibe
GV 6730 Oistopfenschlissel

ngarung

G2-4621 B AufpreBhilse, Kugellager-Antriebswelle

1.3 0tr
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ALLGEMEINES

Die Verwendung von Sprengringen mit abgestuften Stiarken garantiert das kleinstmdgliche Langsspiel
bei der Montage. Wenn bei Oberholarbeiten am Getriebe Sprengringe entfernt werden, milssen beim
Einbau immer neue Sprengringe verwendet werden.
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Sprengringe (1, 4, 5 und 6) sind in abgestuften Stérken erhiiltlich. Auswahl siehe Ersalzleil-Katalog.



Getriebe aus- und einbauen

AUSBAUEN

Beachte: Das WassereinlaBrohr des Motors muB
ausgebaut werden, damit das Kupplungsgehause
vom Motor getrennt werden kann.

1. Massakabel von derf Batteria trennen uwund
Kiihlflissigkeit ablassen. Olfilter, Licht-
maschine und WassereinlaBrohr ausbauen.

2. Schaltstangen am Getriebe aushiéngen und
Anlasser ausbauen,

3. Kupplungsseilzug an der Verstellvorrichtung
s0 weit wie moglich I6sen, um die Trennung
des Zuges von der Ausruckschwinge zZu er-
leichlern. Staubmanschette abhaben und Seil-
zug aushangen. Luftfilter abbauan.

4, Gelenkwelle vom Antriebstlansch trennen und
Zwischenlager abschrauben. Welle kKomplett
aus der Getriebeverlangerung ziehen.

Beachte: Damit kein Getriebedl auslauft, alten
Gelenkweallenstummel in die Getriebeverlan-
gerung schiebean.

3. Tachowelle vom Antrieb |6sen. Hintere Ge-
triebelagerung vom Quertrdger und Quertra-
ger von der Bodengruppe abschrauben.

6. Schrauben Kupplungsgehause-Motor entfer-
nen und Getriegbe nach hinten herauszighen

EINBAUEN

Beachte: Vor dem Einbau des Getriebes zentri-
schen S5itz der Kupplungsscheibe mit dem Werk-
zeug GH 7554 priifen!
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Meue Dichiung hinlen an die Zwischenplaiie
kleben. Zwischenplatie hochdruckeén wund il
den Léchern zentrisch hallen, dabei die Dich-
lung nicht beschadigen. Zwei M10-5tiltschrau-
ben (ca. 50 mm lang) jeweils in das milllere
Loch des Molorflansches rechis und links ain
schrauben, damit die Zwischenplalle in cheser
Lage bleibl

Getriebe bis zur Motorflanschanlage einfihren
und Zentrierschrauben entfernen. Schrauben
zum Kupplungsgehause einsetzen und fesli-

Ziehen

Gatriebevertangerung hochdricken und Quer-
irdger an Bodengruppe und an Gelriebe-
lagerung anschraubean,

Galankwellenstummel entfernen und Gelenk-
welle ainbauen, Kupplungsseil und Ruckzug-
feder einhangen

Kupplungsseilzug zur Schwinge am Kupp-
lungsgehause so einstellen, daf am Kupp-
lungspedal ein Spiel von 12 20 mm besteht

Tachowelle anschliiefen und Anlassar ein-
bauven

Schalistangen montieren. Alle Schallvorgange
kontrollieren: falls erlorderlich  kormigiaran
Luftfilter anbauen

Waszereinlafrohry Odiar und Lichimasching
ginbaven. Kuhlerablafschraube einschrauben
und Kuhimitiel auffullen (Kuhlsysiem entlulm=n
sieghe Gruppe B). Batlteriekabel anschhalen

Dstand in Moler und Geilrieba Konlrallieren
[alls arforcderhch vorgeschnebenes CH nach
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Getriebe zerlegen und zusammenbauen
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Getriebe mit dem Halter G2-4200 am Mon-
tagestander befestigen.

Schaltdeckel abschrauben und Schaltgabeln
herausnehmen

Fihrungshilse fir Kupplungsdrucklager ab-
schrauben

Sicherungsring vor dem Kugellager der An-
triebswelle entfernen und Kugellager mit
Werkzeug GH 7025 abziehan.

Schrauben der Gelriebeverlangerung entfer-
nen

Getriebeverlangerung mit Hauptwelle kom-
plett aus dem Getriebegehduse nehmen und
zum weiteren Zerlegen in die Hillse des Ge-
triebehalters G2-4200 setzen.

k]

Antriegbswelle entfernen

Achse des Zwischenrades (Rw.-Gang) mit
dem Werkzeug GH 7140 nach hinten heraus-
treiben, fwischenrad entfernen

Vorgelege-Zahnradblock ausbauen. Hierzu
eine Blindachse {auf 177 mm Lange verkurzie
Vorgelegeachse) von vorn nach hinten durch-
ireiben, Die Blindachse mull mit der Vorge-
legeachse in BerGhrung bleiben, damit die
Lagernadeln nicht durcheinanderfallen. Vor-
gelege-Zahnradblock mit Druckscheiben her-
ausnehmen. Lagernadeln, Abstandscheiben
und Abstandrohr aus dem Zahnradblock ent-
lernan,

sprengring vor der Synchronkepplungsnabe
4.—4, Gang entfernen und komplefte Kupp-
lungsnabe mit Zahnrad 3 Gang abziehen
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11. Sicherungsring und Anlaufscheibe vor dem
Zahnrad 2. Gang entfernen.

12. Zahnrad 2. Gang und Synchronring abziehen.

13. Schieberad 1.—2. Gang und Synchronriegel
entfernen. (Die Synchronnabe gehort zur
Hauptwelle und darf nicht abgepreBt wer-
den!)

14. Tachoantrieb ausbauen.

15. Sprengring vor dem Kugallager in der Ge-
triebeverlangerung entfernen.

16. Hauptwelle aus der Getriebeverlangerung
pressen.

17. Tachoschnecke abpressen.

18. Sicherungsring vor dem Kugellager entfernan
und Kugellager abpressen,

19. Sprengring, Abstandsring und Zahnrad
1. Gang mit Synchronring abnehmen. Syn-
chronfeder entfernen.

ZUSAMMENBAUEN

Alla Teile griundlich reinigen, prifen und vor dem
Einbau mit vorgeschriebenem Ol leicht benetzen.
Beachte: Schrauben, die mit dem Olraum des Ge-
triebes in Verbindung kommen, mussen mit Dicht-
masse eingesetzt werden!

.

Schieberad 1.—2. Gang auf die Synchronnaba
schieben, dabel missen die Markierungen
ubereinander stehen (Strichmarken!)

Synchronriegel einsetzen und Synchronfedern
versetzt einlegen. Dabei muBl jeweils das ab-
gewinkelte Ende der beiden Ringfedern ge-
meinsam in einen Riegel eingelegt werden.

Synchronring, Zahnrad 1. Gang und Abstand-
ring (mit der breiten Seite zum Zahnrad zei-

gend) aufschieben.

Neuen Sprengring (Gelriebeverldngerung/
Hauptwelle) ermitteln und aufschieben.
Beachte: Bei Verwendung eines neuen Kugel-
lagers bzw. einer neuen Gﬂtriﬂb'ﬂuurlﬁngemng
mufl die Sprengringdicke wie folgt ermittelt
werden:



WERKSTATT-HANDBUCH CAPRI Seite 9 7_'
Gruppe

NMOVEMBER 1968 e e i

Sprengring in die Nut der Gelriebaverlange
rung einsetzen und bis zum Anschlag nach
auBen dricken. Mit einer Tiefenlehre MaB zwi-
schen HKugellageranschlag und Sprengring-
oberkante genau ermittein (Gesamihdhe]
Breite des einzubauenden Kugellagers mes-
sen und Lagerhdhe von der Gesamthohe ab-

ziehen, Dies ergibt die Sprengringdicke

Rechenbeispiel

Gesamthdhe 18 mm
Lagerhohe — 16 mm
Sprengringdicke 2 mm

Aus den zur Verfigung stehenden Spreng-
ringdicken (siehe Ersalzleil-Katalog} einen
Ring auswahlen, der diesem Mal entsprichi
Der eingesetzte Sprengring darf kein Axial-
spiel haben.

5. Kugellager auf die Hauptwelle pressen und mil
neuvem Sprengring sichern

Beachte: Bei Verwendung eines neuen Kugel-
lagers oder einer neuen Hauptwelle mul} ein
Sicherungsring der MNulbreite entsprechend
gingeselzt werden. Der eingesetzie Siche-
rungsring darf kein Axialspiel haben. (Dicke
der Sicherungsringe siehe Ersatzleil-Katalog.)

6. Schneckenrad auf die Mitte der Sitzflache
aufpressen

Sprengring in Zahnrad 2. Gang einselzeén
Synchronring, Zahnrad 2. Gang und Anlaul-
scheibe aul die Hauptwelle schieben. Siche
rungsring wie gezeigl einsalzen
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Hauptwalle in die Getriebeverl@ngarung ein-
pressen (der EinpreBvorgang wird erleich-
tert, wenn die Getriebeverlangerung in
kochendem Wasser erwarmt wurde!), Spreng-
ring einsetzen.

Zahnrad 3. Gang und Synchronring auf die
Hauptwelle schieben.

Synchron 3.—4. Gang zusammenselzen.
Schaltring auf die Nabe schieben, dabeil Mar-
kierung beachten (Strichmarken). Synchron-
riegel einsetzen und Synchronfedern verselzt
einlegen. Dabei muB jeweils das abgewin-
kelte Ende der beiden Ringfedern gemein-
sam in einen Riegel eingelegt werden.

synchron (mit dem breiten Flansch nach hin-
ten zeigend) komplett mit einem passenden
Rohr auf die Haupiwelle driicken. Siche-
rungsring monfieren.

Vorgelege-Zahnradblock komplettieren. Hier-
zu Blindachse (auf 177 mm Lange verkirzte
Vorgelegeachse) mit Abstandrohr in den
Zahnradblock schieben. Bohrungszwischen-
raum mit Fett fillen und von jeder Seite aine
Abstandscheibe, 19 Lagernadeln und noch-
mals eine Abstandscheibe einfihren, dabei
darauf achten, dafl die langen Lagernadeln
in die hinterea Seite des Zahnradblockes ein-
gebaut werden.

Anlgufscheiben mit Fett in das Getriebe-
gehduse kleben. Vorgelege-£Zahnradblock
samt Blindachse in das Gehause ausgerich-
tet zwischen die beiden Anlaufscheiben schie-
ben. Dann Vorgelegeachse von hinten in stan-
digem Kontakt mit der Blindachse eintreiben,
damit die Lagernadeln nicht durcheinander-
fallen. Blindachse entfernen.

. Zwischenrad (Rw.-Gang) einsetzen, dann

Achse bis zur Bundigkeit mit dem Gehause
eintreiben
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ZERLEGEN

H
Schallstangen von dén Schalthebeln der Mit-

lelschalt¥ng trennen.

Schaltdom-Deckel abschrauben und Mitlel-
schaltung komplett herausheben.

Untere Abdeckkappe entfernen. Schallknopt
und Kontermutter vom Schalthebel abschrau-

ben. Manschette abziehen.

Knebelkerbstit aus der Schaltwelle treiben
und kompletten Handschalthebel aus dem
Schallkanal herausziehen. Kugelstick entfer-

mnen.

Schalthebel waagerechi nach hinten stellen
{bis der Durchgang fir den Schalistift frel ist),
anschlieBend Schaltwelle herausziehen und
Schaltstift heraustreiben

Schalthebelpaket mit Dampfungsscheibe dem
Schaltdeckel entnehmean,

Druckiedern, Druckstick und Bichsen entfer-
nen

ZUSAMMENBAUEN

Beachte: Alle gleitenden Flachen missan vor dem
Einbau geschmiert werden, Fett der Spezifikation
M1CT1A verwanden

Druckfeder fur Rw -Gang Uber das Druckstuck
setzen und zusammen bis zum Anschiag in
den Schalldeckel einschieben

Buchse einsetzen

Beachte: Anlagefllache der Buchse mull zu den
Schalthebeln zeigend eingebaut werden

Seite 13 7 I
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Schalthebelpaket einsetzen. Dampiungs-
scheibe (mit dem flachen Teil nach oben zei-
gend) einschieben. Schalthebel waagerecht
nach hinten stellen

Schaltwelle mit vormontiertem Schaltstift und
eingesetzter Druckfeder durch die Montage-
offnung am Schaltdeckel einschieben.

Schalthebel in die Senkrechte fallen lassen.

. Handschalthebel mit vormontierter Man-

schette und Schaltknopf nehmen und Kugel-
stick um den Kragen am unteren Hebelende

legen. Handschalthebel in den Schallkanal
einfihren.

krebalkerbstilt durch Schalthebelende und
Schaltwelle pressen. Abdeckkappe an-
schrauben,

Mittelschaltung komplett mit Dichtung auf den
Schaltdom schraubén.

Mit einem saelbstangefertigten Sperrstift (Mage
slghe Skizze) von unten die 3 Schalthebel in
Neutralstellung sperren.

. Schalthebel am Getriebe in Neutralstellung

bringen.

Lange der einzelnen Schaltstangen sinstellen
und mit den Schalthebeln spannungsires ver-
binden.

Sperrstift entfernen umd Schaltung in allen
Gangen auf Funktion prufen
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Schaltdeckel ab- und anbauen

ABBAUEN

1. Ol ablassen, Kupplungs- und Rw.-Gang Ruck-
zugleder entlernen, Schaltstangen aushangen
und Schalidackel mit Schalter Ruckiahrscheain-
werfer abschrauben. Schallgabeln dem Ge p
triebe entnehmen '

ANBAUEN

= = gk

1. Schaligabeln vom 1.-2. und 3.—4. Gang mil
der GuBnummer nach vorn und vom Hw -Gang
nach hinten zeigend montieren

Schalldeckel mit neuver Dichlung anschrauben
dabel Schrauben mit Dichimasse einsetzen
Schalter Auckiahracheinwerler ainstellan und
vorgeschriebenas O einfullen

Pl

3. Schalistangen anschlieBen und Einstellung
des Schaltgestdnges prufen. Ruckzugfedern
einhdngen

ErFaria

Biichse-Getriebeverlangerung auswechseln

AUSBAUEN

1. Schrauben am Flansch des Gelenksiuckes ur
am miileren Lagerbock herausdrehen und
Geleankwelle von der Getriebehauplwelle at

Flrehen

2 Mt zurackoedrehter Spindel \Werkzeug GE
i i

TRET-A1 bis zur lesten Anlage 1n den Bichiring
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einschrauben. Durch Eindrehen der Spindel
Dichtring herausziehen.

Bichse aus der Getriebeverlangerung mit
Werkzeug GH 7041-A ziehen, dabei Werkzeug
mit Maulschliissel festhalten!

NBAUEN

Neue Bilchse mit Werkzeug GH 7041-B in die
Getriebeverldngerung einpressen.

(Die Kerbe in der Blchse muB im eingebauten
Zustand genau dber der Olrlicklaufnute liegen,
siehe Bild.)

Meuen Dichtring mit Werkzeug GE 7657-B in
die Getriebeverlangerung ginpressen.

Gelenkwelle mit dem Gabelstick auf die Ge-
riebehauptwelle schieben. Gelenkstick und
Lagerbock mit Schrauben und neuen Feder-

ringen festziehen.

Olstand. im Getriebegehause kontrollieren,
wenn notwendig, vorgeschriabanes | nach-

flillen.
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Die Fahrzeuge mit 1,3 Itr- und 1,5 Itr-Motoren werden weiterhin mit der bisherigen 8'%"-Schrauben-
federkupplung ausgeristet, wahrend beim 1,7 Itr-Motor eine 8'5"-Tellerfederkupplung eingebaut wird.
Auch beim CAPRI erfolgt jetzt die Kupplungsbetitigung lber einen Seilzug.

Das Einstellen des Kupplungspedalspiels wird am AuBenzug, der sich gegen einen Anschlag an der
Kupplungsglocke stulzl, vorgenommen.

C/TAS23

Schraubenfederkupplung Tellerfederkupplung
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Kupplung uberholen

AUSBAUEN

1. Schrauben der Kupplungsdruckplatle entier-
nen. Druckplatte und Kupplungsscheibe ent-

nehmean

2 Riickzugfeder der Kupplungsschwinge und
Kupplungsdrucklager aushdngen. Schwinge
aus der Lagerung ziehen und entfernen.

3. Kupplungsdrucklager mit geeignetem Abzie-
her abziehen: falls erforderlich, Kupplungs-
gehéduse abschrauben.

EINBAUEN 5400

1. Kupplungsgehiuse anschrauben und mit vor-
geschriebenem Drehmoment festziehen.

2. Neues Kupplungsdrucklager und AufpreBring
mit geeignetem Werkzeug oder einem passen-
den Rohr auf die Kupplungsnabe pressen.

5402

3. Gleitbahn fir das Drucklager und Lagerung
der Kupplungsschwinge mit Feit GES-M1C-
4505A einreiban

Kupplungsschwinge in das Kupplungsgehause
ginfiuhren und komplettes Drucklager uber die
Fuhrungshulse schieben. Kupplungsschwinge
mit den Federzungen (am Ende der Schwinge)
hinter den Kugelkopf der Schwingenlagerung
drucken, dabei gleichzeitigp Kupplungsdruck-
lager einhingen. Kupplungsruckzugieder emn-
hangen
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Beachte: Beim Einbauen der Schwinge ist dar-
auf zu achten, dall beide Federzungen hinter
den Kugelkopf der Schwingenlagerung greifen.

Kupplungsscheibe seitenrichtig (mit der arha-
benen Seite zur Druckplatte zeigend) einsel-
zen. Werkzeug GH 7554 in Druckplatte, Kupp-
lungsscheibe und Fihrungslager einflhren.

Druckplatte anschrauben und mit vorgeschrie-
benem Drehmoment festziehen. Werkzeug

entfernean.

aus- und einbauen
AUSBAUEN

1.

Fahrzeug auf eine Montagegrube fahren und
Kupplungsriickzugfeder am Pedal aushangen.
Sicherungsklammer vom Kupplungspedal ab-
heben und Bolzen aus der Seilzugdse entfer-
nen.

Seilzug an der Verstellvorrichtung (am Kupp-
lungsgehéduse) losen, Staubmanschette ab-
heben und Seilzug aus der Kupplungsschwinge
aushangen und entlernen.

Federklammer der Pedalwelle entfernen und
Kupplungspedal abziehen. Blchsen aus dem
FPedalauge herauszighen.

EINBAUEN

1.

Seilzug in die Kupplungsschwinge einhangen
und Staubmanschatte montieran.

Beide Buchsen in das Pedalauge dricken und
mit Feit GES-M1C-4505A einreiben. Kupp-
lungspedal auf die Pedalwelle schieben und
mit Federklammer sichern.

Seilzug vom Motorraum aus durch die Offnung
in der Spritzwand einfihren. Seilzugose
schmieren und mit dem Bolzen am Kupplungs-
pedal befestigen. Sicherungsklammer montie-
ren und Kupplungsrickzugfeder einhangen.

. Kupplungsseilzug zur Schwinge am Kupp-

lungsgehause so einstellen, dal am Kupp-
lungspedal ein Spiel von 12 . . . 20 mm besteht.
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