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INHALT

Automatic - Getriebe aus- und einbauen
Automatic - Getriebe zerlegen

Einzelaggregate zerlegen und zusammenbauen

Getriebe zusammenbauen
Getriebeverlngerung aus- und einbauen
Olwanne ab- und anbauen
Einstellen des vorderen und hinteren Bremsbandes
Drossalventilseilzug ausweachsaln
Startsicherheitsschalter aus- und einbauen
Wahlhebel-Bowdenzug einstellen
Wihihebel-Bowdenzug aus- und einbauen
Kompletten Handwéhlhebel aus- und einbauen
Handwihlhebel zerlegen und zusammenbauen

ANZUGSDREHMOMENTE

Drehmomentwandler an Mitnehmerscheibe
Wandlergehéuse an Getriebegehause
Getriebeverlingerung an Getriebegehause
Olpumpe an Getriebegehiuse

Pumpengehéuse an Pumpentriger

Servoeinheit an Getriebegehause, vorn
Servoeinheit an Getriebegehiuse, hinten
Kontermutter Startsicherheitsschalter
Kontermutter Bremsband-Einstellschraube, vorn
Kontermutter Bremsband-Einstellschraube, hinten
Zentrierschrauben flr Mitteltrager
AbschluBdeckel an Getriebegehduse
Steuergehiusehalften

Steuergehduse an Getriebegehause

Olwanne an Getriebegehiuse

OlablaBschraube

Gewinde

M .. 24 Gg
" ...18 Gg
i’ .. .18 Gg
" ... 1B Gg
5" ... 18 Gg
Y ... 18 Gg
" ... 16 Gg
e ... 14 Gg
" . ..16 Gg
" ., .14 Gg
Y . ..16 Gg
" ... 20Gg
3" | Gg
oL 20 Gg
el L, .18 Gg
1" .. .18 Gg

mkp
35 ..
10 ..
10 ...
1.2 ..
24 ..
1.0 ..
18 ...
06 ..
20 ..
as ..
14 ...
06 ...
025...
0T ..
10 ..
12 ...

. 4,0
1.8

. 2,8
3,0
1.8

3,7

n

0,8
2,8
.42

2.5
1.0
0,35
1.3

.18

1.4
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SCHMIERMITTEL

Vorgeschriebenes Getriebe-0Ol: Spezifikation M2C-33F
Fillmenge fir trockenes Getriebe: 6.4 ltr

Olstandkontrolle
Eine genaue Olstandkontrolle erfolgt am besten direkt nach einer kurzen Fahrt (Probefahrt), wenn das
Getriebed| die Betriebstemperatur erreicht hat.

a) Fahrzeug auf ebenen Boden stellen und Handbremse anziehen. Bel Leerlaufdrehzahl des Motors,
Wahlhebel durch alle Fahrpositionen schalten und in Stellung P einlegen.

b) Bei laufendem Motor Olstand mit Peilstab messen.
Achtung: Getriebe darf nicht Gberfillt werden!

SPEZIAL-WERKZEUGE

CBW 35G Montagebock

GAT 701 Bremsband-Einstellschlissel

GAT TO1A Verlangerung fir Bremsband-Einstellschlissel
CBW 34 Einstell-MeBstiick (vorderes Bramsband)
CBW 5482G Einstellschlissel (vorderes Bremsband)
GAT 702 Oldruckmanometer

GAT 702A AnschluB fir Oldruckmanometer

GAT 709 Tastuhraschalter

CBwW 548 Drehmomentschrauber

548-1G Zusatzstick fir Drehmomentschrauber
CBW 54TASD A3 Meutralschalter-Schlussel

CBW 42 Einbauring (vorderer Kupplungskolben)
CBW 41 Einbauring (hinterer Kupplungskolben)
7066 Sprengringzange

TO66 J Zusalzstick fur Sprengringzange

CBW 37G Kupplungsfeder-Druckvorrichtung

GAT 702C Inbus-Schilssel ¥ (OlablaBschraube)

GAT 702B

Inbus-Schiliissal ¥/1s" (Anschlufst.-Oldruckmanometer)
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ALLGEMEINES

Das automatische Getriebe besteht aus einem Drehmomentwandler und einem hydraulisch gesteuer-
ten Planetengetriebe mit 3 Vorwartsgangen und einem Rickwérlsgang.

Der Antrieb erfolgt in allen Gangen uber den Drehmomentwandler.

Dadurch wird, besonders im direkten Gang, eine gute Elastizitat erreicht. }

Die einzelnen Gange werden unter Betatigung von Kupplungen und Bremsbindern durch das hydrau-
lische Steuersystem automatisch geschaltet.

Das hydraulische Steuerungssystem und der Drehmomentwandler werden von einer Olpumpe mit Ol

varsorgl. >
Uber eine mechanisch betatigte Parksperre a6t sich die Getriebeabtriebswelle bei stehendem Fahrzeug
sparran.

Eine Konsolenschaltung gewidhrleistet eine handgerechte und einfache Bedienung.

Die Anordnung, Reihenfolge sowie die Bezeichnung der einwiahlbaren Park-, Neutral- und Fahrposi-
tionen sind dem Ford-Automatic angeglichen.

Die Auslegung der Wahlhebelskala ist:

BIFTIIN

Die Schaltpositionen P, R, N, D und 1 weisen die gleichen Funktionen, Bedienung und Fahrweise wie

das Ford-Automatic auf.
Lediglich die Position 2 ist unterschiedlich.

Erklérung der Position ,,2“

Anfahren im 1. Gang — automatische Herauf- und Herunterschaltung in den 2. und zuriick in den 1. Gang,
j@ nach Fahrgeschwindigkeit.

Eine Heraufschaltung in den 3. Gang erfolgt nicht.

Dadurch wird eine Maglichkeit fur das Fahren im 2. Gang geschaffen.

Bei manueller Zuriickschaltung von der Position .D” (3. Gang) in die Position ,2" erfolgt eine solortige
Zuriuckschaltung in den 2. Gang, was besonders bei Berglahrten vorteilhaft ist.

Diese Zurickschaltung darf jedoch oberhalb einer Geschwindigkeit von 90 km/h nicht vorgenommen

wearden,
Alle Schaltpositionen mit Ausnahme von N und D sind durch mechanische Sperren gegeneinander ab-

gesicherl,
Der seitliche Sperrknopf am Wahihebel mu nur gedriickt werden, um Schaltfehler zwischen folgenden
Positionen zu vermeiden: von P in R, R nach P, Din 2, 2 in 1, N nach R.

Zum Lésen der Sperren wihrend des Schaltens den Sperrknopf am Hebelgriff eindricken.
Der Motor kann nur in den eingelegten Positionen P und N gestartet werden.
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Automatic-Getriebe aus- und einbauen

AUSBAUEN

Beachte: Das WassereinlaBrohr des V4-Motors
muf auvsgebaut werden, damit das Wandler-
genause vom MOWr gewennt werden kann.

1. Fahrzeug auf eine Montagegrube fahren und
Massekabel von der Balterie trennen. An-
lasser, Lichtmaschine wund Luftfilter aus-
bauen.

2. Kihifiissigkeit ablassen, Offilter und Wasser-
einlaBrohr ausbauen.

3. Halteschraube des Oleinfilirohres 16sen und
Abdeckblech unten am Wandlergehause ab-
schrauben.

4. Schraube der Drosselventilseilzug-Authéan-
gung I6sen, Splint aus dem Bolzen der Ver-
bindungsgabel entfernen. Bolzen und Seilzug
aus der Lagerung an der Motortrennwand
herausziehen.

5. AnschluBkabel vom Sicherheitsschalter ant-
fernen und Tachowelle vom Antrieb trennen.

6. Gelenkwelle ausbauen.

Beachte: Damit nach Entfarnen der Gelenk-
walle kein Getriebedl auslauft, alten Gelenk-
wellenstummel in die Getriebeverlangerung
einschieben.

7. Wiahlhebel-Bowdenzug am Hebelarm des Ge-
triebes und aus der Halterung aushéangen.

B. Schrauben, die den Wandlerflansch mit der
Kurbelwelle verbinden, trennen. Um dies zu
armoglichen, mull die Kurbelwelle so ver-
dreht werden, daB die Schrauben in die OHf-
nung der Abdeckplatte komman.

9, Motor und Getriebe unterbocken. Mittlera
Schraube am Getriebequerirager sowie Quer-
trager-Befestigungsschrauben entfernen.

10. Getriebe herausheben, dabei Wandler fest-
halten.

Achtung! Der Wandler ist mit Ol gefillt!

EINBAUEN

1. Neue Dichtung hinten an die Zwischanplatte
kleben. Zwischenplatte hochdricken und mit
den Lochern zentrisch halten, dabei die Dich-
tung nicht beschadigen. Zwei M10-5Sliftschrau-

ben (ca. 50 mm lang) jeweils in das mittlere
Loch des Motorflansches rechts und links ein-
schrauben, damit die Zwischenplatte in dieser
Lage bleibt.

. Beim Anflanschen des Getriebes an den

Motor ist zu beachlen:

a) Wandler muB ganz hinten im Wandler-
gehduse sitzen

b) Wandler muB in dieser Position festgehal-
ten werden, da er sonst beim Einbau aus
der Getriebedlpumpe herausrutschen
kann.

c) Die OlablaBschrauben des Wandlers mus-
sen in die vorgesehenen Locher der Mit-
nehmerscheibe eingefihrt werden.

Wurden diese Punkte beachtet, muBl zuerst

das Getriebe mit dem Motor verschraubt wer-

den. Zentrierschrauben entfernen. Danach

Drehmomentwandler mit der Mitnehmer-

scheibe fest wverschrauben. (Anzugsdreh-

moment beachten.)

. Abdeckblech unten am Wandlergehause be-

festigen.

. Getriebeverldngerung hochdricken und

Quertrdger an Bodengruppe und Getriebe-
lagerung anschrauben.

. Gelankwellenstummel entfernen und Gelenk-

welle einbauen.

. WasserainlaBrohr, Olfilter und Lichtmaschine

ginbauen. KihlerablaB-Schraube einschrau-
ben und Kidhlmittel auffillen.

(Kihlsystem entliften siehe Gruppe 8.)

. Wihlhabel-Bowdenzug einbauen und ein-

stellen:

a) Handwéhlhebel Iin Bchaltposition 1"
legen.

b) Hebelarm am Getriebe rickwérts bis an
den duBersten Anschlag einlegen.

¢) Bowdenzugmantelrohr durch Einstell-
schrauben verlangern oder verkirzen, bis
die Bowdenzugverbindung mitder Befesti-
gungsbohrung am Hebelarm des Getrie-
bes (bereinstimmt.

d} Verbindungen spannungsfrei einhangen
und sichern.

g) Alle Schaltstellungen mit dem Handwahl-
hebel prifen, ob die Einrastung jeder Stel-
lung fuhlbar ist.
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8.

10,

11.

Tachowelle montieren und Anlasser ein-
bauean.

OimeBstab samt Einflllrohr mit der Haltemut-
ier festschrauben.

Vargeschriebenes Getriebedl auffillen.

Beachte: Betragt die GesamtolfGllung (mil
Drehmomentwandler) des trockenen Gelrie-
bes 6.4 Itr., so wird dementsprechend ohne
Drehmomentwandler weniger Ol aufgefullt
(3,0 Itr.). Spezifikation siehe Seite Za unler
~Schmiermittel”.

Startsicherheitsschalter einstellen. Schaltstel-
lung .D* oder 1" wahlen. Mit Hilfe einer Bal-
terie und einer Prifflampe die breiten Rick-
fahrlicht-Schalterklemmen verbinden. Sicher-
heitsschalter ziemlich weit herausschrauben,
anschlieBend wieder hineindrehen, bis die
Priflampe erldscht. Schalterstellung markie-
ren. Priiflampe jetzt mit den kleineren Sicher-
heits-Schalterklemmen verbinden. Schalter
weiter hineinschrauben, bis die Pruflampe
aufleuchtel. Schalterstellung wieder markie-
ren. Sicherheitsschalter jetzt so weit heraus-
drehen, bis die Mitte der beiden markierten
Schalterstellungen erreicht wird. Anschlie-
Bend Kontermutter mit Werkzeug CBW
547 A50 A3 auf vorgeschriebenes Drehmoment
festzighen.

ESTBS2

Kontermulter-Startsicherheitsschalter fesiziehen

12. Minuskabel der Batterie anschlieBen. Kabel-

anschliisse auf die zugehotrigen Schalter-
klemmen aufsetzen und prifen, ob der Motor
nur dann startet, wenn der Handwahihebel
sich in .P* oder ,N* befindet und das Rick-
fahrlicht nur in .R" leuchtet.

Bowdenzug mit der Einstellvorrichtung in den
Halter an der Motortrennwand einlegen. Seil-
zug mit dem Vergasergestange verbinden
und wie folgt einstellen:

a) Motor und Getriebe auf Betriebstempe-
ratur bringen.

b} Bei Leerlaufdrehzahl des Motors Wahl-
hebel durch alle Fahrpositionen schalten
und in Stellung ,P" einlegen. Getriebe-
dlstand priifen.

¢) Priifen der Drosselklappe.

Beachte: Die Drosselklappe mull voll
offnen und darf dabei vom Fahrpedal-
anschlag nicht behindert sein.

dy Oldruckmanometer GAT 702 mit dem An-
schluBstiick GAT 702A hinten am Tesl-
anschluB des Getriebes anschlieBen.

@) Drehzahlmesser am Motor anschlieBen.

f) Motorleerlaufdrehzahl auf ca. 560 U/min
ginstellen.

g) Jedes Spiel im Vergasergestange besei-
tigen.

h) FuB-und Handbremse feststellen.

EFFBS3

Oldruck priifen
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i) Wahlhebel in Stellung .D" legen.

i} Motorleerlaufdrehzahl jetzt genau auf

500 L/ min einstellan.

k) Oldruck am Manometer (bei einer Motor-
drehzahl wvon 500 LWmin) ablesen und
notieren. Der Oldruck soll zwischen 3,5
4.6 atu liegen.

|} Motordrehzahl auf 1000 UW/min steigern,
dabei soll der Oldruck von 3,5... 4,6 atd
sighe unter Punkt (k) um 22...25 atu
ansteigen. Wert notieren
Beachte: Fahrzeug mit Wahlhebel in Stel-

Seite 7
Gruppe

1-2

lung .D* und einer Motordrehzahl von
1000 UWmin nicht langer als 20 Sekunden
laufen lassen. Falls die Drehzahl (ber
1000 U/min ansteigt, Drehzahl wiedar auf
500 UW'min abfallen lassen und Prufvor-
gang wiederholen.

m) Liegt der Oldruck nicht in den angegebe-
nen Grenzen, Drosselventilseilzug neu
ainstellen.

n) Druckerhéhung wieder prifen (Punkt ).

o) Fahrzeug probefahren und Schaltzeiten
kontrollieran; siehe Tabelle.

Automatic-Getriebe zerlegen
(Getriebe ausgebaut)

ZERLEGEN

T

Drehmomentwandler von der Antriebswelle
abziehen.

Wandlergehiuse abschrauben und entfernen.
Getriebedl ablassen und Olwanne abschrau-
ben.

Getriebe zum weiteren Zerlegen auf den Mon-
tagebock CBW 35G legen.
Olverbindungsleitungen aus dem Steuer-
gehéuse und Servoeinheiten mittels eines gro-
Ban Schraubendrehers wvorsichtig heraus-
heben.

. Steuvergehiuse abschrauben (3 Schrauben).

E&fFBs4

Getriebe im Montageblock

7.

10

Drosselventilseilzug an der Nocke aushangen
und Bowdenzug ausbauen,

Olverbindungsrohre aus der Olpumpe mit
giner Spitzzange herausziehen. Schrauben
der Olpumpenbefestigung entfernen und
Pumpe samt Druckscheibe und Dichlung ab-

nehmen.

Vordere und hintere Servoeinheit abschrau-
ben, dabei darauf achten, dai die Bremsband-
Druckstlicke nicht in das Gehause fallen.

Antriebswelle und vordere Kupplungseinhait
aus dem Getriebegehause herausziehen.
Vorderes Bremsband entfernan.

Vordere Kupplung ausbauen
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11.

12.

13.

14,

15.

16,

17.

Die beiden Arretierschrauben auBen am Ge-
hause herausschrauben und Mitteltrager mit
Sonnenradern, hinterer Kupplung, Nadellager
und Scheibe nach vorne aus dem Gehause
zighen,

Getriebeverlangerung abschrauben und mit
Dichtung abnehmen.

Sicherungsring entfernen. Tachoantriebs-
schnecke und Federscheibe abziehen. Auf
Arretierkugel achten!

Regler nach Entfernen der Sicherung abzie-
hen. Auf Arretierkugel achten!

Hinteres Bremsband aus dem Gehause ent-
fernan.

Abtriebswelle nach vorne aus dem Gehiuse
herausziehen. Druckscheibe abnehmen.

Hinteren Gehausedeckel, wenn erforderlich,
abschrauban.

EfFBS

Hintere Kupplung ausbauan

18.

14.

20.

21.

22.

Kontermutter des Sicherheitsschalters mit
Werkzeug CBW 547A50 A3 IGsen und Schal-
ter aus dem Gehause schrauben.

Spannstift, der die Querachse im Gehause
fixiert, vorsichtig herausschiagen,

Schaltarretierhebel so weit nach auBen drik-
ken, bis der Arretierstift aus der Querachse
entfernt werden kann. Achse durch leichte
Schlige aus dem Gehduse treiben. Kugel,
Feder, Schalternocke, Sperrmechanismus
und Haltering entfernen.

Parksperrmechanismus nach Aushingen der
Feder herausnehmen (auf Federstellung

" achten!)

Spannstift der Parkklavenlagerung heraus-
schlagen und Lagerbolzen von innen aus dem
Gehduse treiben. Gehduse schwenken und
zweiten Lagerbolzen entfernen. Parksperr-
klaue ausbauen,

Sperrmechanismus
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Olpumpe zerlegen und zusammenbauen

ZERLEGEN

1. Nach Entfernen der Schrauben Pumpen-
gehause vom Pumpentrager trennean.

2. Beide Zahnrader oben zeichnen und aus-
bauen.

3. Dichtring von aulen am Pumpengehause ent-
fernen. Vorsichtig alle Teile reinigen und aul
Verschleif priifen. Besondere Aufmerksamkeit
ist der WeiBmelallblchse im Pumpengehause,
dem Pumpenhalter und dem Antriebszahnrad
zu schenken. Wenn erforderlich, Dichiring aus
dem Pumpengehduse ausbauen.

ZUSAMMENBAUEN

Beachte: Alle gleitenden Teile vor dem Zusam-
menbau mit vorgeschriebenem Ol leicht benet-

2.

. Neuen Dichtring in das Pumpengehause ein-

setzen.

Innen- und AuBenpumpenrad in das Gehduse
eginlegen, dabei Markierung beachten. Teile
leicht mit Ol benetzen.

Neuen Dichtring auBen am Pumpengehduse

aufziehen,

. Pumpengehéuse mit dem Pumpentrager ver-

binden und Bohrungen ausrichten. Schrauben
einsatzen und mit vorgeschriebenem ODreh-
moment festziehen.

Es7B/ R

Olpumpe zerlegt
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Vordere Kupplung zerlegen und zusammenbauen

ZERLEGEN

1.

Mit Hilfe eines Schraubendrehers Sicherungs-
ring der Antriebswelle entfernen. Antriebswelle
und Druckscheibe abnehmen.

Lage der Kupplungslamellen beachten und
haerausnehmen, Druckscheibe entfernen. Nach
Abnahme der Antriebswelle kommt als erste
gine innenverzahnte Belagslamelle und als
letzte eine auBenverzahnte Druckplatie.
Kupplungsnabe entfernen und Sicherungsring
der Membranfeder abnehmen. Membranfeder
entfernen.

Kolben mit Druckluft vorsichtig herausdricken
und wenn notig, Stahldruckring vom vorderan
Kolbenende enifernen. Gummidichiring won
der Kolbenfihrung und KolbenauBenflache
antfernen.

ZUSAMMENBAUEN

Beachte: Alle Teile auf VerschleiB kontrollie-
ren und schon vor dem Zusammenbau mit vor-
geschriebenem Geatriebedl benetzen

Kolben montieren

1. Neuen Dichtring auf Kolben und Kolbenilh-

rung montieren. Stahldruckring aufsetzen und
Kolben mit Werkzeug CBW 42 einbauen, dabei
auf den richtigen Sitz des Stahldruckringes am
Kolben achten. Membranfeder auf den Stahl-
druckring setzen und mit Sicherungsring
sichern.

. Die starke auBenwverzahnie Druckscheibe mit

der geraden Oberflache nach oben zeigend als
erste einsetzen. Innenverzahnte und auBen-
verzahnte Kupplungslamellen abwechselnd
einlegen, die letzte mull eine innenverzahnte
Belagslamelle sein. Die Stahllamellen der vor-
deren Kupplung sind flach, wogegen die fir
die hintere Kupplung etwas gewdlbt sind.

. Kupplungsnabe (mit der flachen Seite nach

oben zeigend) und Druckscheibe aulselzen.

. Antriebswelle einsetzen und mit Sicherungs-

ring sichern.

EfFRA 1D

Kupplungslamellen einbauen
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Hintere Kupplung zerlegen und zusammenbauen

ZERLEGEN

1.

GroBen Sicherungsring, der die Kupplungs-
lamellen festhalt, mit einem Schraubendreher
entfernan.

Distanzscheibe entfernen, anschlieBend innen-
und auBenverzahnte Kupplungslamellen her-
ausnehmen. Werkzeug CBW 37G auf den
Feder-Haltering setzen und mit Hilfe einer
Presse niederdricken und Sicherungsring ent-
fernen. Feder entspannen und Kupplungs-
gehduse entfernen.

Haltering und Feder abnehmean,.

Mit Hilfe von Druckluft Kolben aus dem Kupp-
lungskérper vorsichtig herausdrucken.
Dichtringe von Kolben und Kolbenflhrung ent-
fernen.

Vorsichtig Dichtringe entfernen, die am hin-
teren Ende des Kupplungsgehauses sitzen.

ZUSAMMENBAUEN

Beachte: Alle Teille auf Vearschield kontrollie-
ren und schon vor dem Zusammenbau mitvor-
geschriebenem Getriebed| benetzen.

Sicherungsring entfernen

. Neuen Dichtring auf Kolbenfuhrung und Kol-

ben montieren sowie Dichtring im Kupplungs-
gehiuse einsetzen.

. Kolben mit Werkzeug CBW 41 einsetzen.

Feder, Haltering und Werkzeug CBW 37G auf-
setzen, mittels einer Presse niederdrucken
und Sicherungsring einsetzen. Werkzeug ent-
lasten und entfernen.

. Kupplungslamellen einbauen. Mit einer auBen-

verzahnten Stahllamelle anfangen, dann ab-
wechselnd innen- und auBenverzahnte Kupp-
lungslamellen einlegen, Distanzscheibe auf-
legen und Lamellen mit Sicherungsring sichern,
Beachte: Die auBenverzahnten Stahllamellen
in der hinteran Kupplung sind etwas gewaolbt.
Die Wolbung der Lamellen kann eniweder
nach unten oder nach oben zeigen, wichtig ist
dabei, daf alle in die gleiche Richtung zeigen.

. Madeldrucklager auf das vordere Ende der

Sonnenradwelle schieben. Sonnenradwelle
durch die Mitte des hinteren Kupplungsgehéu-
gses einflihren.

EsfBnd

Kolben einbauen
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Freilauf zerlegen und zusammenbauen

ZERLEGEN ring mantieren. Freilauf in den AuBenlaufring
E . ; ginsatzen.
1. Freilauf aus dem AuBeren Laufring entfernen.
= Ich R
LZ:f:Eg TE:I Ertfmlr;i'::;";?ﬁhi'm:;::r?:_:;z Beachte: Bordelkante des &uBeren Rollen-
8 e g : kiifigs muB nach auBen zeigend eingebaul
werden!

ZUSAMMENBAUEN

1. Freilauf-AuBenlaufring mit dem Mitnehmer- Ein Verdrehen des Kaligs erleichtert das Ein-
zaplen in die entsprechende Ausnehmung des setzen. Mitteltrdger-Innenlaufring in den Frei-
Planetentragers einsetzen. Grofen Sicherungs- lauf einfuhren.

Freillauf zusammenbauan

Getriebeabtriebswelle oder Hohlrad aus- und einbauen

Hohlrad nach Lésen des Sicherungsringes von Sicherungsring gewahlt werden, der ein geringst-
der Abtriebswelle trennen. Sicherungsring wie- mogliches Spiel erlaubt. Folgende Sicherungs-
daer aufsetzen. Es stehen drei verschiedene Stir- ringe sind erhditlich: 1,40 mm, 1,45 mm und

ken zur Verfugung. Beim Zusammenbau mull ein 1,50 mm,
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Vordere Servoeinheit zerlegen und zusammenbauen

ZERLEGEN

1.

Servokolben und Kolbenfihrung gegen die
Feder dricken und Sicherungsring entlernen.
Kolben mit Fihrung herausnehmen,

Kolben aus der Fihrung herausziehen und
Feder entnehmen.

Dichtringe von Kolben und Kolbenfihrung ent-
fernen.

Stift des Lagerbolzens heraustreiben und Be-
titigungsarm ausbauen.

ZUSAMMENBAUEN

1.

Betitigungsarm so einsetzen, daB er mit der
Einstellschraube in die Bohrung des Gehau-
ses zeigt. Lagerbolzen in das Gehéuse einfuh-
rean und Sicherungsstift einsetzen,

Neue Dichtringe montieren und Kolben in die
Kolbenfihrung bis zum Anschlag einflhren.

Feder in den Kolben setzen und in das Ge-
hduse einbauen, dabei Kolben herunterdrik-

ken und Sicherungsring einsetzen.

E£ ¥R 14

Vorderer Servo zerlegt

Hintere Servoeinheit zerlegen und zusammenbauen

ZERLEGEN

1.

Servokolben nach Entfernen des Betatigungs-
armes und Kolbenfeder ausbauen. 5tilt des
Lagerbolzens heraustreiben und Betatigungs-
arm entfernan.

2. Kolben herausziehen und Dichtring abnehmen.

ZUSAMMENBAUEN

1.

Dichiring auf den Kolben aufsetzen und Kol-
ben in das Gehause sinfuhren.

Betitigungsarm und Lagerbolzen einsetzen.
Feder einhangen.



a2

Steuergehduse zerlegen und zusammenbauen

ZERLEGEN

Beachte: Um eineneinwandfreien Zusammenbau
der Ventile zu erméglichen, ist es empfehlens-
wert, aul ainem sauberen Tisch, der mit weiBem
Papier bedeckt ist, zu arbeiten.

Um Verwechslungen auszuschlieBen, sollen die
varschiedenen Einheiten des Venlilgehauses ge-
trennt mit Petroleum gewaschen werden. Teile

untersuchen und in richtiger Reihenfolge vorsich-
tig wieder einbauen. Alle Teile vor dem Einbau

mit vorgeschriebenem Ol benetzen.

1. Handsteuerventil entfernen und Drosselventil-
nocke mit Halter abschrauben. Anschlag fur
Drosselventil herausziehen und Rickschalt-
ventil mit Drosselventil und Rickholfedern
entfernen.

2. Sieb abschrauben sowie Oberteil und Unterteil
des Schaltkastens trennen.

3. Nach Entfernen der Schrauben im hinteren
Pumpensiab-Geh&use kann die Reglerleitung-
Abdeckplatte entfernt werden.

4. Vordere und hintere AbschluBplatte vom obe-

ren Schaltkastengehduse abschrauben und
Schaltkastenventile sowie Schaltkolben mit
Druckfedern entfernen.

5. Trennplatte vom unteren Schaltkastengehause

abschrauben und Ventile samt Druckfedern
antfarnan.

6. Anschlagplatte des Servoregelventils und

Sicherungsstift des Modulierventils entfernan.
Ventile samt Druckfedern herausnehmen.

7. AbschluBdeckel fir Priméar- und Sekundar-

Regelventil nach Lésen der Schrauben entfer-
nen. Priméir-Regelventil, Druckfeder und Hulse
herausnehmen. Sekundér-Regelventil mit
Druckfeder entfernen.

ZUSAMMENBAUEN

1. Primér-Regelventil, Hilse und Druckfeder in
das untere Schaltkastengehiuse einfihren,
anschlieBend Sekundér-Regelventil und Druck-
feder einsetzen und AbschluBdeckel anschrau-
ben.

Bestandteile des oberen Ventilgehéuses

1 Warders AbschiuBplaiie a

Schaltventil 1, =}
2 Kol bEn i K olibmn

EFFBFALS

Gang 5 = Schaltventil 2-3, Gang

] Hinlone Abschlufplatie
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. Druckfeder, Schaft des Modulierventils, Modu-
lierventil und VerschluBkappe montieren.
Sicherungsstift einsetzen. Servoregelventil
samt Druckfeder einsetzen und mit Anschlag-
platte sicharn,

. Anschlagplatte-Drosselventil einsetzen, Rick-
holieder montieren. Drosselventil, zweite Rick-
holfeder wund -Rickschaltventil montieren.
Drosselventil-Halteplatte einsetzen und Hand-
steuerventil einfuhren.

. Drehmoment-Regulierventilfeder, Kugel, hin-
tere Regulierventilfeder und Scheibe aufset-
zen. Vorsichtig Trennplatte an den unteren
Schaltkasten montieren, dabei auf die richtige
Lage der Ventile achten.

. Reglerleitung-Abdeckplatte am  Pumpen-
gehéuse anschrauben.

6. Schaltventil fiir 1,—2, Gang, Kolben und Druck-

feder einsetzen. AnschlieBend Schaltventil 2.
bis 3. Gang mit Druckfeder und Kolben mon-
tieren.

Achtung: Ventilfeder und Kolben haben ver-
schiedene Durchmesser und kdnnen nicht ver-
tauscht wardan.

. Beide AbschluBfiplatten montieren. Oberes Ven-

tilgehduse an die Trennplatte anschrauben.

. Disammelgehéuse anschrauben und Drossel-

ventilnocke mit Halter montieren. Pumpensieb
anschrauben.

Beachte: Das Sieb darf nicht eingedrickl oder
faltig montiert werden!

Regler zerlegen und zusammenbauen

ZERLEGEN

1. Regler nach dem Entfernen der beiden Schrau-

ben trennen. Reglerventil und Feder konnen
jetzt nach Abnehmen eines Sicherungshalters
vom Reglergewicht getrennt werden. Wenn
erforderlich, kleine Abdeckplatte abschrauben.

ZUSAMMENBAUEN

1. Abdeckplatte anschrauben. Reglergewicht-

schaft von oben in das Reglergehduse einfuh-
ren, Reglerventil mit dem kleinen Durchmesser
zuerst (ber den Schaft des Gewichtes schie-
ben, anschlieBend Feder und Sicherungshalter
mit der Federflihrung zur Feder zeigend auf-
setzen. Die beiden Reglerhdlften verschrau-
ben.

E/TRANF

Regler zerlegt
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GETRIEBE ZUSAMMENBAUEN

Beachte: Alle gleitenden Teile vor dem Zusam-
menbau mit vorgaschriebenem Ol leicht benatzen.

1.

Parksperrmechanismus in Stellung bringen
und beide Lagerbolzen einsetzen. Der abge-
stufte Lagerbolzen wird in das Gehéuse getrie-
ben und mil einem neuen Spannstift gesichert.
Beachte: Bevor weiter zusammengebaul wird,
Parksperrmechanismus auf richtige Funktion
prifen.

2. Neue Querachsdichiringe einsetzen. Achse

vorsichtig in das Gehéuse einfihren. Anschlie-
Bend Haltering, Wahihebel samt Feder und
Sperrmechanismus auf die Querachse setzen.
Achse in die gegenuberliegende Lagerung
dricken, ausrichten und Haltering mit ainem
neuen Spannstift sichern. Feder und Arretier-
kugel in die Bohrung setzen und mit ainem
passenden Rohr herunterdricken. Wahlhebel
gleichzeitig Uber die Kugel schieben, ausrich-
ten und mit einem neuen Spannstift sichern.

Parkklauen-Verbindungshebel mit dem Sperr-
mechanismus mittels einer Scheibe und Fe-
derklammer verbindean.

EfTRST

Parksperrmechanismus

. Sicherheilsschalter einschrauben. Kontermut-

ter aber noch nicht festziehan.

. Druckscheibe mit den drei Zapfen so montie-

ren, damit die Scheibe vom Gehause arretiert
wird. Abtriebswelle vorsichtig bis zum An-
schlag einfuhren.

. Regler einbauen. Abtriebswelle mit der Boh-

rung fir die Arretierkugel nach oben stellen
und Kugel einlegen. Regler auf die Abtriebs-
welle schieban.

Beachte: Der Regler mufd mit der kleinen Ab-
deckplatte nach hinten zeigend montiert war-
den. Sicherungsring einsetzen.

. Tachoantrieb einbauen. Federscheibe auf-

schieben und Arretierkugel in die Bohrung
der Abtriebswelle Ilegen. Tachoantriebs-
schnecke mit den beiden Aussparungen nach
hinten zeigend bis zur Schulterauflage auf-
schieben. Sicherungsring einsetzen.

. Getriebeverlangerung mil neuer Dichtung

montieren und Schrauben mit vorgeschriebe-
nem Drehmoment festziehen.

ESTRSIE

Regler einbauen
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Lage der Druckscheiben
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9.

10.

11.

Nadeldrucklager auf das vordere Ende der
Sonnenradwelle setzen. Sonnenradwelle in
das hintere Kupplungsgehause einfihren.

Neue Dichiringe am vorderen Ende der Son-
nenradwelle aufziehen. Stahlscheibe aul die
hintere Kupplungsscheibe setzen und Fuh-
rungsflichen dementsprechend ausrichten.
Bronzescheibe auf die Stahlscheibe legen.
Dichtringe der Sonnenradwelle sowie Druck-
scheibe in der Mitte der vorderen Kupplung
ausrichten.

Vorsichtig vordere mit der hinteren Kupplung
in senkrechterLage zusammensetzen. Nadel-
drucklager am hinteren Ende des Sonnen-
rades aufsetzen. Dann eine Stahlscheibe mit
der Lippe nach hinten zeigend auf das Druck-
lager legen. Hinteres Bremsband (mit dem
Fihrungszapfen auf das Gegenlager) in das
Gehduse setzen und Arretierbohrungen des
Mitteltrdgers mit den Gehéusebohrungen
ausrichten., Yordere und hintere Kupplung
durch das hintere Bremsband in das Gehéuse
ginfiihren. Arretierschrauben mit neven Zahn-
scheiben (die gleichzeitig als Dichtringe aus-
gebildet sind) einsetzen und festziahen.

Beachtle: Ist die Kupplungseinheit mit dem
Planetengetriebe richtig im Eingriff, so muB

EfTE/20

Olpumpe einbauen

1.

13.

14,

Seite 19 7 2
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sich die Abtriebswelle von Hand drehen las-
s8in.

Vorderes Bremsband (mit dem Fuhrungszap-
fen auf das Gegenlager) in das Gehause ein-

fuhren.

Druckschelbe mit den drei Zapfen so aufsel-
zen, daB die Scheibe vom Olpumpengehiuse
arretiert wird. Neue Dichtung aufsetzen und
Olpumpe mit Olleitungsbohrungen nach un-
ten zeigend montieren. Schrauben mit vorge-
schriebenem Drehmoment festziehen.

Axialspiel der Antriebswelle prifen. An-
triebswelle mit einem Schraubendreher am
vorderen Kupplungsgehduse nach hintan
driicken. Tastuhr am Gelriebegehiause mon-
tieren und Taster auf die Stirnflache der An-
triebswelle setzen. Tastuhr auf Null stellen
und mit dem Schraubendreher die Antriebs-
glocke ganz nach vorne dricken, dabei den
Ausschlag des Zeigers ablesen. Liegt der
ermittelte Wert nicht zwischen 0,25—-0,76 mm,
muB die Pumpe noch einmal abgebaut und
aine stirkere oder schwéchere Druckscheibe
beigelegt werden. Danach Spiel nochmals
prifen.

E/7B/2) W

Axialspiel der Antriebswelle priifen
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15.

16.

Vordere und hintere Servoeinheil mit Druck-
sticken zwischen Servoarm und Bremsband
montieren. Darauf achten, daB die Druck-
stlicke nicht in das Gehéuse fallen. Schrau-
ben mit vorgeschriebenem Drehmoment fest-
Ziehen.

Beachte: \Vordere Befestigungsschraube des
hinterean Servos ist langar und dient gleich-
zeitig als Arretierung fur den Mitteltrager.

Vorderes Bremsband einstellen:

d) Kontermutter der Einstellschraube lGsen.
Einstellschraube nach auBen driicken und
Distanzstick CBW 34 (6,35 mm) zwischen
Servokolbenbolzen und Einstellschraube
einfihren.

b) Einstellschraube mit dem Drehmoment-
schraubenzieher CBW 548 und dem Zwi-

CE7BI2E,

Hinteren Servo einbauen

schenstuck CBW 54B2G mit einem Dreh-
moment von 10 in. Ibs. {11 cmkp) anzie-
hen. Kontermutter mit vorgeschriebanem
Drehmoment festziehen und Distanzstiick
entfernen.

17. Hinteres Bremsband einstellen:

a) Kontermutter der Einstellschraube I8sen.

b) Mit Werkzeug GAT-701 Einstellschraube
s0 weit festziehen, bis der Schlissel Uber-
springt. Danach Einstellschraube um eine
volle Umdrehung zurlickdrehen und Kon-
termutter mit vorgeschriebenem Dreh-
moment festziehen. Steuergehiuse mon-
tieren, dabei darauf achten, daB der Wahl-
hebel in die Nut des Handsteuerventils
eingreift. Befestigungsschrauben mit vor-
geschriebenem Drehmoment festzieshen.

Vorderes Bremsband sinstellen
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18. Olpumpenverbindungsrohre mit neuem Dicht-

19.

20.

21.

ring versehen, in Steuergehduse oder Ol-
pumpe einsetzen.

Bowdenzug einbauen und Drosselventilseil-
zug an der Nocke einhangen,
Verbindungsleitungen einsetzen, diese haben
eine Druckpassung und wearden von der Ol-
wanne in Stellung gehalten. Die Leitungen
sind verschiedenartig geformt und konnen
nicht verwechselt werden.

Neue Dichtung auflegen und Olwanne aufset-
zen. Schrauben gleichmaBig mit vorgeschrie-

ESf7Bs T4

s

23.

Seite 21
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benem Drehmoment festziehen, OlablaB-

schraube einsetzen.

Wandlergehause anschrauben und Schrau-
ben mit vorgeschriebenem Drehmoment fest-
Ziehen.

Getriebe aus dem Montagebock entfernen
und Antriebszapfen des Drehmomentwand-
lers mit den Ausnehmungen in der Olpumpe
ausrichten. Drehmomentwandler sorgféltig
aufschieben, dabei darauf achten, dal der
Dichtring nicht beschadigt wird.

L

EfTBSLG

Lage der Verbindungsleitungen
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Getriebeverlangerung aus- und einbauen

AUSBAUEN
Beachte: Das Auswechsaln der Bichse — Ge-
triebeverldngerung kann nur bei eingebauter Ab-
triebswelle ausgewechselt werden. Arbeitsvor-
gang und Spezialwerkzeuge sind unter Gruppe
7-1 beschrieben.

1. Gelenkwellenflansch und Zwischenlager ab-
schrauben.

2. Hinteres Ende der Gelenkwelle nach unten
senken und aus dem Getrieba herausziehen.

3. Getriebe an der Clwanne mit einem Wagen-
heber abstitzen, dabei Holzzwischenlage ver-
wenden.

4, Mittlere Schraube am Getriebequertrager
sowie Befestigungsschrauben des Quertré-
gers an der Bodengruppe abschrauben und
entfernen.

5. Befestigung der Tachoantriebswelle 16sen und
Tachowelle samt Ritzal abnehmen.

6. Getriebeverlangerung abschrauben und ent-
fernen.

EINBAUEN

1. Getriebegehduse reinigen und neue Dichtung
aufsetzen. Getriebeverlangerung anschrauben
und mit vorgeschriebeanem Drehmoment fest-

ziehen.
2. Quertrdger an Bodengruppe anschrauben und
festziehen. Gummiauflage auf VerschleiB pri-

fen und Getriebe auf den Quertrager herunter-
lassen. Getriebe an Quertrdger anschrauben.

3, Tachoantriebsritzel wieder montieren.

4. Vordera Gelenkgabel in das Getriebe einset-
zen. Darauf achten, daBl der Dichtring in der
Getriebeverldngerung nicht beschadigt wird.

&. Gelenkwelle mit Zwischenlager montieren.

Olwanne ab- und anbauen

AUSBAUEN

1. Fahrzeug auf eine Montagegrube fahren. Ge-
triebed] ablassen und Olwanne abschrauben.

EINBAUEN

1. Neue Dichtung auflegen und Olwanne aufset-
zen. Schrauben gleichmafig mit vorgeschrie-

benem Drehmoment festziehen. OlablaB-

schraube einsalzen.
2. Vorgeschriebenes Getriebed| aufiGllen.

Beachie: Betrigt die Gesamtélfdllung (mit
Drehmomentwandler) des trockenan Getriebes
6,4 Itr, so wird dementsprechend ohne Dreh-
momentwandler weniger Ol aufgefillt (3,0 Itr).
Spezifikation siehe Seite 2a unter ,Schmier-

mittel”.
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Einstellen des vorderen und hinteren Bremsbandes
(Gelriebe eingebaut)

Vorderes Bremsband einstellen

i P

Fahrzeug aul eine Montagegrube fahren. Ge-
triebedl ablassen und Olwanne abschrauben.

Kaontermultter der Einstelischraube 16sen, Ein-
stellschraube nach auBen drucken wund
Distanzstick CBW 34 (6,35 mm) zwischen
Servokolbenbolzen und Einstellschraube ein-
fuhren.

Einstellschraube mit dem Drehmoment-
Schraubenzieher CBW 548 und dem Zwischen-
stiick 548-1G mit einem Drehmoment von
10 in. Ibs. (11 cmkp) anziehen. Kontermutter
mit vorgeschriebenem Drehmoment festzie-
hen und Distanzstick entfernen.

Dichtflachen sdubern und Olwanne mit neuer
Dichtung montieren, Olwannenschrauben mit
vorgeschriebenem Drehmoment
Getriebedl auffllen.

fastziehan.

f_..-"
e 1_1’5:

Vorderes Bremsband einstellen

ES78/23

Beachte: Betragt die Gesamiolfullung [(mit
Drehmomentwandler) des trockenen Getriebes
6.4 Itr, s0 wird demenisprechend ohne Dreh-
momentwandler weniger Ol aufgelilit (3,0 Itr).
Spezilikation siehe Seite 2a unier ,Schmier-
mittel”.

Hinleres Bremsband einstellen

Beachte: Um diese Arbeit durchfiihren zu kon-
nen, ist im Bodenblech eine Offnung mit einer
Abdichtkappe vorhanden.

1.

Kontermutter der Einstellschraube rechts

auBen am Getriebe |Gsen,

Mit Werkzeug GAT 701 und dem ZLwischen-
stiick, Einstellschraube so weit fastziehen, bis
der Schiissel (Oberspringt. Danach Einstell-
schraube um eine volle Umdrehung zurick-
drehen und Kontermutter mit vorgeschriebe-
nem Drehmoment festziehen.

Hinteres Bremsband einstellan
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Drosselventilseilzug auswechseln

AUSBAUEN

1.
2.

Fahrzeug auf eine Montagegrube fahren,

GetriebeablaBschraube entfernen und Ol ab-
lassen. Olwanne abschrauben.

Drosselventilseilzug aus der Nocke am Schalt-
kasten aushangen. Bowdenzughalter am Ge-
triebe abschrauben und samt Seilzug aus dem
Gehause ziehen.

Drosselventilseilzug vom Vergasergestange
trennen. Halteamutter l6sen und Bowdenzug aus
dem Halter aushangen. Splint aus dem Bolzen
der Verbindungsgabel entfernen. Bolzen und
Seilzug aus der Lagerung an der Motortrenn-
wand herausziehen.

EINBAUEN

1.

Bowdenzughalter in das Getriebe einschrau-
ben und Seilzug mit dem Nocken verbinden.

Meue Dichtung aullegen und Olwanne aufset-
zen. Schrauben gleichmé&Big mit vorgeschrie-
benem Drehmoment festziehen. OlablaB-
schraube einsetzen und vorgeschriebenes Ge-
triebedl auffdllen,

Beachte: Betragt die Gesamtoldllung (mit
Drehmomentwandler) des trockenen Getriebes

EAFBAD

6.4 Itr, so wird dementsprechend ohne Dreh-
momentwandler weniger Ol aufgefilit (3,0 lir).
Spezifikation siehe Seite 2a unter ,Schmier-
mittel™.

. Bowdenzug mit der Einstellvarrichtung in den

Halter an der Motortrennwand einlegen. Seil-
zug mit dem Vergasergestinge verbinden und
wie falgt einstellen;

a) Motor und Getriebe auf Betriebstemperatur
bringen.

b) Bel Leerlaufdrehzahl des Motors Wahl-
hebel durch alle Fahrpositionen schalten
und in Stellung .P" einlegen. Getriebe-
dlstand nochmals priifen.

¢) Prifen der Drosselklappe.

Beachte: Die Drosselklappe mufBl voll 8ffnen
und darf dabei vom Fahrpedalanschlag
nicht behindert sein.

d) Oldruckmanometer GAT 702 mit dem An-
schluBsthck GAT 702A hinten am Test-
anschlull des Getriebes anschlieBen.

e) Drehzahlmesser am Motor anschliefen.

f) Motorleerlaufdrehzahl auf ca. 560 U/min.
einstallan,

g) Jedes Spiel im Vergasergestinge besei-
tigen.

Oldruck priifen
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h) FuB-und Handbremse feststellen.
i) Wihihebel in Stellung ..D* legen.

j} Motorleerlaufdrehzahl jetzt genau aul
500 UW/min einstellen.

k) Oldruck am Manometer (bei einer Motor-
drehzahl von 500 U/min) ablesen und notie-
ren, Der Oldruck soll zwischen 3,5...4.6 atl
liegen.

I} Motordrehzahl auf 1000 U/min steigern,
dabel soll der Oldruck von 3,5...4,6 atd
giehe unter Punkt (k) um 22...25 atd
ansteigen. Wert notieren.

Beachte: Fahrzeug mil Wahlhebel in Stel-
lung ,.D* und einer Motordrehzahl von 1000
U/min nicht langer als 20 Sekunden laufen
lassen. Falls die Drehzahl Gber 1000 U/min
ansteigt, Drehzahl wieder auf 500 U/min
abfallen lassen und Prifvorgang, wenn er-
forderlich, wiederholen.,

m) LiegtderOldruck nicht in den angegebenen
Grenzen, Drosselventilseilzug neu einstel-
len.

" n) Druckerhfhung wieder prifen (Punkt I).

o) Fahrzeug probefahren und Schaltzeiten
kontrollieren; siehe Tabella,

Startsicherheitsschalter aus- und einbauen

AUSBAUEN

1. Minuskabel der Batterie abklemmen.

2. Kabel abklemmen, Kontermulter mitWerkzeug
CBW 547A-50-A3 losen und Schalter heraus-
schrauben, dabei Anzahl der Umdrehungen
notieren.

EINBAUEN

1. Sicherheitsschalter mit der gleichen Anzahlvon
Umdrehungen einschrauben.

2. Startsicherheitsschalter einstellen. Schaltstel-

lung D" oder 1" wahlen. Mit Hille einer Bat-
terie und einer Priflampe die breiten Rick-
fahrlicht-Schalterklemmen wverbinden. Sicher-
heitsschalter ziemlich weit herausschrauben,
anschlieBand wieder hineindrehen, bis die
Priifflampe erloscht. Schalterstellung markie-
ren.

Kontermutter-Startsicherheitsschalter festziehen
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Priflampe jetzt mit den kleineren Sicherheits-
Schalterklemmen verbinden. Schalter waiter
hineinschrauben, bis die Priflampe aufleuch-
tet. Schalterstellung wieder markieren. Sicher-
heitsschalter jelzt so weit herausdrehen, bis
die Mitle der beiden markierten Schalterstal-
lungen erreicht wird. Anschliefend Konter-
mutter mit Werkzeug CBW 547 A-50-A3 mit vor-
geschriebenem Drehmoment festziehen.

3. Minuskabel der Batterie anschlieBen. Kabel-
anschlisse auf die zugehdrigen Schalterklem-
men aufsetzen und priifen, ob der Motor nur
dann startet, wenn der Handwéhlhebel sich in
-P" oder ,N" befindet und das Rickfahrlicht
nur in .R" leuchtet.

dhlhebel-Bowdenzug einstellen

1. Fahrzeug auf eine Montagegrube fahren.

2. Bowdenzugverbindung am Hebelarm des Ge-
triebes entfernen.

3. Handwahlhebel in Wahlposition 1" legen.

4. Hebelarm am Getriebe rilckwiarts bis an den
aubBersten Anschlag einlegen.

5. Bowdenzugmantelrohr durch Einstallschrau-
ben verlangern oder verklrzen, bis die Bow-

denzugverbindung mit der Befestigungsboh-
rung am Hebelarmy des Getriebes berein-
stimmit.

6. Verbindungsleitung spannungsfrei einhangen

(auf Distanzbichsen achten) und sichern.

7. Mit dem Handwahlhabel prifen, ob die Ein-
rastung jeder Schaltstellung fdhlbar ist.

Wihlhebel-Bowdenzug aus- und einbauen

AUSBAUEN

1. Fahrzeug auf eine Montagegrube fahren. Bow-
denzugverbindung am Hebelarm des Getrie-
bes und am Hebelarm des W&hlhebels ent-
sichern und aushédngen.

2. Bowdenzugmantelrohr durch Lésen der Kon-
termuttern am vorderen und hinteren Gegen-
lager des Getriebes und nach Entfernen der
Halteklammer an der Bowdengruppe Wahi-
hebel-Bowdenzug entfernen.

EINBAUEN

1. Handwahlhebel in Wahlposition 1" lagen und
Hebelarm am Gefriebe riickwdrts bis an den
duBersten Anschlag einlegen.

2. Bowdenzug am vorderen und hinteren Gegen-
lager des Getriebes einhdngen und durch Ein-
stellschrauben verldngern oder vérkirzen, bis
die Bowdenzugverbindung mit den Befesti-
gungsbohrungen am Hebelarm des Getriebes
und des Wahlhebels (berainstimmt.

3. Verbindungsleitungen spannungsfrei einhan-
gen (auf Distanzblchsen achten) und sichern.
Kontermuttern festziehen und Bowdenzug mit
der Halteklammer an der Bowdengruppe be-
festigen.

4. Mit dem Handwéahihebel prifen, ob die Ein-
rastung jeder Schaltstellung fOhlbar ist,
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Kompletten Handwahlhebel aus- und einbauen

AUSBAUEN

1.

Fahrzeug auf eine Montagegrube fahren.
Bowdenzugverbindung am Hebelarm des
Wahlhebels entsichern und aushangen.

schrauben, dabei gleichzeitig Massekabel be-
festigen. Skalenbeleuchtung in die Fassung
ainsetzen.

2. Wahlhebelskala von Hand herausheben und i 2
Befestigungsschrauben des Abdeckrahmens . Abdeckrahmen montieren und Wahlhebelskala
entfernen. Skalenbeleuchtung aus der Fassung mit den 4 Stiften in die Spreng-Klammern der
herausziehen. Wahligehduse an der Boden- Abﬁl.ancl-{ung einsetzen.
gruppe abschrauben und komplett mit Ab-
standring und Dichtungen entfernen. . Bowdenzugverbindung am Hebelarm des

i Wihlhebels spannungsirei anschliefen (auf
Distanzbuchse achten) und sichern.

EINBAUEN

1. Kompletten Handwéahlhebel mit Abstandring Mit dem Handwahlhebel prifen, ob die Ein-
und Dichtungen an die Bodengruppe an- rastung jeder Schalistellung fahlbar ist.

Handwéhlhebel zerlegen und zusammenbauen
(Wéhlhebel ausgebaut)
ZERLEGEN 3. Nach Entfernen der zweiten Sockelkopf-

1.

VerschluBstopfen an der Seite des WAahl-
gehduses entfernen und Befestigungsmutter
am unteren Hebelarm abschrauben.
Hebelarm mit einem Schraubendreher aus
dem Wahlgehduse dricken und mit Blchsen
entfernen. Gehause und Abdeckrahmen dem
Wahlhebel entnehmen.

. Bundmutter am Punkt . X" (siehe Bild E/7B/29)
entfernen und Sockelkopfschraube an der un-
teren Seite des Wahlhebelgriffs herausschrau-
ben und Blindkopf entfernen.

E/7BSHD

schraube Wahlhebelgrilf vom Wahlhebel tren-
nen und Drucksperrknopf entiernen. Wahl-
hebelskala entnehmen und Zylinderstift oban
aus der Drucksperrbetatigung heraustreiben.
Feder und Wahisperrhiilse entfernen.

ZUSAMMENBAUEN
1. Wéhlsperrzug mit Blchse in den Wahlhebel

einflihren und oberen Mechanismus wie Im
Bild gezeigt zusammensetzen, zentrieren und
Zylinderstift blndig eintreiben.

Wihlsperrzug einbauen
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Einstellen des Wiahlsperrzuges am Punkt .X“, um das bei Punkt .Y" gezeigte Spiel zu erreichen
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2. Feder und Wahlsperrhilse (mit dem langen
Schaftende nach unten zeigend) in den Wahl-
hebel einsetzen.

Waihlsperrhilse vorspannen und Bundmutter
aufschrauben,

3. Blindknopf einsetzen und mit Sockelkopf-
schraube sichern. Drucksperrknopf in die an-
dere Seite des Wahlhebelgriffs einfiGhren, da-
bei Sperrknopf mit dem Fenster zentrisch
halten. Gleitrolle des Waihlhebels (mit auf-
geschobener Wahlskala) etwas vorspannen
und bis zum Einrasten in den Wahlhebelgrifi

Wiahlhebel mit Wéhisperrzug;
Feder und Sperrhillse

EsTHSET

Wihlhebelgriff zerlegt

einfihren. Sockelkopfschraube einschrauben
und Drucksperrbetitigung auf Funktion prifen.

. Wahlgehause mit Abdeckrahmen aufschiebean

und Hebelarm mit Bichsen montieren, dabei
darauf achten, daB die Wahlsperrhilse in der
mittleren Stufe liegt.

Mutter festziehen.

. Wiahlsperrzug an Punkt X" (siehe Bild E/7B/

29) mit Hilfe einear Flhlerlehre aul das vor-
geschriebene Spiel von 0,13...025 mm ein-
stellen und Wahlhebel auf Funktion prifen.
VerschiuBstopfen einsetzen.

EsfFBSID

Sockelkopfschraube festziehen



