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FUEL TANK, REMOVAL AND INSTALLATION
Attention! Safety hazard! Make sure to ground both the vehicle and the fuel tank before removing the tank

(danger of explosion due to static electricity). On the removed tank attach a suitable danger sign, e.g.
"Caution - Gasoline Fumes - Danger of Explosion!®
Resgval

1. Empty the feel tank by drawing out the gasoline.

2, ¥lacken the filler hose clamsp and pull the hose from §

the tank connection,
. Unscrew the four fuel tank retaining screws and pull
the tank a little forvard,
Pull off the went hose and lay it aside, Pull the
wires off the fuel gauge sender unit,
5. Unscrew the fuel line commection at the floor panel

and remove fhe tank,

Fual Gauge Sender Upit, Meplacement

llse tool GY 6BB3 for replacing the fuel gavge sender unit. Check and if mecessary replace the suction line

screan before installing the unit, Install sender wnit with new gasket.

Installation ’Tr;
P
i, Position the fuel tank in the luggage compart- ‘E’-"

gent and reconnact the fuel line at the floar

panel,

7, Place fuel tank in installation position and
fit the retaining screws, sisultaneously at-
taching the fuel line to the retaining clip.

Fit the vent hosa and route it without kinks,

e
"

Slide the filler hese on the comnection and
tighten the clamp. lighien the four fuel tank

retaining screws,




ACCELERATOR CABLE, REPLACEMENT

Remoyal
! 1. Remove the retainer and unhook the cable at the
. throtile lewer,
2. Unscrew accelerator cable from the brackel and dash
panel, ’

:. Remove the retainer at the lever of the accelerator
shaft and lever assembly and wnhook the cable.

Installation

1, Serev accelerator cable to the dash panel. Attach

cable to the accelerator lever and fit the retaimer.
7. Attach accelerator cable to the throttle lever and
fit the retainer. Screv accelerator cable to the
bracket and adjust it s that - vith the engine &t
pperating temperature - the throttle valve reaches
full throttle stop and idle stop position when fully
depressing and releasing the accelerator pedal
respectively. Then, vith the engine still at operat-

ing tesperature, adjust the accelerator pedal stop

position,

Cievad
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Kraftstoffpumpe mit Reparatursatz lberholen (Kraftstofipumpe ausgebaut)

ZERLEGEN

1. Deckel abschrauben, Filtersieb abnehmen.
Fumpeanober- und -unterteill am Flansch fir
den spateren Zusammenbau mit einer ReiB-
nadel zeichnen, Schrauben entfernen, Ober-
und Untertell voneinander trennen.

Beachte: Das Pumpenoberteil mit seinen Ven-
tilen kann nicht weiter zerlegt werden.

2. Pumpenunterteil mit der Membrane auf eine
ebene Flache stellen. Federteller der Schrau-
benfeder mil einem 10-mm-Maulschllissel nie-
derdrucken, U-Scheibe aus der Ringnut der
Stofelstange nehmen. Federteller und Feder
abnehmen. U-Scheibe wieder aufl den Stofel
schieben.

Beachte: Der StoBel wird im Pumpenunterteil
durch einen kleinen Dichtring abgedichtet.
Dieser Dichtring kann nicht erneuert werden.
Da die Dichtlippe dieses Ringes jedoch gegen
die Nut der U-Scheibe im StéBel zeigt, wirde
der Dichtring unweigerlich zerstért, wenn der
StoBel in Richtung zur Membrane aus dem
Pumpenunterteil gezogen wirde. Es muB des-
halb genau wie folgt verfahren werden:

3. Pumpenunterteil in die Hand nehmen, Mem-
brane leicht einwérts driicken, U-Scheibe wia-
der entfernen. Dann Membrane nur 30 weit los-
lassen, bis mit ener ReiBnadel der Verbin-
dungsstift zwischen Membrane und StoBel her-
ausgedruckt werden kann

1 Feder 2 FeiBaadel 3 Verbdndungsztifi
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4, StoBel in Richtung Antriebsseite aus dem
Fumpenunterteil ziehen. Membrane und
Druckfeder abnehmen,

LI T -

ZUSAMMENBAUEN

1. Stafel leicht faetten und mit der neuen Mem-
brane durch den Stift verbinden. Feder auf-

setran,

2. Pumpenunterteil gegen den Federdruck aul
den StGBel schieben, bis die Membrane an-
liegt.

3. Pumpenunterteil mit der Membrane auf eine
ebene Flache stellen. Druckfeder mit Feder-
teller aufsetzen. Fedaerteller mit einem 10-mm-
Maulschlissel auf den StéBel schieban und
L-Scheibe einsatzen.

'"——

1o
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4, Pumpenoberteil nach der Strichmarke am
Flansch ausrichten, StéBel so weit eindrucken,
dal die Membrane nicht verspannt ist. In die-
sem Zustand Schrauben einsetzen und Ober-
teil mit Unterteil varschrauben.

5. Neues Sieb und Dichtung aufsetzen. Deckel
festschrauben
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FORD-VERGASER - ALLGEMEINES

Der 1,3- und 1,5-Ltr.-Motor hat einen Ford-Einfach-Vergaser mit Startautomatik. Dieser Vergaser ent-
hélt nur eine auswechselbare Dise (Hauptdise), wobei die anderen Ddsen im Gehduse eingeprebt
bzw. durch kalibrierte Bohrungen ersetzt sind. Durch diese Bauweise sind Vergaserdeckel und Gehiuse
aufeinander abgestimmt und durch eingeschlagene Buchstaben gekennzeichnet.

Die Beschleunigerpumpe (Membranpumpe) dient — durch den Einbau eines Gegengewichtes am Pum-
pen-AuslaBiventil — nicht als zusatzliche Anreicherung. Die Vollastanreicherung arbeitet in Abh&ngig-
keit vom Unlerdruck unterhalb der Drosselklappe und wird durch einen federbelasteten Kolben ge-
stevert. Die umschaltbare Schwimmergehause-Bellftung ist von der Drosselklappenstellung abhiangig
und mufBl so eingestellt sein, daB im Learlaufl die Auienbeluftung ein-und die Innenbellftung ausgeschal-

et ist,

Bimptalledar-Gehiusa
Stariautomatik-Gehduse
Starterklappanwelie
Starierklapps

Dichiung

Hauptdiisse

Schwimmernacelvanti

= Hirlanschaibe

= Kugel

= Gawichi

= Lchwimmar mit Achae

bl gimeteran kol bsrn

« Umschalthabal

14 = Loerisgidrehzahl-Einstallschraube
11 Zimdveriel ler-UnterdreckanschiuB
18 = Learlageigamiach-Regulierschrarbe
17 Drosselklappananschiag

18 Dirissda klappe

19 Pumpendnuck sianges

b | Pumpnidecksl

a1 Pumpanhabial
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AUSBAUEN

1. Ansaug-Gerauschdampfer mit Beldflungs-
schlauch abbauen

2. Krafistoff- und Unterdruckleitung vom Ver-
gaser abzehean.

Beachte: Die Ursache fir den Vergaseraus-
bau bestimmit, ob nur die beiden Heizschiauche
getrennt oder zusammen mil dem Bimetall-
feder-Gehause abgeschraubl werden

3. Gasgestange und Rickzugfeder am Drossel-
klappenhebel aushangen.

4, Vergaser abschrauben. Dichlungen vom Ver-
gaser und Zwischenflansch abnehmen.

5 Drel Klemmschrauben am Bimetallleder-
Gehiduse abschrauben und Gehause mit Heiz-

schlauchen zur Seite legen.

EINBAUEN

1. Bimetallfedar-Gehiduse mit Heizschlauchen
montieren. Dabei Bimetallfeder im mittleren
Schilitz des Mitnehmerhebels einbauan.

2. Beide Gehause-Markierungen (auf dem Star-
terkdrper die mittlere) zueinander ausrichten
und Schrauben festziehen. (Siehe Bimetall-
feder-Gehause einstellen!)

3. Zwischenflansch und Vergaser mit neuen Dich-
iungan aufschrauben

T30

Beachte: Vergaser- und Zwischenflanschdich-
tungen sind mit ,oben" gezeichnet!

4, Gasgestdnge und Rickzugfeder am Drossel-
klappenhebel einhdngen. Hierbel ist zu prufen
ob baim Durchtreten und Loslassen des Fahr-
pedals die Drosselklappe Vollgas- und Leer-
laufanschiag erreicht

5. Kraftstoff- und Unterdruckieitung am Vergaser
anschlieBen. Klemmschelle fesiziehen.

6. Ansaug-Gerauschdampfer mit Beliflungs-
schiauch anbauen
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Ford-Vergaser zerlegen und zusammenbauen
ZERLEGEN

1. Stufenscheibe unterhalb der Startautomatik
abschrauben. Vergaserdeckel abschrauben
und abheben: dabei auf Kunststofistéfel und
Feder der Schwimmergehduse-Belliftung ach-
ten. Deckeldichtung abnehmen.

Beachte: Beim Ausschiitten des im Schwim-
mergehiuse befindlichen Krafisloffes Kugel
und Gewicht der Beschleunigerpumpe auf-
fangen. Am aufgebauten Vergaser darl bei
abgeschraubiem Deckel das Gaspedal nicht
getreten werden, da sonst die Kugel und das
Gewicht unbemerkt in den Ansaugknal fallen

kann!

2. Schrauben vom De. | der Beschleuniger-
pumpe entfernen. Deckel, Membrane un! Fe-
der abnehmen. Druckstange mit Feder am klei-
nen Drosselklappenhebel aushangen, Hebel
abschrauben,

3. Leerlaufgemisch-Reguliersch. aube und Leer-
laufdrehzahl-Einstellschraube herausdrahen.

4, Schrauben in der Drosselklappenwelle entfer-
nen, Drosselklappe herauszighen. Grat an den
Gewindeltchern der Drosselklappenwelle mil
giner Kontakitfeile entfernen, erst dann Dros-
selklappenwelle herausziehen.
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5. Schwimmerachse aus dem Vergaserdechkel
ziehen; Schwimmer und Schwimmernadel ent-
lernen. Schwimmernadelventil mil Dichiring
herausschrauben und Sieb herausnehmen

Beachie: Sobald die Silzflache am Kegel der

Schwimmernadel eingeschlagen ist, muB das
komplette Venlil ernever! werden

Crerg

b Hauplduse nerausschravben

7. Startautemati)-Gehdusze vom Vergaserdeckel
abschrad b n ity am Unierdruckkanal
beachien. . iufenscheibe aushangen,

CARAE

Beachle: Die Schraul an an Vergaserdeckel,
Berchleunigerpumpe und Bimetallfeder-Ge-
hause sind gleich lang. Die beiden Schrauben
welche das Startautomatik-Gehduse mit dem
Vergaserdeckel wverbinden, sind dagegen
atwas l[anger!

Startaviomaltik-Gehause mit Unterdruck-Kol-
ben, U-B{ =i Betitigungshebel und Mitneh-
merhetdl bilden ein Ersatitell wund durfen
nicht wet'er zerlegl werden!

B. toda Sufwe wer Luftfillerhalierung heraus-
ighvmn urd Halter abnebhmen. Starterklappe

ALl A

9 Gral an den Gewindelochern der Starier-
klappenwelle mil einer Konlaktlele entferner
arsl dann Slarterklappenwealle herausziehen




Seite 12
Gruppe

[ s

ZUSAMMENBAUEN

1.

Drosselklappenwelle einfihren. Kleinen Hebel
so auf die Drosselklappenwelle setzen, daB
die O-Markierung auf dem Hebel nach aufien
zeigt. Hebel mit Schraube und Federscheibe

festzriehan, ]

Drosselklappe so in den Schlitz der Welle ein-
fuhren, dal im geschlossenen Zustand die Ein-
kerbungen in der Drosselklappe nach unten
zeigen. Schrauben einsetzen und erst baivollig
geschlossener Drosselklappe fesiziehen. An-
gchlieBend Leichigangigkeit der Welle prufen,

Learlaufdrehzahl-Einstellschraube mit aufge-
schobener Feder eindrehen. Leerlaufgemisch-
Regulierschraube ebenfalls mit aufgeschobe-
ner Feder bis zur Anlage (nur wenig) fest-
schrauben und anschlieBend 1% Umdrehun-
gen l6san.

Beschleunigerpumpen-Druckstange i dan
kleinen Drosselklappenhebel und Beschleuni-
gerpumpenhebel in die Druckstange einhan-
gen. Feder (mit der klginen Windung zur Mem-
brane), Membrane und Beschleunigerpumpen-
deckel aufsetzen und festschrauben.
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Beachte: Beim Einsetzen der Beschleuniger-
pumpen-Druckstange ist daraul zu achien, dab
der Pumpenhebel aul dem Membrankolben
aufliegt und sich der Hebel der Schwimmer-
gehduse-Beluftung frei bewegen 1461

T304

Starterklappenwelle und Starferklappe #in-
schieben, Schrauben von oben einselzen und
bei geschlossener Slarterklappe fesiziehen
Leichigangigkeit dar Welle priifen.

Luftfilterhalterung einselzen und bewde Stiite
eintreiben

Meue Dichtung am Unterdruckkanal autlegen
und Startautomatik-Gehause mit dem Ver-
gaserdeckel durch die beiden Schrauben ver-
binden; dabei gleichzeitig U-Bugel in den He-
bel der Starterklappenwelle einhangen.

Hauplduse einschrauben

Sieb einselzen., Schwimmernadelventil  mil
Dichiring in den Vergaserdeckel einschrau-
ban, Schwimmernadel ginsstzen und Schwim-
mar mit Achse montiaran

Seite 13
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10,

11.

12.

13.

14,

Schwimmeranschldge oben und unten wie
gezeigt einstellan, erst dann Dichtung auf den
Deckel legen. A = 27,5 B = 34,0

Beachte: Zur Kontrolle der Schwimmerein-
stellung ,oben” Vergaserdeckel senkrecht
halten, so daB der Anschlag gerade an der
federbelasteten Kugel der Schwimmernadel
anliegt, d. h. das Schwimmernadelventil ist
geschlossen, ohne dal die Kugel eingedruchkt
wird! -

w

Kugel und Gewicht in den Beschleuniger-
pumpen-Kanal einsetzen.

Feder der Schwimmergehiuse-BelGftung in
den Vergaserdeckel einsetzen. Stufenscheibe
mit Gestange einhdngen.

Vergaserdeckel aufsetzen und gleichzeitig
den Kunststoff-StoBel der Schwimmergehau-
se-Beliftung einfuhren. Vergaserdeckel fest-
schrauben.

Stufenscheibe mit der Spezialschraube (Dreh-
punkt der Scheibe) festschrauben
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Startautomatik einstellen (Ford)

Diese Arbeit umfaBt eine motortemperatur-abhangige Funktionskontrolle der Bimetallfeder (a) sowie
mehrere mechanische Einstellungen (Punkte b—d). Wenn, dann mussen die Arbeiten b—d gleichzeitig
und in angegebener Reihenfolge vorgenommen wearden.

a. BIMETALLFEDER-GEHAUSE
EINSTELLEN

Beachle: Voraussetzung fur die Einstellung
ist, daB die Markierung auf dem Bimetall-
feder-Gehduse und die mittlere Markierung
auf dem Starterkérper genau zueinander ste-
hen. AuBerdem muB die Leichtgdngigkeit der
Starterklappenwelle gewahrleistet sein!

Bei dieser Einstellung soll die Starterklappe
bei einer Kihlmitteltemperatur von 55 . . .
60° C senkrecht stehen, wenn der Motor vor-
her kalt war und nun warmilduft. Zweckmagi-
gerweise wird zum Ermitteln der Kdhimittel-
temperatur ein Temperaturanzeiger mit Grad-
einteilung verwendet, der lUber ain T-Stick
zwischen den HeiBwasserschlauch zum Bi-
metallfeder-Gehause geschaltet wird.

Ist die Starterklappe trotz Ubereinstimmung
der Markierungen friher oder spéter als im
angegebenen Temperaturbereich offen, so
missen die drel Klemmschrauben gelost und
das Gehause der Bimetallfeder entsprechend
gedreht werden. (Drehen des Gehduses im
Uhrzeigersinn, Starterklappe 6ffnet spater).

Eine zusatzliche Verstellmbglichkeit ist durch
Lagern der Bimetallfeder im oberen (spater)
oder unteren (friher) Schlitz des Mitnehmer-

hebels méglich. c/e/24
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b. STARTERKLAPPE EINSTELLEN

Die drei Klemmschrauben am Bimetallfeder-
gehduse herausdrehen und Gehause mit
Heizschiauchen zur Seite legen. Drossel-
klappe Iin Halbgasstellung bringen. Unter-
druckkolben im Startautomatik-Gehause ganz
heruntergedrickt festhalten. Dabei nur auf
den Kolben dricken.

Starterklappe dber den Mitnehmerhebel bis
zum splrbaren Widerstand schliefen. Die
Starterklappe soll jetzt 20 . .. 2,2 mm gedil-
net sein. Dieses MaB kann, wie im Bild ge-
zaigt, mit einem Bohrar gemessan werden.

Zur Korrektur der Starterklappenstellung Mit-
nehmerhebel in die gewidnschte Richtung bie-
gen.

Bimetallfeder-Gehduse aufsetzen. Dabei Bi-
metallfeder in den beim Ausbau eingehédngten
Schlitz des Mitnehmerhebels sinhdngen und
die vorher eingestellten Markierungen wieder
aginstellen und Klemmschrauben festziehan.

. STUFENSCHEIBE EINSTELLEN

In nach Vorschrift gedfineter Starterklappen-
stellung (2,0...2,2 mm) Drosselklappe bis
zum Anschlag schlieBen. Dabei muB der An-
schlag des Drosselklappenhebels genau auf
der dritten Raste der Stufenscheibe anliegen.

Stellung dritte Raste” -
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Karrekturen durch Biegen (Verkirzen bzw
Verlangern) der kleinen Verbindungssiange
an der Stufenscheibe vornehmen.

Hierbei is1 zu beachien, dall die Starterklappe
in vorgeschriebenar Stellung verbleibl. AuBer-
dem mufl die Leichtgangigkeil der Stufen-
scheibe gewahrleistel sein, d. h. die Stufen-
scheibe mul infolge der exzentrischen Lage-
rung immer in der kleinen Verbindungsstange
hangen!

d. DROSSELKLAPPE EINSTELLEN

Mach erfolgler Einstellung der Starterklappe
und Stulenscheibe, Drehzahimesser anschlie-
Ben und Motor anlassen. Am belriebswarmen
Motor Leerlaul einstellen, Drosselklappen-
anschliag auf die drilte Rasle der Slufen-
scheibe setzen.

Beachie: Bei der geringsien Berdhrung des
Fahrpedals oder des Gasgestanges springt
die Drosselklappe wieder aul den ,echien”
Leerlaufanschlag! Deshaltd Fahrpedal bazw.
Gasgestidnge nicht mehr beruhren, In dieser
Drosselklappenstellung mull der Motor im
betriebswarmen Zusiand eine Drehzahl von
1800 . . . 2100 U/ min haben.

Zur Korrekiur Molor absiellen und Drossel-
klappenanschlag mit Werkzeug GH 9552 wia
gezeigt biegen

Dann Motordrehzahl aul der dritten Hasle der
Stufenscheibe nochmals kontrollieren. An-
schliefflend Leerlaufdrehzahl kontrollieren ge-
gebenenfalls berichtigen.
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Beschleunigerpumpen - Einspritzmenge einstellen (Ford)

MaB A" =23...25mm

Beachte: Die Uberpriifung der Einstellung kann
am eingebauten Vergaser durchgefihrt werden.
Ist jedoch eine Korrektur der Einstellung erfor-
derlich, so muB der Vergaservom Motor abgebaut
warden! :

Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube zurlckdrehen,
bis die Drosselklappe ganz geschlossen ist. Mit
ginem kleinen Schraubenzieher Beschleuniger-
pumpenmembrane am Kolben bis zum Anschlag
hineindricken.

Das MaB A" zwischen Membrankolben und dem
Pumpenhebel muB jetzt (bei vollig geschlossener
Drosselklappe und bis zum Anschlag eingedruck-
ter Membrane) in der vorgeschriebenen Toleranz
liegen.

Eine entsprechende Korrektur ist durch Auf- oder
Zubiegen (Verkirzen bzw. Verlangern des Ge-
stdnges) am U-férmigen Bogen des Pumpenge-
stanges vorzunehmian.

Umschaltbare Schwimmergehéuse - Beliiftung einstellen (Ford)

TF3S100

Beachte: Die umschaltbare Schwimmergehause-
Beliftung arbeitet in Abhfingigkeit der Drossel-
klappenstellung!

A= B8...9%9mm, gemessen bei Vollgasstellung
B = 0,5...1mm, gemessen bei Leerlaufstellung

Zur Korrektur (fur das Mal ,A“) Anschlaghebel
und (fur das MaB ,B*) Umschalthebel Biegen.

AnschlieBend Leichigangigkeit von Umschalt-
hebel und Kunststotf-StoBel prafen.
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SOLEX-VERGASER (32-TDID) - ALLGEI

Der 1,7-Itr-75-PS-Motor hat einen Solex-32-TDID-
Register-Vergaser mit Startautomatik. Dessen
Primér-System (l. Stufe) ist mit Leerlaufdise,
Hauptdise, Zusatzdise, Luftkorrekturdise,
Mischrohr, Beschleunigerpumpen-AusiaBventil,
Leerlaufgemisch-Regulierschraube und Starter-
klappe, das Sekundar-System (Il. Stufe) ist mit
Hauptdiise, Zusatzdise, Luftkorrekturdiise, Uber-
gangsdise, Beliftungsdise, Mischrohr und Voll-
lastanreicherung ausgerustet.

Die Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube befindet
sich am Primér-Drosselklappenhebel. Das Ofinen
der Drosselklappen erfolgt im Register-Prinzip,
d. h. erst bei % gedfineter Primarklappe wird die
Sekundéarklappe (ber den Registerhebel betatigt.
Beide Klappen erreichen dann gemeinsam die
Vollaststellung.

Bhindschraube
BalhMungavaniil
B = BalElMungsduss
8 = [Obargangsdise
Hauptd (s

Ligltkoreokiurd dsa &

= Elnspritzrohr T =
Luftkorrekiurd use
Loariauldise
Untlerdruckanschlul 10 =

23 = |I. Stwfe {23er LUFTTRICHTER}

oo LBy =
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Die Beschleunige :mpe steht nur mit dem Pri-
mér-System und die Vollastanreicherung nur mit
dem Sekundér-System in Verbindung. AuBerdem
dient die Beschleunigerpumpe, bei hohen Molor-
drehzahlen, als zusétzliche Anreicherung.

Im Leerlaufbereich arbeitet nur das Primaér-
System, an dem auch das Leerlaufgemisch ein-
gestellt wird. Die wumschaltbare Schwimmaer-
gehéduse-Bellftung ist von der Drosselklappen-
stellung abhiéngig und muB so eingestellt sein,
daB im Leerlauf die AuBenbeliftung ein- und die
Innenbellftung ausgeschaltet ist.

Beachte: Primér- und Sekundéar-System enthalten
je eine Hauptdlise und eine Luftkorrekturdise,
welche jedoch unterschiedlich kalibriert sind.
Deshalb Disen nur nach der unter ,Technische
Daten"” stehenden Aufstellung einsatzen!

& 3588
i1 = Fusatrdiisan 168 = Siarterkkappa
12 = Haupidisa 17 = Sekundér-Drosseiklappe
13 Vollastanreichanung 18 = Primar-Drosselklappe
14 Kraftstotzuflul 19 = Laarlaufgemisch-Regulisrschraube
15 Sefvwimmer 20 Dichtblchsen

24 = |1, Stufe [249er LUFTTRICHTER]
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Solex-Vergaser aus- und einbauen

AUSBAUEN

1. Ansaug-Gerauschdampfer mit Beliftungs-
schlauch abbauven. Kraftstoff- und Unterdruck-
leitung vom Vergaser abziehen

2, Drei Schrauben am Bimetallfeder-Gehiuse
losen und Gehause mit Heizschlauchen zur
Seite legen. Dichtung beachten

3. Gasgestange am Drosselklappenhebel aus-
hangen. Vergaser abschrauben.

EINBAUEN

1. Vergaser und Zwischenflansch mit neuen Dich-
tungen aufschrauben.

Beachte: Vergaser- und Zwischenflanschdich-
tungen sind mit ,oben” gezeichnet!

2. Gasgestidnge am Drosselklappenhebel ein-
héngen. Hierbei ist zu beachten, dal beim
Durchtreten und Loslassen des Fahrpedals
die Drosselklappe Vollgas- und Leerlauf-
anschlag erreicht

3. Bimetallfeder-Gehduse mit Heizschlauchen
und neuer Dichitung monfieren. Dabel 15t Zu
beachten, dal der Mitnehmerhebel der Start-
automatik mit der Bimetallfeder verbunden ist.
Beide Markierungen zueinander ausrichten
und Schrauben festziehen,

4. Kraftstoff- und Unterdruckleitung am Vergaser
aufschieben, Kraftstofflertung mit der Schlauch-
schelle festziehen. Ansaug-Gerauschdampfer
mit Beliftungsschlauch anbauen
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Vergaser reinigen, priifen

4105

C/as27

und iiberholen (Solex-32-TDID)
ZERLEGEN

1. Mutter vom Verbindungsgestinge Startauto-
matik-Drosselklappe entfernen. Gestinge aus
dem Starterhebel ziehen. Vergaserdeckel ab-
schrauben und abheben. Dichtung entfernen.

2. Schwimmerachse aushiangen und Schwimmer
aus der Haltefeder des Ventils nehmen.
Schwimmer-Haltefeder aushangen und
schwimmernadalvantil herausdrehen.

3. Schrauben der Starterklappe herausdrehen
und Starterklappe nach oben aus der Welle
herausziehen. Grat an den Gewindeltchaern
der Starterklappenwelle entfernen, erst dann
Starterklappenwelle herausziehen.

4, Starterkdrper vom Vergaserdeckel abschrau-
ben; dabei den 0-RBing am Unterdruckkanal
beachten, Drei Schrauben vom Deckel der Un-
terdruckmembrane am Starterkorper heraus-
drehen. Deckel, Feder und Membrane abneh-
e,
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5 Hauptdisen, Luftkorrekturdisen, Learlaul-
dise, Ubergangsduse, Beliftungsduse und
Leerlaufgemisch-Regulierschraube herausdre-
hen. Beschleunigerpumpen-Auslafiventil mit
ginem kleinen Schraubenzieher heraushebealn

6. Deckel der Beschleunigerpumpe abschrauben.
Feder und Membrane abnehmen. WVerbin-
dungsgestinge am Drosselklappenhebel aus-
hangen und mit Deckel ablegen

(R 1

7. Splint, Spannring und Scheibe an der Ventil-
stange der umschaltbaren Schwimmer-
gehause-Beluftung entfernen. VYenhilstange
und Federn entnehmean.

CrRr30

F

B. Drosselklappenteil vom Vergasergehiduse ab-
schrauben und zerlegen Dabei Teile in vor-
gelundener Reihenfolge ablegen

9, Umschalthebel der Schwimmergehiuse-Belul-
tung unter dem Schwimmergehiuse abbauen

C e e
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ZUSAMMENBAUEN

1. Ja eine neue Dichtbuchse mit ihren Dichtlip-
pen nach aufien zeigend, vorsichtig auf die
Drosselklappenwellen schieben, Auf der Ge-
genseile der Woellenlagerung beide neuen
Dichtbichsen direkt in das Drosselklappenteil
einsetzen, Die Dichtlippen missen ebenfalls
nach auen zeigen.

2. Sekundar-Drosselklappenwelle vorsichtig ein-
fuhren. Sekundér-Drosselklappe (ohne halb-
runde Aussparung) so in die Welle einflGhren,
dafl im geschliossenen Zustand der Kdrner-
schlag nach unten und zur Mitte zeigt. Schrau-
ben von unten einselzen und bei geschlosse-
ner Klappe festziehen. Zur Sicherung Schrau-
ben etwas verstemmen und anschlieBend
Leichtgangigkeit der Welle prifen.

Beachte: Anschlagschraube der Sekundar-
Drosselklappenwelle so einstellen, daf bei
geschlossener Klappe die Anschlagschraube
am Anschlag anliegt und die Klappe nicht
klemmt!

L i Cosa

3. Rickdrehfeder der Primar-Drosselklappen-
wellea aufsetzen und Welle vorsichtig einfuh-
ren. Primar-Drosselklappe (mit halbrunder
Aussparung) so in die Welle einflihren, dai im
geschlossenen Zustand der Kérnerschlag nach
unten und zur Mitte zeigt. Schrauben von un-
ten einsetzen und bei geschlossener Klappe
festziehen., Zur Sicherung Schrauben etwas
varstemmen und anschlieBend Leichtgangig-
keit der Welle prifen.
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4. Primér- und Sekundar-Drosselklappenwelle in
abgelegter Reihenfolge komplettieren. Um-
schalthebel der Schwimmergehéuse-Bellftung

am Schwimmergehiuse anbauen. h e

0w

d& IFET

5. Ventilstange der umschaltbaren Schwimmer-
gehduse-Beliftung mit der schwicheren Feder
von oben einsetzen. Zweite Feder mit Scheibe
von unten aufschieben. Umschalthebel einfuh-
ren, Scheibe und Spannring von unten auf dia
Ventilstange schieben, bis die oberste Boh-
rung zur Aufnahme fdr den Splint frei wird.
Splint einsetzean.

6. Drosselklappenteil am Vergasergehause be-
festigen; dabei auf das Langloch im Flansch
und in der Dichtung achten.

C/9/35 1 v |

7. Verbindungsstange der Beschleunigerpumpe
am Drosselklappenhebel einhingen. Feder,
Membrane und Deckel der Beschleuniger-
pumpe aufsetzen und Schrauben einselzen.
Dann Membrane durch Offnen der Drossel-
klappe vorspannen und Schrauben festziehen.
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[ B FY

8.

10.

11.

12.

1.4,

Beschleunigerpumpen-Auslafventil mit Ein-
spritzrohr einsetzen; dabei darauf achien,
daB die kleine Gummidichtung vorhanden ist
Haupidisen, Luftkorrekturdiisen, Uber-
gangsdiose, Beluftungsdise und Leerlaufdisa
einschrauben, Leerlaufgemisch-Regulier-
gchraube bis zur Anlage (nur wenig) fest-
schrauben, dann wieder 2-2'% Umdrehung

I6semn.

Unterdruckmembrang mit Feder und Deckal
in den Starterkdrper montieren. Hierbei auf
richtigen Sitz der Membrane und Feder ach-
ten. Starterkorper am Vergaserdeckel an-
schrauben; dabei den 0-Ring am Untardruck-
kanal beachten,

Starterklappenwealle mit Distanzscheiben ein-
setzen; dabei richligen Sitz der Rickdreh-
feder an der Stufenscheibe beachten,

Starterklappe mit dem langen Ende nach
unten in den Spalt der Welle einsetzen; da-
bel muB auf jeder Seite der Klappe je gine
Distanzscheibe vorhanden sein. Bei vollig
geschlossener Starterklappe Schrauben von
oben einsetzen und festziehen. Zur Sicharung
beide Schrauben etwas verstemmen und an-
schlieBend Leichtgangigkeit der Welle prifen.

schwimmearnadalventil mit Original-Dizhtring
indenVergaserdeckel einschrauben. Schwim-
mei hallefeder montieren. Schwimmer mit
Achse in die Haltefeder einfuhren und Achse
in dig Halteklammaearn eindricken.

Deckeldichtung auflegen. Vergaserdeckel
aufsetzen und Schrauben festziehen. Verbin-
dungsgestange vaon der Startautomatik zur
Drosselklappe montierzan.
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Startautomatik einstellen
(Solex-32-TDID-Vergaser)

Beachte: Voraussetzung fiir die Einstellung ist,

daf die Markierung auf dem Bimetalifeder-Ge- by . -
hause und die mittlere Markierung auf dem Star- e re= 250
terkérper genau zueinander stehen. AuBerdem i f""p-

muB die Leichtgingigkeit der Starterklappen- .,l: " R
welle gewdhrleistet sein. " ¥ L ..ﬁ:;._‘_:;’__;,_‘. TR

Bei dieser Einstellung soll die Starterklappe bei
eginer Kihimitteltemperatur von 55—60" C senk-
recht stehen, wenn der Motor vorher kalt war und
nun warmlauft. ZweckmaBigerweise wird zum Er-
mitteln der Kilhimitteltemperatur ein Temperatur-
anzeiger mit Gradeinteilung verwendet, der Uber
ein T-Stick zwischen den HeiBwasserschlauch
zum Bimetallfeder-Gehduse geschaltet wird.

Ist die Starterklappe trotz Ubereinstimmung der
Markierungen friher oder spater als im angege-
benen Temperaturbereich offen, so missen die
drei Klemmschrauben geldst und das Gehause
der Bimetallfeder entsprechend gedreht werden.
(Wird das Gehause im Uhrzeigersinn gedreht,
offnet die Starterklappe spéter!)

Bei stehendem Molor Drosselklappe so weit off-
nen, bis sich die Starterklappe ganz schlielen
|ankt

Erst Drosselklappe und dann Starterklappe wie-
der loslassen. {(Durch diesen Vorgang wird die
Drosselklappe in die erhéhte Leerlaufdrehzahl
der Kaltstartstellung” (Startautomaltik) gebracht
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Beachte: Bei der geringsten Berldhrung des Fahr-
pedals oder des Gasgestinges springt die Dros-
selklappe wieder auf den .echten” Leerlaul-
anschlag! Deshalb Fahrpedal bzw. Gasgestiange

nicht mehr beriihren. Motor anlassen. Die Motor-

drehzahl muB jetzt zwischen 2900-3100 U/min
liegen.

Zur Korrektur Hebel an der Startautomatik fest
nach oben dricken, Mutter auf dem Verbindungs-
gestange l6sen und durch Verlangern bzw. Ver-
kiirzen des Gastinges die vorgeschriebena Dreh-
zahl einstellen. AnschlieBend Mutler festziehen.

Umschaltbare Schwimmergehause-Beliiftung einstellen

Beachte: Die Ventilstange muB sich leicht bewe-
gen lassen. Der volle Hub der Ventilstange muB
beim Belatigen der Drosselklappe gewahrleistel
sein, Der Abstand zwischen Betatigungshebel
und Sicherungsring muB im Leerlauf 0,5bis1 mm
etragen.

ist das Spiel jedoch zu klein oder zu groB, so ist
durch Verschieben des Sicherungsringes auf der
Ventilstange, die entsprechende Korrektur vor-
zunehmen.

Leerlauf einstellen

Beachte: Der Einstellung am betriebswarmen Mo-
tor solite, je nach Laufzeit, eine Uberprifung der
Zindkerzen, des Zindverteilars, des Ventilspiels,
der .umschaltbaren Schwimmergehause-Bellf-
tung®«und der ,geschiossenen Motordurchlf-
tuhg' vorausgehen. Samtliche Anschlusse am
Flansch zwischen Saugrohr und Vergaser mis-
sen dicht sein.

Drehzahimesser anschlieBen und mit der Dros-
selklappen-Anschlagschraube vorgeschriebene
Leerlaui-Drehzahl einstellen.
Leaerlaufgemisch-Regulierschraube so0 weil hin-
eindrehen, bis die Motordrehzahl absinkt. Dann

Regulierschraube herausdrehen, bis die hochste
Motordrehzahl erreicht ist

Beachte: Ist durch diesen Einstellvorgang die
Leerlauf-Drehzahl Uber den wvorgeschriebenen
Wert angestiegen, so ist an der Drosselklappen-
Anschlagschraube die vorgeschriebene Leerlauf-
Drehzahl wieder einzustellen.

Die Einstellung der Leerlaufgemisch-Regulier-
schraube sinngemal wiederholen.

Beachte: Jede Korrektur an der Drosselklappen-
Anschlagschraube verandert das vorgeschrie-
bene Spaltmaf der umschaltbaren Schwimmer-

gehause-geluftung”.



