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Seite 2
Gruppa

INHALT

Radnabe vorne aus- und ainbauen

Radnabe vorne zerlegen und zusammenbauen
Radbolzen auswechseln
Kugellager-Hinterachsseitenwelle auswechseain

ANZUGSDREHMOMENTE

Gewinde mkp

Radmuttern Tle — 20 o S
Achsmutter vorn 5a =18 3,7 dann 90" 16sen.
Halteplatie an Hinlerachsseitanflansch e — 24 20...25

SCHMIERMITTEL

Fir Vorderradnaben wird Mehrzweckfett der Ford-Spezifikation M 1 C T1A verwendet.

SPEZIAL-WERKZEUGE

GV — 1139 Werkzeug zum Abheben der Radkappe und Fattkappe

G3 - 1217 EinpreBdorn fir Lagerlaufringe in die Vorderradnabe

GBF = 1240 EinpreBdorn tir Dichtring in der Vorderradnabe

G2 — 1225 Werkzeug zum Ab- und Aufpressen des Kugellagers auf der Hinterachsseitenwelle

G2 — 1225 A Ausbau-Ring
G2 —-12258 Einbau-Ring
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WERKSTATT-HANDBUCH CAPRI -
Gruppe B °

APRIL 1971

Reifendruck-Richtwerte (kp/cm?)
Belastung
M::?r ReifengroBe |FelgengroBe| .. s parsonen | voll beladen

vorn | hinten | vorn | hinten

13715 6,00-13/4 PR 4% Jx13 1.7 1.7 1.7 1.0

dber 130 km/Std.
langer als '/ Std.;| 1.9 19 1.9 21

1,3bis 23 1655 13 4 Jx13 1.7 1.8 1.8 22
oder
5Jdx13

26 185/ 70HR 13 j 5Jx13 1.8 18 2.0 23

Lochkreis ¢¢: 107,95 mm (4%:"); Lochzahl 4.
4 PR = 4 Ply Rating = 4 Gewebelagen bzw, Festigkeit, die 4 Gewebelagen entspricht.
In SR- bzw. HR-Reifen ist der gréBte Teil der Gewebelagen radial unter der Protektorschicht eingebettet.

ACHTUNG! Bei diesen Felgen kénnen die Reifen nur Uber das innere Felgenhorn ab- und aufmontiert
wearden.

F ]
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Seite 3
Gruppo

Reifendruck-Richtwerte (atii)

Ausristung SarienmaBig mit Felge 4% J x 13
1,3/1,5 lir Motor 6,00 — 13 4 PR

1.7 Itr Maotor 165 SR 13
Belastung vorn hinten vorn hinten
biz 3 Personen 1.7 1.7 1.7 1.9
4—5 Personen 1.7 1.9 19 2.2
45 Personen mit

Autobahnzuschlag 1.8 2.1 1.9 22

Sportfelge 5J x 13 (verchromt) nur in Verbindung mit Reifen 165 SR 13,

Lochkreis ¢: 107,95 mm (4'44"); Lochzahl 4
4 PR = 4 Ply Rating = 4 Gewebelagen bzw. Festigkeit, die 4 Gewebelagen entspricht.

In SR-Reifen ist der groBte Teil der Gewebelagen radial unter der Protektorschicht eingebettet.
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WERKSTATT-HANDBUCH CAPRI
NOVEMBER 1988

Allgemein

Bei Ernauarung der Bereifung dirfen nur Reifen gleicher Abmessung wie die vom Fahrzeughersteller
montierlen Reifen bzw. die in der Reifentabelle fir den betreffenden Fahrzeugtyp zulassigen Reifen
verwendet werden.

Reifen abweichender Dimensionen konnen Lenk- und Fahreigenschaften eventuell nachteilig verdan-
dern.

AuBerdem ist eine Sondergenehmigung der Uberwachungsbehdrde erforderlich.
Reifendruck nur am kalten Reifen messen.

Radialreifen [(SR-Reifen oder Glrtelreifen) sind im Vergleich zu Mormalreifen empfindlicher beziglich
Reifendruck. Erhdhung des Reifendrucks ist nicht zweckméBig, Absenken des Reifendrucks nicht zu-
lassig.

Fir alle Reifen ist ein bestimmter Verwendungsbereich festgelegt, der von Belastung, Relfendruck und
Geschwindigkeit abhangig ist.

Die Reilenhersteller geben fir ihre Erzeugnisse bestimmie Geschwindigkeltsgrenzen an. Auf 13" Felge
kéinnen folgende Hochstgeschwindigkeitsgrenzen angenommen werden:

Mormal-Reifen: 150 km/Std.
S-Reifen: 175 km/5Std.
aR-Reifen: 180 km/Sid.
MES-Reifen: 130 km/Std.

Auswuchten

An der Auswuchtmaschine ist die Bedienungsanleitung des Gerat-Herstellers zu beachten.

Rader, die nicht ausgewuchtet sind, beeinflussen wesentlich Lenkeigenschaften und Fahrverhalten.
Deshalb sollten alle vier Rader ausgewuchiel sain.

Beachte: Beim Auswuchten der Hinterrdder am Fahrzeug missen grundsatzlich beide Rader gleichzeitig
und in gleicher Drehrichtung, z. B. vom Fahrzeugmotor, angetrieben werden, da beim einseitigen An-
ireiben das Ausgleichgeltriebe in der Hinterachse dbearlastet wird!

i
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Radnabe vorne aus- und einbauen

1.

AUSBAUEN

Radkappe abheben, Werkzeug GV 1139 ver-
wanden. Radmuttern lockern. Wagen wvorne
aulbocken und Rad abschrauben.

Bremsleitung abtrennen, Bremsleitung ver-
schliefan. Bremssatlel vom Federbein ab-
schrauben.

Fettkappe mit Werkzeug GV 1139 abheben.
Splint, Kronensicherung, Achsmutter und Rad-
nabe mit Bremsscheiba entfernan.

Bremsscheiba von der Radnabe abschrauben,

Beachte: Wenn die Absicht besteht, Mabe und
Bremsscheibe wieder zu verwenden, Markie-
rung der Teile zueinander kontrollieren, damit
Zusammenbau in der urspringlichen Lage er-
folgt. Beschreibung der Arbeitsgdnge siehe
Abschnitt ,Bremsen”.

EINBAUEN

Bremsscheibe an Radnabe befestigen. Fett-
fillung der Radnabe, falls notig, erganzen.

. Radnabe montieren, Scheibe auflegen, Mutier

aufschrauben. Wahrend die Radnabe gedreht
wird, Mutter auf 3,7 mkp Drehmoment festzie-
hen, dann um 20 16sen.

Kronensicherung montieren und versplinten,
Fatthappe montieren

Bremssattel an Federbein befestigen und
Bremsleitung anschlieBen.

Rad anschrauben, Fahrzeug ablassen, Rad-
muttern nachziehen und (je nach Felgenart)
Radkappe aufsetzen.
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WERKSTATT-HANDBUCH CAPRI
Gruppe

NOVEMBER 1968

Radnabe vorne zerlegen und zusammenbauen
(Radnabe ausgebaut)

ZERLEGEN

1. AuBeres Kegelrollenlager herausnehmen,
Dichtring entfernan, inneres Kegalrollenlager

abheben.

2. Beide AuBenlaufringe mit @inem Dorn heraus-
treiban. Fett entfernen, Radnabe reinigen.
Schadhafla Teila arnauarm.

Beachte: Bei schadhaften Kegelrollenlagern
genugt es nicht, nur das Kegelrollenlager zu
erneuern. Auch der zugehdrige Laufring muB
erneuert werden.

ZUSAMMENBAUEN

1. Mit dem EinpreBdorn G3-1217 den AuBenlauf-
ring des inneren Kegelrollenlagers einselzen.

2. Mit dem gleichen Werkzeug den AuBenlaul-
ring des duBeren Kegelrollenlagers einpres-
sen.

T

3. Kegelrollenlager der Innenseite mit Fett fullen
und einlegen. Dichtring einselzen. Wearkzeug
GBF-1240 verwenden.

4. Nabe mit Fett der Ford-Spezilikation M1CT1A
fillen und Kegelrollenlager der auBeren
Lagerung einsetzan,
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Radbolzen auswechseln

Zum Auswechseln der Radbolzen werden die
alten Radbolzen aus- und die neuen Bolzen ain-
gaprefBt. Die Radbolzen haban Randelverzah-

nung.

Kugellager-Hinterachsseitenwelle auswechseln

criy1a

AUSBAUEN

Vorderrdder blockieran, Radkappe hinten
{falls vorhanden) abnehmen. Radmuttern lok-
karn. Fahrzeug hinten hochheben und auf
Bocke stellen.

. Hinterrad abschrauben.

Handbremse I&sen, Senkkopfschraube aus der
Bremstrommel herausnehmen und Brems-
trommel entfernen.

4. Durch die Offnung im Radnabenflansch die 4

Schrauben zum Lagerhalter abschrauben und
die Saitenwealle herausziehen,
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5. Haltering vor dem Kugellager aufbohren.

]

6. Kugellager abziehen. Abzieher G2-1225 In
Verbindung mit Ausbauring G2-1225A ver-
wenden.

7. Einzeltelle reinigen und prifan.

EINBAUEN

1. Lagerhalter, Kugellager und Hallering mon-
lieran. Werkzeug G2-12258 verwandean.

Beachte: Dichtring im Kugellager zum genu-
teten Teil der Welle hin! Beim Aufpressen des
Lagers die Spindel des Werkzeuges G2-1225
mit einem Drehmoment von &. . .8 mkp fest-
Zieghen, damit richtige Position des Lagers
gewdhrleistet ist.

A0

2. Hinterachssaitenwelle einbauvan, Lagarhalter
festschrauben.

3. Bremstrommel montieran.

4. Rad anschrauben, Fahrzeug ablassen. Rad-
muttern nachzighan und Radkappe aufsatzan,
Handbremse festziehen und Blécke an den
Vorderradern antfernan.

Seite 9
Gruppe
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INHALT

Bremsinspektion

Handbremse einstellen

Bremsanlage entliften

Bremsrohrieitungen auswechsealn

Scheibenbremse uberholen

Trommelbremsa lberholen

Handbremsseil mit Griff aus- und einbauen

Scheibenschlag und Dickentoleranz der Bremsscheibe messen

ANZUGSDREHMOMENTE :

Gewinde mkp
Radmuttarn T — 20 Gg 70...75
Bremssattel ap Achsschenkel YV — 20 Gg B65...7.0
Bremsscheibe an Radnabe s — 16 Gg 45...47
Bremstriger an Flans¢h-Hinterachsrohr ils — 24 Gg 20...25
Achsmutter vorn : ) 5y —1BGg 3.7 dann 90° lasen,
o
'[ III\.' L Ll

FULLMENGEN

Bremsflissigkeit: Ford-Spezilikation ESEA-MEC-1001-A
Flllmenge: 0,85 Lir.

Achtung! In Capri-Fahrzeugen darf nur Bremsfliissigkeit der genannten Spezifikation verwendet werden.

SPEZIAL-WERKZEUGE ' '

GE 2034 Auszieher, Bremsbacken

GE 2031 Kolbenricksetzzange

GE 2033-B  Kolbendrehzange

GV 3311-A  MeBuhrhalber fir Scheibenschlagmessung
GV 2040-AB Bordelwerkzeug komplatt

GV 2040-A  Spannbigel mit Druckstick

GV 2040-B1 Convex-Stempel (OP. 1)

GV 2040-82 Doppel-Stempel (OP. 2)

GV 2040-B3 Rohrspannbacken



WERKSTATT-HANDBUCH CAPRI Seile 3
NOVEMBER 1068 _ B o

Bremsinspektion

Bremsstaub vorn und hinten entfernen.

Stellung bzw. Zustand der Bremsschlauchea sowie
die Abnitzung der vorderen und hinteren Brams-
backen prifan,

Bremssattel und Radzylinder auf Dichtheit prifen.

Zustand aller Bremsrohrieitungen sowie deren
Anschlisse auf fasten Sitz priifen

Bremsscheiben und Trommeln aul Riefen kon-
trollieran.

Gangigkeit der Radzylinder und Bremssattel-
kolben prifen.

Handbramsseile und Handbremshebel an den
Bremsbacken sowie die Bremznachstellmuttern
an den hinteren Radzylindern auf Gangigkeit
prifen.

Hauptzylinder und Bremshilfe aul Funktion und
Dichtheit prifen.

Spiel zwischen Bremsdruckstange und Brems-
hilfe bzw. Hauptzylinder kontrollieren bzw. ein-
slellen. Handbremse einstellen. Bremsflussig-
keitsstand Im Ausgleichbehilter kontrellieren,
gegebenenfalls earginzan.

Li
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Handbremse einstellen

Beachte: Die Funktion der selbsttitigen Machstellung der Hinterradbremse, walche durch Ziehen und
Loslassen der Handbremse erfolgt, ist weitgehend von der Einstellung der Handbremse abhangig!

Hinteres Sell (Querverbindung) so einstellen, daf
beide Machstellhebel an den Radzylindern und
der Schwinghebel an der Hinterachse am An-
schlag (Ruhestellung) anliegen und gleichzeitig
das Sail gespannt ist.

Bramstirommeln und Rader montieran.

Handbremse so oft betitigen, bis das horbare
Klicken der selbsttatigen Machstellung an der
Hinterradbremse nicht mehr auftritt. Dann Seil
am Schwinghebel =0 weit nachstellen, bis der
Hebel etwas vom Anschlag abgehoben hat. Jetzt
muB das Seil zuriickgestellt werden, bis der
Schwinghebel gerade am Anschlag anliegt.

Beachte: Die Reihenfolge dieser Einstellung ist
erforderlich, damit bei geloster Handbremse die
Machstellhebel an den Radzylindern in Ruhestal-
lung liegen und beim Betdtigen der Handbremse
in die Verzahnung der Einstellmuttern eingreifen
konnen!
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Bremsanlage entliiften

Beachte: Baim Auffillen oder Ergénzen nur Ford-Bremsflissigkeit mit der Spezifikation ESEA-MBC-
1001-A verwenden. Die bei dem Entliftungsvorgang austretende Flissigkeit sollte, auch nach langerer
Absatzzeil, schon wegen ihres zur Korrosion fihrenden Wassergehaltes, nicht wieder benutzt werden.
Tritt bei einem Entliftungsvorgang eine sichtbar verunreinigte und durch Korrosion verfarbte Bremsfils-
sigkeit aus, so ist das Bremssystem vor jeder weiteren MaBinahme am einfachsten mit frischer Brems-
flissigkeit zu spllen. Das gleiche ist bei unbekannter Bremsfliissigkeit zu tun. Dabei ist die Spilung
genau wie der Entiiftungsvorgang selbst durchzufihren, bis saubere Bremsflussigkeil an den einzel-
nen Entlifterschrauben austritt. Nach einer Spilung des Bremssyslems mil Spiritus samtliche Lei-
tungen mit wasserireier, gefilterter Druckluft durchblasen und System moglichst bald wieder mit Brems-
flissigkeit fullen. Eine Reinigung mit Benzin, Benzol, Petroleum und anderen mineralischen Olen und
Fetten sowie Tri ist unbedingt zu unterlassen, weil selbst geringste Spuren dieser Stofle die Gummi-
teile zum Quellen bringen!

fullt werden, wenn der Entliftungsvorgang
nicht endlos werden soll.

1. VerschiuBkappe am Ausgleichbehalter entfer-
nen und beide Kammern des Behdlters mit
frischer Bremsflissigkeit fillen.

Beachte: Nach jedem Pumpvorgang mull das

2. Gummikappchen an der rechien vorderen Ent- Bremspedal mindestens 3 Sekunden in der

lifterschraube abnehmen. Schlauch auf die
EntlGfterschraube schieben und mitdem freien
Ende in eine mit wenig Bremsflissigkeit ge-
filite Flasche hangen.

. Entlifterschraube dlfnen und mil dem Brems-
pedal pumpen, bis saubere, blasenfreie Brams-
flissigkeit austritt. Dabei muB laufend Brems-
fliissigkeit in den Ausgleichbehdlter nachge-

Losestellung verbleiben, damit sich beide
Kammern im Hauptzylinder vollstandig fillan!

. Entlifterschraube nur dann schlieBen, wenn

das Bremspedal getreten ist. Sauberes Gummi-
kdappchen aufsetzen.

. Den gleichen Vorgang an den anderen Ent-

lufterschrauben wiederholen.
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Bremsrohrileitungen auswechseln
Bremsrohrieitungen werden als Meterware geliefert. Deshalb mull beim Auswechseln jeweils eine

neua Leilung wie folgt angefertigt werden:

EA37T3

Lrde2a

(- Ta

1. Betreffende Leitung ohne zusdétzliches Biegen

oder Verdrehen ausbauwen, damit sie als Mu-
ster zum Anfertigen der neuwen Leitung wver-
wandat warden kanmn.

. Ausgebaule Leitung abmessen und neuas Lai-

tungsstick dem MaB entsprachend von der
Meterware trennan,

. Schnitistellen rechiwinklig feilen und anschlie-

Bend innen und aulen etwas anfasen.

. Bramsrohrlgitung in die Klemmbacken einfih-

ren, bis sie mit der Stirnflachae der Backen
fluchtet

. 2wischenstick in die Druckspindel einsetzen

und durch Eindrehen der Spindel Klemm-
backen festpressen; dabel gleichzeitig die
Spannmutter bis zum Anschlag fesiziehen.
Druckspindel zuriickdrehen und Zwischen-
stick abnehmen.

. Die Bérdelstempel sind mit Op. 1 und Op. 2

gekennzeichnet. Den Bordelstempel Op. 1 in
die Druckspindel einsetzen und durch Eindre-
hen der Spindel den einfachen Bardel formen.

. Bordelstempel Op. 1 durch Op. 2 austauschen.

Druckspindel wieder festzichen und damit den
doppelten B&rdel forman.

. Spindel zuriickdrahan und Bordelstempal ant-

fernen, Spannmutier 15sen. Dann durch einen
lgichten StoB mit dem Hammerstiel auf die
gelbste Spannmutter, die Klemmbacken her-
austreiben. Bremsrohrigitung und Klemmbak-
ken antfarnen.
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6. Bremsscheibe in einen Schraubstock mit I
Schutzbacken einspannen. Befestigungs- Gﬁ:ﬁ
schrauben der Scheibe entsichermn und heraus- =
drehen. Scheibe von der Radnabe trennen.

(Radnmabe& mit Bremsscheibe aus- und ein-
bauen, siehe Gruppe 1.)

C/2 14

ZUSAMMENBAUEN

1. Anlagellachen an Bremsscheibe und Radnabe
sAubern und kontrollieran. Bremsscheibe und
Radnabe mil neuen Sicherungsblechen und
nauen Schrauben miteinander wverbinden,
Schrauben gleichméBig beiziehen und an-
schlieBend mitvorgeschriebenem Drehmoment
festziehen und sichern. Radnabe mit Brems-
scheibe einbauen.

2. Zylinder, Dichiringe und Kolben leicht mit
neuer Bremsflissigkeit benetzen. Dichtringe in
die Muten der Zylinder einsetzen. Kolben ein-
fihren und bis zum Anschlag dricken, dabei
Kolben nicht wverkanten. Staubkappen und
Klemmringe montiaren.

Beachte: Die dem Reparatur- und Dichlungs-
satz beigelegten Teile mussen unbedingt ver-
baut werden!

3. Anlageflachen an Achsschenkel und Brems-
sattel sdubern und kontrollieren. Bremssattel
mit neuem Sicherungsblech am Achsschenkel
befestigen. Schrauben mit vorgeschriebenem
Drehmoment fesiziehan und sichern.
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4. Breamsrohrieltung mit dam Bremssattel verbin-
den und festziehen. Bremsbacken und Zwi-
schenbleche einsetzen. Bremsbacken-Halte-
stifte eintreiben und sichern. Der Plell in den
Zwischenblechen muB nach oben (Drehrich-
tung) zeigen. Vorderen Bremskreis entiiiften.
Rader anbauen und Fahrzeug ablassan.

Trommelbremse lberholen

CAddd

L s |- ]

ZERLEGEN

Beachie: Alle Arbeiten wie Reinigen, Prufen, Aus-
wechseln oder Uberholen missen grundsétzlich
an beiden Fahrreugseilan ainer Achse durchge-

fubrt werdan!

1. Fahrzeug hinten anheben und auf Bocke stel-
len, Rader abbauen., Befestigungsschraube
der Trommel entfernen und Trommel abzie-

hen.

2. Untere Bremsbacken-Haltefeder entfernen und
Bremsbacke durch Vorspannen der Rickzug-
fadern abnehmen. Obere Breamsbacken- Halte-
feder entfernen und Bremsbacke ebanfalls ab-
nehmen; dabei auf die Gleilplatte des Hand-
bremshebels achten’ '

Beachte: Beim Erneuern der Bremsbeldge
oder Bremsbacken ist darauf zu achten, daB
der Belag der auflaufenden Backe nach vomn
und der ablaufenden Backe nach hinten wer-
gatzt sind!
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Gabelkopf am Handbremshebel aushangen
und Bremsrohrieitung vom Radzylinder tren-
nen. Leitungsanschiufl verschlisBen. Gummi-
kappe vom Radzylinder abnehmen und beide
U"-formige Halteklammern vom Radzylinder
entfernen. Radzylinder mit Handbremshebal
und Machstelimutier abnehmen

Halteklammer und Staubmanschette wvom
Radzylinder entfernen. Innenteile vorsichtig
mit Druckluft aus dem Zylinder dricken, Sitz
der Staubmanschette am Zylinder mit einer
Drahtbursie reinigen. Zylindar und Kolban mit
Spiritus reinigen und anschlieBend mit was-
serfreier, gefilterter Druckluft durchblasen.

Beachte: Radzylinder, deren Zylindergehause
innen Riefen, Roststellen oder andere Ober-
flichenschiden aufweisen, dirfen nicht mehr
verwendet werden!

ZUSAMMENBAUEN

1.

2.

a.

Zylinder, Kolben und Manschette leicht mit
neuer Bremsllissigkeit einreiben. Zylinder, in
der beim Zerlegen vorgefundenen Reihen-
folge, komplettieran.

Bremstrager an den Gieitstellen des Radzylin-
ders leicht mit Feit GES-M1C-4505-A sinreiban.

Radzylinder einsetzen und darauf achten, dad
der Handbremshebel richtig in den Radzylin-
der zu liegen kommt. Die ,U"“-IGrmigen Halte-
klammern einsetzen; dabel wird zuerst die
kleinere Klammer mit ihren Nocken nach auBen
zeigend und vom Handbremshebel her einge-
schoben. Die gréBere Klammer von der ent-
gegengeseizien Seite her dber die Ekleine
Klammer schieben, so da@ beide Klammern
durch die Mocken und Ldcher arretiert sind.
AnschlieBend Verschiebbarkeit des Radzylin-
ders am Bremstrager prifen. Gummikappe
aufsetzen. Bre yrleitung anschhieBen und
festziehen. = =

CFIAE

Craraa

Ciifid
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Beachta: Dia Gleitstellen der Bremsbacken
leicht mit Fett GES-M1C-4505-A einraiben!

. Obere Bremsbacke mit Gleitplatte aufsetzen

und Haltefeder montieren, Bramsbacken-Rick-
zugfedern einhdngen. Gewinde an der Nach-
stellmutter mit Fett GES-M1C-4505-A einreiben
und Mutter ganz zurlckdrehen. Nachstell-
mutter einsetzen, Unlere Bremsbacke in die
Federn einhéangen und durch Vorspannen der
Federn in Einbaulage setzen. Haltefeder mon-
tiaran.

. Gabelkopf am Handbremshebel einhamgen

und sicharn. Bramsbacken ausrichten. Brems-
trommal aufsetzen und Schraube festziehen.

. Handbremse im Fahrzeug so oft betatigen, bis

das hérbare Klicken der selbsttiatigen Mach-
stellung an den Bremstrommeln nicht mehr
auftritt.

. Rader anbauen und Fahrzeug ablassen
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Handbremsgriff aus- und einbauen

Seil am Schwinghebel trennen wund vorne am
Griff aushangen. Abdeckrahmen am Griff ab-
schrauben und mit der Manscheite abziehen.
Griff von der Bodengruppe abschrauben wnd
herausnehmean.

Nach dem Einbau Handbremsseil am Schwing-
hebel 2o weit nachstellen, bis der Hebel etwas
vom Anschlag abgehoben hal. Jetzi muB das Seil
zurGckgesiellt wearden, bis der Schwinghabeal
garade am Anschlag anliegt

Cr2 728

Scheibenschlag und Dinkuntnleranz der Eremsschmhe messen

1. Fahrzeug vorn anheben und Rad abbauen.
Radlagerung spielfrel einstellen.

2. Werkzeug GV 3311-A wie gezeigt am Lenk-
hebel befastigen und MeBuhr an die Scheibe
selzen, Bramascheibe drehen und Scheiben-
schlag an der MeBuhr ablesen. Zum Messen
der Dickentoleranz muBl die Bremsscheibe
ausgabaut werden, 1Eu|ﬁ£$igE Werte siahea
~Technische Daten".)

3. Bremsscheibe einbaven und Radlagerung nach
Vorschrift einstellen, siehe Gruppe 1.

4. Had anbauen. Radmuttern mit vorgeschnebe-
nam Drehmoment festziehen und Radkappe
aufsetzen.

[ T )
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Girling Tandem Brake Master Cylinder, Removal And
Installation

Eemoval

1. Empty the reservoir by drawing the brake fluid owt.

2+« Separate the brake lines from the brake master

cylinder.

On vehicles without brake booster detach the plston

push rod from the brake pedal (unlock and remove the

clevis pin and withdraw the bushings).

4. Unscrew the master cylinder from the dash panel. On
vehicles with brake booster wnscrew master cylinder
from the brake booster.

9. Remgve master cylinder and intermediate flange.

Lald

Installation

Mote ! The piston push rod (brake pedal to piston) is
of a specific lemgth which 15 not adjustable.

1s Position master cylinder with fitted piston push rod,
dust boot and intermediate flange.

Z. hpply grease GES-L-MIC 75A to the bushings of the
piston push rod. Centralize the piston push rod with
its bores in the brake pedal and fit both bushings.
Fit the clevis pin and lock it.

3. dcrew brake master cylinder incl. intermediate
flange to the dash panel.

b. Attach the brake lines to the master cylinder and
tighten the connections.

Attention ! On the Girling tandem brake saster cylinder
the front brake circuit outlet (front wheels) is
located at the rear and the rear brake circuit out-
let (rear wheels) at the front of the cylinder.

5. Blsed both front and rear brake circuits.

ling Tandem Brake Master Cylinder, Owerhaul With

Gir
Bepair Kit (Tandes Brake Master Cylinder Removed )

Di:auubl:

1. Unscraw the flanmge to ressrvolr attaching screws and
swivel reservolr to the side. Wempve the fluoid seal.

Wote ! The reservoir cannot be separated from the
cylinder at the front.

2+ Unscrew the screw plug of the recuperating walve assy

with a sultable Allen wrench. On vehicles without
brake booster remove the piston push rod.

1 = Rear brake circult outlet
2 = Front brake circuit cutlet

[ T




1, With a drift push the primary piston in 2 little and
remave the recuperating valwe assy.

b, With compressed air carefully press both pistons out
of the cylinder.

5. Disassemble the secondary piston after lifting the

tab on the spring retainer.

Mote ! Tandesm brake master cylinders the inner surfaces
of which show any sigas of score marks, rust or other

damage must be discarded.

[ 1]

19

E/2/34

A - Different andfor additional parts on vehicles without brake booster
17 = Walve tappet

1 - Resarvoir 9 = Return spring

? — Tendem brake master cylinder 10 - Primary piston 18 - Spring washer

I = lock ring 11 - Primary cup 19 - Valve tappet guide
b - Dust boot 12 = Reservoir 2 - Spring retainer

§ — Fiston push rod 13 = Outlet to rear wheels 21 - Return spring

b - Screw plug 1h = (utlet to front wheels 72 - Sscondary piston
i = FRecuperating valve 335y 15 - landem brake master cylinder 23 - Cup

8§ - Fluid seal 15 - Fluid seal
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Asseably

hote ! It is sbsolutely necessary that all parts im-
cluded in the repair kit be installed in the follow—
ing operations.

1. Press the tab of the spring retainer a little inward
to ensure engagesent of the tab with the piston when
piston is slipped on.

2. Fit the fluid seal on the valve tappet, its narrow
bore end Tacing the tappet. Slide spring washer,
valve tappet guide and spring retaimer on the valve
tappet. Position secomdary pistom and return spring
on the valve tappet gulde and compress the spring
until the tab of the retainer engages in the piston.
Reliewe the spring @ little and press the tab fully

irvard.

Hote ! The spring washer of the valve tappet must not
be kinked or laterally jammed, & this would affect
the second chamber's clesing effectivenass. o

Ef1r3e

3. Chacking Closing Effectiveness

Guide the secondary piston assembly, valve tappet
guide first, horizomtally onto a flat, sescoth

surface, and preload the return spring slightly.
Ihe closing effectiveness is correct when the fluid
seal of the valve tappet — supporied by the spring
washer = contacts the abutting surface.

h. Carefully guide the secondarypiston assembly into th
cylinder. Then guide spring and primary piston care- I”
fully into the cylinder, push the piston in slightly
with a drift and hold it in this position. Fit the
recuperating valve assy and screw in and tighten

the screw plug.

5. Fit seal ring into tha flange and screw on the

resarvolr.

6. On brake master cylinders without brake booster
position the pistom push rod and fit the lock ring.

Esasdl

Ef2435




PEOAL BRACKET, REMOVAL AMD INSTALLATION

Lo

fﬁ%ﬁ%mﬂne:t the battery cables. f. From the engine compartment wnscrew the pedal

Z. Remove the package board under the imstrument panel. bracket retaining screws and nuts.

3. Unlock and resove the clevis pin of the pisten push 9. Unscrew the steering column sttaching screws and
rod. Remove both bushings. lower the steering colwmn snd steering wheel.

. Relieve the clutch operating cable. Remowve the re- Disconnect the speedoseter cable.
tainer from the clutch pedal and pull the pin owt 10, Unscrew the pedal bracket to dash panal retain—
of the clutch cable eye. ing nuts and remove the pedal support toward

5. Remove the clip from the accelerator lever and un— the laft.
hook the sccelerator cable. Kote ! [he thresds of the brake booster, pedal

b. Pull the wires froa the turn indlcator flasher support and steering column retaining screws

and nuts differ as follows:

i Brake booster 56" - 24
stop light switch wires. Pedal bracket and steering colusn 5/16" - 18

unit and wnscrow the flasher unit. Pull off the

. From the car interior unscrew the brake beoster from

dash panel and pull the brake booster a Little forward.
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Installation 7. Apply grease GES-C-MIC 75 A to the clutch cperat-

1. Set pedal bracket assy into installation positien
above the steering column. Simultanecusly slide
the speedometer cable through the bracket and at-
tach it to the spesdometsr.

b.

ing cable pin. Slide operating cable eye through
the clutch pedal end, fit the pin and secure it
with the special retainer. Adjust clutch pedal
free travel to specification and secure the ad-
juster.

Recomnect the sccelerator ceble and fit the clip.

2. Fit all pedal bracket retalnlng screws and nuts. Hote ! The a::elura:mr pedal it.:np must be adjusted
Tighten first the two nuts and subsequently the only with the engine at operating tesperature,

two screws from the engine compartment and seal
then with sealing compound. Then tighten the
bracket to instrument panel retaining nuts.

=3

3. Position the brake booster and attach it with
b washers, spring weshers and nuts. i

h. Apply gresse GES-C-MIC 75 A to bushings and
clevis pin of the piston push rod. Centralize

the piston push rod with its bores in the brake 4.

pedal and fit the two bushings. Fit the clevis
pin and secure it.

i.e. at genuine idle stop position of the carbure-
tor.

« Push the steering column wpward and attach it with

the two screws. Make sure the wires and cables are
correctly rowted.

. Slip on both stop light switch wires. Screw the

turn indicator flasher unit to the pedal bracket
and slip on both wires (white to 15/49).

Install package board and recomnect the battery
cables.

Pedal Bracket, Disasseably And Assembly

\Fedal Bracket Removed)

15 1610

1 = hecelerator shaft

¢ = hccelerator lever

1 = Retainers

§ - Left bushing

5 = Right bushing

& - Clutch operating cable
T = Special retainer

B - Pin

7= Clutch pedal 10 - Bushings 11 - Spacer

13 = Spacer

% - Brake pedal
15 = Retainers
16 = Shim

17 = Clevis pin
18 - Bushings

19 = Retainer

20 - Pedal shaft

12 = Spring washers 21 - Pedal bracket

i

o Y
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Lo

aﬂnim 1 e

lisassemb] ¥

1l

Tnd

Unhook brake pedal, accelerator pedal and clutch
pedal retracting springs. Unscrew accelerator lever

from the accelerator shaft.

. Remove the retainers and pull the accelerator shaft

out. Turn the bushings and remove them from the
pedal bracket.

« Remove the retainer from the pedal shaft and pull

the shaft out. Remgwe pedals, bushings, washers,
shim and spacers and lay them off in the same se-

guance as removed for correct reassembly.

Assenbly
1. Grease all bushings and shafts with grease GES-(-

MiL 5 A.

2. Fit both bushings into the brake pedal. Centralize

the brake pedal to the respective bore in pedal
bracket and slide in the pedal shaft with fitted
retainer. Centralize spacer and spring washer to
the bore 1n pedal bracket and slide the shaft in
to stop. Make certain the shaft retainer sbuis

properly against the pedal bracket.

. 3lide spring washer and spacer from the other side

gnto the shaft. Fit both bushings into the clutch
pidal and slide the pedal on the shaft. Fit the

shim and retainer.

« Fit bath accelerator shaft bushings. Secure the

bushings by turning them in the bracket-Slide
in the accelerator shaft and fit the retainsrs.
Screw accelerator lever to the shaft.

. Hopk in the brake pedal, accelerator pedal and

clutch pedal retracting springs.
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INHALT

Vorspur und Spurdifferenzwinkel prifen bzw. ginstellen
Lenkung aus- und einbauen

Lenkung IETlEgEI'I und zusammenbauen

Lenkspindel aus- und einbauen

Spurstangenhebel aus- und einbauen

ANZUGSDREHMOMENTE

Gewinde
Lenkung an Verbindungstrager e = 18 Gg
Klemmschraube — Lenkspindel .6 — 18 Gg
Spurstangenhebel an Achsschenkal ¥y —24Gg
Gehausedeckel-Gleitstain 14 — 18 Gg
Gehausedeckel-Ritzel 3 —18Gg
Lenkrad an Lenkspindel *14 — 24 Gg
SCHMIERMITTEL
Olsorte: Spezifikation

Flllmange:

SPEZIAL-WERKZEUGE

GC-3006
G2-3600
547-D
GK-3576-A
G2-3657-A
G2-3657-B
G2-4209-E

Abzieher, Spurstangenendstucke
Lenkradabziehor
Drehmomentliehre

Einsatz fir Drehmomentschlissel (Lenkritzelainstellung)

Zapfenschlussel, Spur- und Zahnstangengealenk
Haken- und Gabelschlissel, Spur- und Zahnstangengelenk

MaBuhr mit Halter, Ritzeleinstellung

mkp
20...25
07...10
40...47
1.0
1.0
28...35
MG 568 D
0,15 Ltr.
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ALLGEMEINES

Bel anfallenden Reparaturen des Lenkgetriebes sind 3 Einstellungen erforderlich:

a) Einstellung der Ritzellagervorspannung
b) Einstellung des Gleitstein-Spieles
¢} Drehmoment der Spurstangenlager

Einstellung a und b in der aufgefiihrten Reihenfolge durchfihren!

Achiung! Bei aulgebockiem Vorderwagen, d. h. wenn die beiden Rader frei hingen, auf keinen Fall das
Lenkrad schnell von Anschlag zu Anschlag durchdrehen. Dies fuhrt zu einem hydraulischen Druckaul-
bau im Lenkgetriebe und zur Beschadigung der Faltbalge.

Vorspur und Spurdifferenzwinkel priifen bzw. einstellen

Beachte:

Bevor irgendwelche Einstellungen vorgenommen
werden, missen folgende Punkte kontrolliert und,
falls notwendig, korrigiert werden:

a) Reifendruck

b) Felgenschlag

¢) Vorderradlagereinstellung

d) Querienker- und Stabilisator-Befestigung

&) Alle Gelenke aul VerschleiB
f) Schraubfedern der Federbeine auf richtigen
Sitz

Eine Korrektur an der Sturz-, Nachlauf- und
Spreizungseinstellung ist nicht moglich. Zur
Richtigstellung kénnen nur die defekten Teile
ausgewechselt werden.

EINSTELLUNG

Mit einem SpurmeBgerét Vorspur auf 1,560 mm
ainstellen.

Zum Einstellen der Vorspur Kontermutter der
Spurstangenendsticke und AuBere Klemmschel-

~len der Faltbdlge losen. Die Spur wird durch.

gleichm#Biges Verdrehen der beiden Spurstan-
gen in gleichldufiger Richtung eingestellt.

Beachte: Nur wenn beide Spurstangen (bei in
Geradeausfahrt stehenden Vorderridern) gleich
lang sind, hat das Fahrzeug nach links und rechts
gleich groBen Radeinschlag. Deshalb nach Arbei-
ten an den Spurstangen Lenkradumdrehungen
von Anschlag zu Anschlag zahlen und halbieren.
Stehen in dieser Stellung die Rader nicht in Ge-
radeausfahrt, s0o muB eine Spursiange wverkirzi

und die andera um den glelchen Betrag verldngert
werden. AnschlieBend Vorspur noch elnmal pri-
fen und Lenkrad, wenn erforderlich, in der Viel-
keilverzahnung der Lenkspindel gerade setzen.

'."'.

Spurdifferenzwinkel prifen

Zur Uberprifung des Lenkgestanges, besonders
nach Unfallen bzw. an unfallvepdachtigen Fahr-
zeugen, wird zweckmabig nicht nur die Radein-
stellung, sondern auch der Spurdilffereanzwinkel
Qemessen.

Wenn das Innenrad auf 20 steht, mubf das AuBen-
rad bai 197 stahan.

Diese Werte sind im Links- wie Rechtseinschlag
Zu profen.

¢ y ‘.'1’.&;‘.“"
i 2
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Lenkung aus- und einbauen
AUSBAUEN

1. Fahrzeug auf eine Montagegrube fahren und
Kleammschraube aus der Lenkspindelmufie
entfernan,

2. Kronenmuttern der Spurstangenendsticke ent-
sichern und entfernen. Mit Werkzeug GC—3006
Endsticke aus dem linken und rechien Spur-
stangenhabel pressen.

. Lappen der Sicherungsbleche aufbiegen und
Befestigungsschrauben des Lenkgetriebes am
Verbindungstrager 10sen. Schrauben, Siche-
rungsbleche und U-Klemmen entfernan. Len-
kung abnehmen.

EINBAUEN

1. Vorderrader in Geradeausfahristellung und
Lenkgetriebe in Mittelstellung bringen (Links-
Rechts-Anschlag halbieran).

2. Gummilager um das Zahnstangengehause
satzen und Lenkgetriebe mit den U-Klemmen
und neuven Sicherungsblechen am WYerbin-
dungstrager anschrauben, dabei gleichzeitig
Ritzel mit der Lenkspindelmulfe wverbinden
und Klemmschraube montieren. Schrauben mit
vorgeschriebenem Drehmoment festziehen
und sichern

3. Spurstangenendsticke in die Spurstangen-
hebal einhdngen. Muttern festziehen wund
sichern.

Beachte: Wurde die Lenkung zerlegt, mull an-
schlieBend die Spur neu eingestelll werden,
Danach Kontermuttern der Spurstangenend-
sblicke und auBere Klemmschellen der Falt-
bélge festziehen.
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{Lenkung ausgebaut)

Lenkgetriebe zerlegen und zusammenbauen




ZERLEGEN

1. Lenkgetriebe in den Schraubstock spannen
{Schutzbacken verwenden), Spurstangenend-
sticke und Kontermutter abschrauben.

2. Klemmschellen der Faltbalge entfernen, Falt-
bélge abziehen, Ol auslaufen lassen.

4. Den zwischen Konlermutter und Kugelbolzen-
gehduse eingatriesbanen Sicherungsstilt aus-
bohran.

Bohrar ) : 3,2 mm, Bohrtiefa: 8 mm.
Achtung! Die angegebene Bohrtiefe darf

nicht dberschritten werden, da sonst die Druck-
feder mit angebohrt wird.

4. Rontermutter wund Kugelbolzengehause mit
Werkzeug G2-=365T A und B ldsen und ab-
schrauben.

3. Druckfeder und Kugelpfanne aus der Lage-
rung herausnehmean.

6. Befestigungsschrauben vom Gleitsteindeckel
herausschrauben. Deckel mit Ausgleichschei-
ben wnd Dichtungen abheben. Druckfeder
und Gleitstein aus dem Gehause eninehmen.

r 7. Schulzkappe oben vom Ritzelschaft abziehen
und Schrauben vom Ritzellagerdeckel heraus-
schrauban. Deckel mit Ausgleichscheiben,
Dichtungen, Lager (14 Kugeln je Lager) und

- Ritzel aus dem Gehause entfernen.

T
i

8. Zahnstange herausziehen,

Beachte: Zahnstange nur ritzelseitig heraus-

ziehen, um Beschidigungen des Zahnprofils

an der Zahnstangen-Fihrungsbuchse zu ver-
LAy maiden.
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8. Zweites Ritzrellager aus dem Lenkgetriebe-
gehause entnehmen. 0-Ring entfernan,

ZUSAMMENBAUEN

Beachte: Teile vor dem Zusammenbau reini-
gen und dberprifen, schadhafte Teile aus-
wechseln und alle gleitenden Teile mit vor-
geschriebenem Ol benetzen.

1. Neuen 0-Ring und oberen Ritzellagerlautring
in das Lenkgetriebegehiuse einsetzen. Kugealn
in den Lagerlaufring mittels Fett einlegen )
Druckscheibe aulsetzen. L (TR

2. Zahnstange in das Gehause einschieben und
in Mittelstellung bringen. (Langen der beiden
vorstehenden Enden der Zahnstange mussen
gleich lang sein.) L4390

3. Ritzel vorsichtig in das Lenkgehause einflih-
ren und unteres Kugellager einbauen. : o
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Ritzellagervorspannung einstellen

1 FETRT

10.

(Vorgeschriebene Vorspannung =
0,05...0,10 mm)

Distanzscheibe auf den Lagerlaufring aufset-
zen und soviel Ausgleichscheiben samt neuen
Dichtungen zwischen Deckel und Gehause
legen, bis ein Axial-Spiel des Ritzels meBbar
ist.

Flanschdeckel aufschrauben und Schrauben
mit vorgeschriebenem Drehmomeant festzie-
hen.

. Zur Befestigung des MeBuhrhalters ain Win-

keleisen (MaBe siehe Skizze) anfertigen und
mit einer Schraube am Gehauseflansch befe-
stigen (siehe Bild). MeBuhrhalter so an das
Winkeleisen schrauben, daB der MeBuhr-
taster auf dem Rilzel autliegt.

. Axial-Spial des Ritzels mittels der MeBuhr

G2-42080 E messen und notieren. MeBuhr zur
Seite schwenken, Flanschdeckelschrauben
herausdrehen und Deckel, Ausgleichscheiben
sowie Dichtungen abnehmen.

. Vom unterlegten Ausgleichscheibenpaket

das gemessene Axialspiel und den Mittal-
wert der vorgeschriebenen Ritzellagervor-
spannung (0,07) abziahan.

Beachte: Der so ermittelte Gesamiwert gibt
die Ausgleichscheibenstiarke an, welche aus
dem unter 4. eingebauten Ausgleichscheiben-
paket zu antnehmen ist.

Ermittelte Ausgleichscheiben, Dichtungen und
Flanschdeckel auf den Gehauseflansch legen
und Schrauben mit vorgeschriebenem Dreh-
moment festziehen.

Mebuhr 2o in Stellung bringen, dal der Taster
auf dem Ritzel aufliegt, MeBuhr auf 0" stel-
len und beide Flanschdeckelschrauben lang-
sam gleichméBig losen, bis sich der MeBuhr-
zeiger nicht mehr bewegt.
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Die Ritzellagervorspannung stimmt, wenn
MeBuhrwert im Bereich der vorgeschriebenen
Lagervorspannung liegt. Andernfalls ent-
sprechende Ausgleichscheiban entnahmen
ader hinzufigen.

Flanschdeckelschrauben herausnehmen, Ge-
winde mit Dichtungsmassa bestreichen und
beide Schrauban mit wvorgeschriebenem
Drehmoment festziehen. MeBuhr und Halter
entfernean.

Schutzkappe mit wvorgeschriebenem Felt
(Spezifikation GES M1C-TSA) fdllen und auf
den Ritzelschaft aufsetzen.

Einslellung des Gleitstein-Spieles
(Spiel: 0,03 ...0,07 mm)

14.

15.

16.

17.

Lenkung so in den Schraubstock spannen,
daB der Gehduseflansch des Gleilsteindek-
kels nach oben zeigt (Schutzbacken ver-
wenden).

Beachte: Die Zahnstange ist nach wie vor
in Mittelstellung und im einwandfreien Ein-
griff mit dem Ritzel.

Eingedites Gleitstick ohne Druckfeder in
das Lenkgetricbegehiuse einsetzen (auf rich-
tigen Sitz des Gleitsteines achten).

Flanschdeckel ohne Ausgleichscheiben und
Dichtungen aufsetzen. Beide Schrauben ohne
Federringe gleichmiBig fingerfest beidrehen.

Mit einer FOhlerlehre Spaltmal zwischen
Gehiduse und Deckel an zwei gegenuber-
lieganden Stellen meassan und zum gemesse-
nen Betrag den Mittelwart (0,05 mm) des
vorgeschriebenen Spiels hinzurechnen. Der
o aerrechnete Gesamtwert entspricht dem
Ausgleichscheibenbetrag inklusive Deckel-
dichtungen, die unter den Flanschdeckel zu
legen sind.

C/Ar8
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18.

19.

a1,

Flanschdeckel wieder abbauen und ermittel-
ten Ausgleichscheibenbetrag samt Deckel-
dichtungen auflegen. Druckfeder einsetzen
und Deckael wieder montieren. Schrauben
mit Dichimasse einsetzen und mitvorgeschrie-
benem Drehmoment festziehen.

Mit der Drehmomentlehre 547-D in Verbin-
dung mit Werkzeug G-3576-A Ritzellagervor-
spannung Messen.

Erforderliches Drehmoment: 8. .. 20 cmkp

Beachte: Liegt der gemessene Dreahmoment-
wert nicht innerhalb der vorgeschriebenan
Tolaranz, mull die Einstellung nochmals Gber-
proft werden.

. Neue Druckfeder und Kugelsitz in die Aus-

nehmung am Ende der Zahnstange einsetzen.

Kugelbolzen, Kugelbolzengehause und Ku-
gelpfanne mit vorgeschriebenem Felt (Spezi-
fikation GES M1C-75A) leicht sinfetten.

Kontermutter auf die Zahnstange schrauben.
Kugelbolzengehiuse dber die Spurstange
schieben und s0 weil mit Werkzeug G2-
ag57-A auf die Zahnstange schrauben, bis
zum Drehen der Spurstange mil dem Dreh-
momentschlissel eain Drehmoment won 0.7
mkp gemessen wird. Dabel muB die Spur-
stange mit der Zahnstange fluchten.

Beachte: Zur Aufnahme des Drehmoment-
schlissels zwel Muttern auf das Spurstangen-
ende schrauben und kontern. Nach dem Ein-
stellvorgang Kontermuttern entfernen!
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Zur Sicherung von Kontermutter/Kugelbol-
zengehduse eine Bohrung von 3.2 mm 0 mit
einer Tiefe von 9,5 mm bohren

Die Mittellinie muB mit den Anlageflachen der
Kontermutter und des Kugelbolzengehausas
fluchten, d. h. je eine Halfte der Bohrung isl
in der Kontermutter und des Kugelbolzen-
gehauses,

Beachte: Eine neue Bohrung muld nach jeder
Einstellung angebracht werden, auch wenn
zwel vorhandene Halbbohrungen fluchten!

¥
Sicherungsstift einsetzen und verstemmen

Zahnstange in Mittelstellung bringen. (Lan-
gen der beiden vorstehenden Enden mussan
glaich lang sein.)

Zundchst nur einen Faltenbalg aufsetlzen und
mit Klemmschellen an Zahnstangengehausa
und Spurstange befestigen.

Lenkung so schwenken, daB das Ende mit
dem angebauten Faltenbalg nach wunten
zeigl. Zahnstange bis zum Anschlag nach

oben bringen.

Vorgeschriebenes Ol in das Lenkgehause
ginflillen. Zahnstange verschieben, um den
Einlauf des Oles zu unterstitzen

Beachte: Oleinfillmenge und Spezifikation
siehe Seite 2 unter , Schmiermittel”.

Zahnstange wieder in Mittelstellung bringen
und zweiten Faltenbalg aufsetzen und mit
Klemmschellen befestigen.

Kontermutter und Spurstangenendsticke
wiadar montiaran.

Beachte: Kontermuttar @rst nach Einbau dar
Lenkung und Einstellung der Spur fastziahan.
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Lenkspindel aus- und einbauen

[ o |

t

AUSBAUEN

Minuskabel von der Batterie trennen und
obere Lenkradverkleidung entfernen. Lenk-
spindelmutter abschrauben und Lenkrad mit
unterer Verkleidung abziehen, falls erforder-
lich Werkzeug G2-3600 verwenden. Blinkar-
schalter-Rickstellring und Feder entfernen.

. Mantelrohr und Lenksaulenverklaidung ab-

schrauben.

Kabel-Steckverbindung vom Lenk-Zlnd-Start-
schloB trennen und Blinkerschalter abschrau-
ben.

Klemmschraube am Lenkspindel-Kreuzgelenk
entfernen. Lenkspindel vom Verbindungsstiick
trennen und komplette Lenksaule herausnah-
men.

Unteres Fuhrungslager mit Anlaufscheibe nach
Entfernen des Sprengringes nach unten ab-
Zienen una Mantelronr von der Lenkspindel
trennen. Oberes Lenkspindellager, falls erfor-
derlich, aus dem Mantelrohr auspressen.

££3430 EINBAUEN

]

Oberes Lenkspindellager blndig einpressen.
Mantelrohr auf die Lenkspindel schieben und
unteres Fuhrungslager mit neuem Sprengring
montieran

Vaorderrader in Geradeausfahristellung brin-
gen und komplette Lenkséule von innen durch
die Offnung der Bodengruppe einfihren, da-
bei gleichzeitig Lenkspindal mit der Lenkspin-
delmuffe (Gelenk) verbinden. Klemmschraube
montieren und mit vorgeschriebenem Dreh-
moment festziahean.
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3. Blinkerschalter anschrauben und Kabel-Steck-

varbindung mit dem Lenk-Zund-StartschloB
verbinden.

Lenksdulenverkleidung und Mantelrohr an-
gchrauben. Druckfeder und Blinkerschalter-
Rickstellring aufsetzen. (Am besten an die
Lenkradnabe ankleben.)

Lenkrad mit unterer Verkleidung (bei Gerade-
ausfahristellung der Vorderrader) so auf die
Lenkspindel setzen, daB die eine Lenkrad-
speiche senkrecht nach unten zeigt. Mutter mit
vorgeschriebenam Drehmoment lestziehen
und obere Lenkradverkleidung maontieren.
Minuskabel an die Batterie anschliefen.

AUSBAUEN

1.

Fahrzeug anheben und aufbocken. Radnabe
mit Breamsschelbe und Bremssatiel ausbauen,

siehe Gruppe 1.

Kronenmutter des Spurstangenendstickes
entsichern und entfernen. Mit Werkzeug
GC-3006 Endstuck auspressen.

Spurstangenhebel abschrauben wund ent-
fernen.

EINBAUEN

1.

Spurstangenhebel am Achsschenkelflansch
anschrauben und mit vorgeschriebenem Dreh-
moment festzighen.

. Spurstangenendstlick in Spurstangenhebel

einhéngen, Mutter fesiziehen und sichern.

Radnabe mit Bremsscheibe und Bremssatiel
montiaran, siehe Gruppe 1.

Fahrzeug ablassen. AnschlieBend Brems-
anlage entliften
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HINTERACHSE
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INHALT

Hinterachse aus- und einbauan

Hinterachse zerlegen und zusammenbauean
Radialdichiring-Antriebskegelrad ausweachseln
Gelenkwelle aus- und einbauen
Krauzgelenk dberholen

Mittleren Lagerbock zerlegen und zusammenbauen

ANZUGSDREHMOMENTE
Gewinde mkp

Tellerrad an Ausgleichgehause M10x1 T0...758
Lagerdeckel an Hinterachsgehause M 10 « B0
Mutter-Antriebskegelrad i =20 Gg 10...12
Gelenkwelle an Flansch-Antriebsritzel M8 60...65
Federblgel e — 14 Gg 35...40
Deckel an Hinlerachsgehause M8 30...40

SCHMIERMITTEL
Olsorte: Spezifikation ~ M2C-28B
Fullmenge: 1.1 Ltr.
- -
SPEZIAL-WERKZEUGE i Wt
547-D Drehmomentlehre 3 bis 60 cmkp Ritzellager- und Lenkeinstellung
G2-1225 Ab- und Autzieher Seitenwellenlager
G2-1225-A  Ausbauring fir Seitenwellenlager-Abzieher
(G2-1225-B  Einbauring fiir Seitenwellenlagar-Abzieher
GTY 4200 Hinterachs-Aufspannvarrichtung
G2-4209-A  Stufenlehre mit MeBuhr Teller- und Kegelradeinstellung GH-4610-A
G2-4209-B  Universal-MeBwelle Teller- und Kegelradeinstellung
G2-4209-C  Meisterritzel Teller- und Kegelradeinstellung
G3-4209-A  Druckvorrichtung komplett mit 2 Druckstiicken Ausgleichgetriebe-Einstellung
G2-4209-E  MeBuhr mit Halter Teller- und Kegelradeinstellung GB-4201
G2-4221-A  Rollenlager-Abzieher Ausgleichgetriebe
GH 4221-B  AufpreBdorn, Rollenlager Ausgleichgetriebe
G2-4209-F  DruckmeBgerat Ritzellagervorspannung GH-4610-F
GH 4611 Distanzbuchse
GH 4715-A  Abzieher, Kegelrollenlager Antriebsritzel
G2-4261-B  AufpreBdorn, Kegelrollenlager Antriebsritzel
GH-4616-A2 EinpreBvorrichtung, Lagerlaufringe
G2-4676-A  Auszieher, Dichtring Antriebsritzel GE-48T6-A
GH-4676-B2 EinpreBdorn, Dichtring Antriebsritzel
G2-4851-A  Abzieher, Gelenkwellenflansch GH-4851-A
Flanschhalteschllissel

G2-4851-B

4 t.‘"i'-'
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Hinterachse aus- und einbauen
(Bremstriger abgebaut)

AUSBAUEN

1. Handbremsseil an der Schwinge IGsen und
herausziehen.

2. Muttern an der unteren StoBdamplerhalterung
entfernen.

3. Haltebolzen fir Langslenker an den Achsroh-
ren losen und Langslenker nach oben aus der
Hallerung drucken,

4. Gelenkwelle nach Herausdrehen derd Schrau-
ben absenkan.

5. Bremsrohrigitung vom Breamsschlauch trennen.

6. Selbstsichernde Muttern an dem Federbligel
abschrauben und Federbugel entlfernen

7. Hinterachsa herausnehmen,

EINBAUEN

1. Hinterachse auf die Federn legen (auf richlige
Lage des Herzbolzens achten)

2. Gegenplaite und Federbiigel ansetzen. Meue
selbstsichernde Multern aufschrauben und mit
vorgeschriebenem Drehmoment fesiziehen.

3. StoBdémpfer befestigen und Bremsrohrieitung
am Bremsschlauch anschliefien,

4. Handbremsseail in die Schwinge einsatzen und
die beiden Muttern aufschraubean.

f. Galenkwellsa anbauen und Schrauben (mit
neuven Federringan) mit vorgeschriebenem
Drehmoment festziehen.

6. Langslenker herunterziahen. Schrauben ain-
satzen, Muttern aufschrauben und mit vorge-
schriebenam Drehmoment festziehen

Li
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Hinterachse zerlegen und zusammenbauen
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ZERLEGEN

1. Werkzeug GTY 4200 mit montierten Einlege-
sticken GH 4200-H2 am Hinterachsrohr be-
festigen und Hinterachse in den Montagestin-
der spannen.

(Bremsleitung beachten).

Deckael mit Dichtung vom Hinterachsgehiuse
entfernan. Ol ablassen.
Lagerdeckel-Schrauben herausdrehen und
Lagerdeckel abheben.

2. Ausgleichgetriebe mit zwel angespitzen Vier-
kanth&lzern aus dem Achsgehduse heben.

3, Abzieher G2-4221-A an ein Kegelrollenlager
des Ausgleichgetriebe-Gehauses setzen und
mit einem Schenkel in den Schraubslock
spannan. 30 beide Lager abziehen.
Tellerradschrauben herausdrehen und Teller-
rad vom Ausgleichgetriebe-Gehfiuse entler-
nen.

4. Spannstift, der die Welle-Ausgleichkegelrad
im Ausgleichgetriebe-Gehduse sichert, mit
passendem Dorn heraustreiben,
Welle-Ausgleichgetriebe, Ausgleich- und Sai-
tenwellen-Kegelrider ausbauen.

oy

5. Flansch-Antriebsritzel mitWerkzeug G2-4851B
festhalten, Mutter entfernen.

Beachle: Da die selbsisichernde Mutler er-
neuert werden muBl, ist die jelzt abge-
schrauble fir Arbeilsgange beim Lusammen-
bau zu verwahran!
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6. Flansch-Antriebsritzel mit Werkzeug GH
4851-A abziehen.

Antriebskegelrad aus dem Achsgehfiuse ent-
fernen.

7. GroBes Kegelrollenlager mit Werkzeug G2
4615-A vom Antriebskegelrad abziehen.

b ' 8. Kleines Kegelrollenlager und Radialdichtring
mit Warkzeug G2-4621-8 gleichzeitig aus dem
Achsgehduse entfernen.

Lagerlaufringe mit einem Kupfer- oder Alu-
minium-Dorn aus dem Achsgehduse treiben.

1758

Beachte: Zuerst kleinen Laufring herausschla-
gen und durch neuen Laufring ersetzen. Gro-
Ben Laufring auf gleiche Weise erneuern, Da-
zu Werkzeug GH 4616-A2 verwenden.

(Die Drucksticke dieses Werkzeuges haben
jeweils aul einer Seite eine Stufe zum Ein-
zishen der Lagerlaufringe in die Hinterachse
der frubheren Fahrzeugtypen, dia im 0 kleiner
waren,)
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ALLGEMEINES UBER DIE EINSTELLUNG VON TELLER- UND ANTRIEBSKEGELRAD

@ Teller- und Antriebskegelrad bilden grund-
sdtzlich eine Einheit und durfen einzeln nicht
verweandel wearden,

@ Das im Text genannte Spezialwerkzeug ist fiir
die einzelnen Vorgange unerlaBlich.

@ Es ist auf unbedingte Sauberkeit und Mel-
genauigkeit zu achtan.

@ Alle Lager- und Gleitstellen sind beim Einbau
mit dem vorgeschriecbenen Hypoiddl einzu-
olen.

@ Die Innenteile einer kompleit eingesteliten
Achse konnen nicht ohne Einstell- und Mef-
vorgange in ein anderes, gleiches Achs-
gehause eingebaut warden.

Die Reihenfolge der-Einstell- und MeBvorgange ist unbedingt einzuhalten:

1. Ermitteln der Ausgleich-
scheibendicke fir An-
triebskegelrad,

2. Messung des Gesamt-
spieles  (Ausgleichge-
hause mil Lager im Achs-
gehiusa)

3. Ermitteln des Distanz-
ringes (Antriebskegel-
rad-Lagervorspannung).

4. Ermitteln der Scheiben
iir beide Ausgleichge-
triebeseiten.

5. Tragbildkontrolle.

ECHUBSEITE

o
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Ermittein der Ausgleichscheibendicke fiir Antriebskegelrad

1.

ZUSAMMENBAUEN

MeBwelle G2-4200-B mit den zum Einbau vor-
gesehenen Lagern in das Hinterachsgehause
ainlegen, Lagerdeckel (Zahl zu Zahl) aufset-
zen und auf vorgeschriebenes Drehmoment
festziehen.

. MeBwelle mit einem geeigneten Dorn festhal-

ten und Stellmutter so lange nach auBen dre-
hen, bis sich die MeBwelle, nach Entlernen
des Dornes, an der Stellmutter noch von Hand
drehen laBt.

Melwelle mehrmals drehen.

MeBuhr G2-4209-E am Hinterachsgehiuse be-
festigen und Taststift auf die Mitte der MeB-
welle setzen, Welle langsam eine volle Um-
drehung drehen und auf den Gesamtaus-
schlag des Zeigers der MeBuhr achten. Dann
MeBwelle so weit drehen, bis die MeBuhr den
halben Wert des gemessenen Ausschlages
anzeigt. Danach darl die MeBwelle nicht mehr
gedreht werden. MeBuhr zur Seite schwenken.
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4. GroBes Schriagrollenlager aul das Meister-
ritzel G2-4209-C schieban und mit der koni-
schean Mutter festschrauban.

Elainn

5. Mealsterritzel in das Gehduse einsetzen, dube-
res Lager und Griffstick aufschieben. Werk-
Zzeug GH-4610-F aufschrauben.

Griffstick des Meistarritzels festhalten und
Sechskant des Werkzeuges GH-4610-F bei
neuen Lagern so lange im Uhrzeigersinn dre-
hen, bis die AuBere Glocke des Werkreuges
auf die untere Strichmarkierung zeigt (bei ge-
laufenen Lagemn auf die obere!).

Meisterritzel mehrmals drehen, damit sich die
Lager setzen kinnan.

6. Drehmomentlehre 547-D aufsetzen und das
jetzt zum Drehen des Meisterritzels erforder-
liche Drehmoment ablesen und notieren.

Beachte: Dieses abgelesene Drehmoment ist
unbedingt fir die weitere Einstellung des An-
iriebskegelrades sinzuhalten. Werden z. B.
23 cmkg abgelesen, so muB dieser Wert auch
nach der Montage des Antriebskegelrades
{+ 5 cmkg fur den Reibwert des Dichtringes)
wieder abgelesen wardan.

14541

7. MaBuhr am auBersten Rand der Stirmflache
das Meisterritzels in unmilielbarer Nahe der
MeBwelle einrichten. Meisterritzel langsam
aing volle Umdrehung drehen und auf den
Gesamtausschlag des Zeigers der MeBuhr
achten. Danach Meisterritzel so weit drehen,
bis die MeBuhr den halbem Wert des eben
gemessenen Ausschlages anzeigt. MeBuhr zur
=eite schwenken.
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Erd&ilde

8.

10.

MeBuhr in der Stufenlehre an einer geschlif-
fenen Flache genau wie abgebildet in der
abaran Mitte auf _0° stellan.

Swienlehre auf die Stirnflachenmitte des
Meisterritzels stellen und mit dem Taststift
der MeBuhr langsam quer Gber die Mebwelle
schieben. MeBuhr beobachten und genau die
Stellung festhalten, in der der Zeiger die An-
zelgerichtung wechselt. Diesen MeBvorgang
ofter wiederholen und genauestens durch-
fuhren.

Beachte: Bei der Ablesung steht die 0% flr
100, d. h. wenn der Zeiger z. B. auf 596 zeigt,
so entspricht dieser Wert direkt dem Schei-
benmai, wenn der Zeiger 6/ 100 zeigt, 50 15t
106 abzulesen!

Dieser Wert entspricht der Ausgleichschei-
bendicke, die zwischen groBes Kegelrollen-
lager und Antriebskegelradkopf beigeleg!
werden muB.

Mit der Mikrometerschraube eine Ausgleich-
scheibe ausmassan, die der Dicke des eben
ermittelten Wertes entspricht (Teilnummern
der einzelnen Dicken siehe Ersatzteil-Kata-

log).

Kontrolle

. Meisterritzel ausbauen, ausgemesseng Aus-

gleichscheibe zwischen Kopf des Meister-
ritzels und Lager schieben, konische Mutter
aufschrauben und Meisterritzel wieder ein-
bauen.

Werkzeug GH 4610-F aufschrauben (bei
neuen Lagern so weit festdrehen, s die

_ untere und bei gelaufenen Lagern die obere

Markierung erreicht ist).
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2. Nullstellung der Stufenlehren-Mefluhr an einar
geschliffenen Flache wieder prifen und auf
die Stirnflache des Meisterritzels setzen. Wird
jetzt die Stufenlehre wie vorher dber die Mef-
welle geschoben, so miBte der Zeiger 0" an-
zeigen, wenn die vorangegangenen Meassun-
gen genau waren.

Beachte: Die hunderistel Abweichungen sind
jatzt, wenn rachts von der 0", von der unter-
liegenden Ausgleichscheibe abzuziehen. Ist
die Abweichung links von der 0", Wert hinzu-
rechnen.

Es muB also wieder eine neue Ausgleich-
scheibe ausgemessen und der Kontrollvor-
gang wiederholt werden bis eine Abweichung
von hochstens 0,01 mm zur _0"-Stellung ge-
messen wird.

Meisterritzel und MeBwelle ausbauen.

3. Ausgemessene Ausgleichscheibe vom Meister-
ritzel entfernen und auf das einzubauvende An-
triecbskegelrad schieben. Grofes Kegelrollen-
lager mit Werkzeug G2-4621 B aufpressen.

Messung des Gesamispieles

1. Seitenwellen-Kegelrad mit je einer Beilag-
scheibe in das Ausgleichgehéuse einfihren.

muB zum Seitenwellen-Kegelrad zeigen.

Beide Ausgleichkegelrader mit Druckscheiben
gleichzeitig zwischen die Seitenweallen-Kegel-
rader drehen, Welle einschieben (Bohrung fir
Spannstift beachten)

Beachte: Gerillte Seite der Beilagscheiben “

2. Spiel der Seitenwellen-Kegelrader ainzeln mit
einer Fihlerlehre messen.

Beachte: Das Spiel der Seitenwellen-Kegel-
rader mu@ durch die Montage von neuen Bei-
lagscheiben (verschiedene Dicken s. Ersatz-
teilkatalog) auf das vorgeschriebene MaB von H
0,01 bis 0,15 mm gebracht werden. .




3. Welle-Ausgleichgetriebe mit einem Spannstift
sichern.

Tellerrad ca. 10 Minuten in kochendem Was-
sar erwarmen, zu den Lochern des Ausgleich-
gaetriebe-Gehauses ausrichten, neue Original-
schrauben eindrehen und mit vorgeschriabe-
nem Drehmoment festziehen.

WL

4. Kegelrollenlager ohne Scheiben zuerst auf die
Tellerrad-Rickseite des Ausgleichgetriebe-
Gehauses pressen, Werkzeug GH-4221-B ver-
wenden. Ausgleichgetriebe-Gehause auf den
Schraubstock (Alubacken verwenden) legen
und zweiles Kegelrollenlager aufpressen.

Beachle: Aullagelldche der Kegelrollenlager
vor dem Aufpressen aul Beschadigungen pri-
fen (eventuell Gratbildung beim Abziehen).

5. Drucksticke in die Achsrohre einlegen und
Ausgleichgetriebe mit Lagerlaufringen ein-
setzen.

Lagerdeckel aufsetzen (Zahl zu Zahl) und
Schrauben festziehen. Dann Schrauben wie-
der 16sen und mit dem Schilissel aul leichten
Anschlag bringen.

6. Druckspindel G3-4221 (gleichgiiltig in welchem
Achsrohr) mit 0,5 mkg festziehen. Ausgleich-
getriebe mehrmals drehen und mit dem Dreh-
momentschlissel nochmals den Wert wvon
0.5 mkg an der Druckspindel prufen.
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7. MeBuhr so am Achsgehduse befestigen, dal
der Taststift innen am Tellerradbund anliegt
und in der Mitte des MeBbereiches der MeB-
ubr auf 0" steht,

8. Druckspindel dann in das andere Achsrohr
setzen und wieder mit 0.5 mkg festziehen.

Beachte: Je nachdem wvon wealcher Seite ge-
drickt wird lauft der MeBuhrzeiger links oder
rechts herum und ist deshalb wéihrend der
Messung genau zu becbachten.
Angezeigten Wert an der Uhr ablesen und als
Gesamisplel — Ausgleichgehduse im Hinter-
achsgehduse — notieren. (Zum Beispiel: 1,35
mm.)

9. Druckspindel losen. MeBuhr zur Seite schwen-
ken. Ausgleichgetriebe, Druckspindel und
Drucksticke entfermen.

Bestimmen des Distanzringes
{Antriebskegelrad Lagervorspannung)

1. MeBring GH 4811 auf das Antriebskegelrad
schieben, Lotdraht (TINOL) von ca. 2 mm (]
zu einem Ring biegen, der dem ¢ des An-
triebskegelradschaftes entspricht und auf den
Mefring legen.
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. Aniriebskegelrad in das Achsgehause setzen.

Kleines Kegelrollenlager und Flansch-An-
triebsritzel aufschieben. Die noch vom Zer-
legen her aufbewahrite alte selbstsichernde
Mutter aufschrauben.

. Flansch-Antriebsritzel mit Werkzeug G2-4851B

festhalten. Mutter langsam festziehen. Zwi-
schendurch laufend das Drehmoment des An-
triebskegelrades mit dem Werkzeug 547-D
prifen, Mutter so lange weiter festziehen, bis
das gleiche Drehmoment erreicht ist, das an-
fangs beim Einstellen des Meisterritzels no-
tiert wurde (z. B. 23 cmkg).

Beachte: Wurde dieses Drohmoment ober-
schritten, muB der geschilderte Vorgang mit
einem neuaen Létdraht wiederholt werden.

. susammengedruckiten Lotdraht vorsichtig vom

Antriebskegelrad nehmen und an zwei gegen-
uberliegenden Stellen dessen Dicke messen.
Falls dabei die Werte unterschiedlich sind,
beide Zahlen addieren und durch zwei teilen.

Diesen MeBwert (z. B. 1,21 mm) mit der Hihe
des MeBringes (9.5 mm) addieren (entspre-
chend diesem Beisplel: 9,504 1,21=10,71 mm).
Aus den zur Verfliigung stehenden Distanz-
ringen (siehe Ersatzteil-Katalog) einen Ring
auswahlen, der diesem MaB entspricht.

Kontrolle

1. Antriebskegeirad mit ausgemessanam Di-

stanzring, kleinem Kegelrollenlager, Flansch-
Antriebsritzel und alter selbstsichernder Mul-
ter montieren; Mutter mit vorgeschriebenem
Drehmoment festziehen.

. Antriebskegelrad mehrmals drehen, dann

Drehmoment mit dem Weaerkzeug 547-D prafen.
Bei diesem Antriebskegelrad z. B. 23 cmkp.
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3. Wird dieses Drehmoment nicht erreicht oder
Uberschritten, so muB ein hiherer oder kir-
zerer Distanzring ausgemessen und anschlie-
Bend das Drehmoment wieder geprift warden.

4, AnschlieBend Mutter und Flansch-Antriebs-
ritzel entfernen.

5. Neuen Radialdichtring innen zwischen beiden
Dichtlippan leicht fetten und auBen mit Dicht-
masse bestreichen. AnschlieBend Radialdicht-
ring mit dem Warkzeug GH 4676-B 2 einpres-
san.

Flansch-Antriebsritzel aufsetzen, Neue selbst-
sichernde Mutter mit vorgeschriebenam Dreh-
moment festziehen.
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Ermitteln der Scheiben fiir beide Ausgleichgetriebeseiten

Crd i

BAPE

1. Beide Drucksticke wieder in die Achsrohre

schieben. Ausgleichgetriebe mit Lagerlaufrin-
gen in das Achsgehiduse legen. Lagerdeckel
aufsetzen. Schrauben festziehen und wieder
I6sen, mit dem Schlissel auf leichten Anschlag
bringan.

. Ausgleichsgehause mit der Druckspindel vom

Antriebskegelrad weg mit 0.5 mkg bis zum
Ansachlag dricken. Antriebskegelrad mehr-
mals durchdrehen. Drehmoment von 0.5 mkg
nochmals prifen.

. Taststift der MeBuhr rechiwinklig aul einen

Zahn des Tellerrades selzen. Zahnflanken-
spiel an wvier Stellen messen (jeweils zwei
Schraubenkipfe des Tellerrades weiterdre-
hen). Abweichungen im Zahnflankenspiel dir-
fen 0,05 mm nicht Gberschreiten. Druckspindel
in das andere Achsrohr einfihren und lang-
sam einschrauben bis ein Zahnflankenspiel
von 0,01 mm gemessen wird.

. Jatzt die MeBuhr mit dem Tastslift innen gagen

den Tellerradbund setzen, Skala auf 0" stel-
len. Danach Druckspindel in das andere Achs-
rohr montieren und mit einem Anzugsdreh-
moment von 0,5 mkg einschrauben. MeBuhr-
wert ablesen und notieren.

Druckspindel, Ausgleichgetriebe und Druck-
stilcke aus dem Achsgehause entfernen.
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Rechenbeispiel
Gesamtspiel: 1,35 mm
Vorspannung
(grundsatzlich hinzu) + 0,05 mm

1,40 mm

Die Vorspannung (0,03 bis 0,08 mm) ist so mit
dem Gesamispiel zu addieren, daB moglichst
eine gerade Zahl entsteht (fir das Beispiel

0,05 mmyj.

Scheibendicke fur Tellerradrickseite (kurze Seita)
gemessan 0,64 mm
ErfahrungsgemaB fur Zahnllanken-

spial abziehan — 0,12 mm

Das abzuziehende ErfahrungsmaB ist konstamt
und hat sich aus mehreren Versuchen ergeben.
Scheibendicke Tellerradseite (Zahnseite)

Auf die andere Seite des Ausgleichgetriebe-
Gehauses wird der Rest der Scheiben gelegt.

Gesamispiel 1,40 mm
Schaiben-Teallerradricksaita — 0,52 mm
0,88 mm

5. Abzieher G2 4221-A an ein Kegelrollenlager
des Ausgleichgetriebe-Gehauses setzen und
mit einem Schenkel in den Schraubstock span-
nen. So nacheinander beide Lager abziehen.

Beachie: Auflagefliche der Kegelrollenlager
vor dem Aufpressen auf Beschadigungen pril-
fen (eventuell Gratbildung beim Abziahen).

6. Ausgleichscheiben wie ermitteit auflegen. Ke-
gelrolienlager zuerst aufl die Tellerrad-Rick-
seite des Ausgleichgetriebe-Gehduses pres-
sen, Werkzeug GH-4221-B verwenden. Aus-
gleichgetriebe-Gehduse auf den Schraubstock
legen und zweites Lager aufpressan.
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anzustrebendes Tragbild

7. Ausgleichgetriebe in Hinterachsgehduse drik-
ken. Lagerdeckel aufsetzen (Zahl zu Zahl)
Schrauben mit Dichtmasse einsetzen und mit
dem wvorgeschriebenen Drehmoment festzie-
han.

Tragbildkontrolle

Beachte: Meuea Tellerrader zeigen noch vom Fro-
belauf im Werk her das anzustrebende Tragbild!
Zur Tragbildkontrolle, die grundsatzlich nach
dem Einbau von Neuteilen erfolgen mu, Zahne
des Tellerrades mit Tuschierfarbe besireichen.
Schlissel auf die Mutter des Flansches-Antriebs-
ritzel setzen und Antriebskegelrad so oft in bei-
den Richtungen drehen, wie Zahne auf dem Tel-
lerrad sind. Das Tragbild wird besser sichtbar,
wenn das Tellerrad dabei am auBeren Umfang
mit einem Hartholzkeil gebremst wird,

Das Zahnllankenspiel hat groBen EinfluB auf
das Tragbild. |st das Tragbild trotz der ein-
gehaltenen Arbeitsfolge nicht befriedigend, so
darf jetzt nur noch eine Korrektur durch Vergro-
Bern oder Verkleinern des Zahnflankenspiels
innerhalb der Toleranz vorgenommen werden.
Dabei keine Scheiben entfernen oder zufugen,
sondern nur in den Seiten des Ausgleichgetriebas
tauschen.

8. Achsgehduse mit neuer Dichtung und Deckel
verschlieBen.
Schrauben einsetzen und mit vorgeschriebe-
nem Drehmoment festziehen: Darauf achlen,
daf der Halter der Bremsrohrleitung nicht zwi-
schen Deckel und Gehduse, sondern auBen auf
dem Deckel angeschraubt wird.

8. Vorgeschriebenes Ol einflllen.
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Radialdichtring — Antriebskegelrad auswechseln
AUSBAUEN :

1. Gelenkwelle am Antriebskegelrad abllanschen.

2 Hinterachse von auBen saubern. Flansch-
Antriebsritzel mit Werkzeug G2 4851-B fest-
halten und selbstsichernde Mutter abschrau-
ben.

3. Flansch-Antriebsritzel mit Werkzeug G2
4851-A abziehen. Vorher Olauffangwanne unter
das Hinterachsgehause setzen. E;;\

dHIRF1SH

4. Zum Ausziehen des Radialdichtringes Werk-
zeug G2 4676-A verwenden. Dazu Abzieher
zwischen Antriebskegelrad wund Dichtring
schieben, bis er innen auf dem Kegelrollen-
lager aufsitzt. Mittlera Spindel bis zum An-
schlag herausdrehen, damit die Krallen der
seitlich schwenkbaren Arme unter den Radial-
dichtring fassen konnen. Jetzt seitliche Spann-
schraube hineindrehen, bis die Schenkel des
Abziehers fest gegen den Dichtring anliegen.
AnschlieBend mittlere Spindel hineindrehen
und (Abzieher mit der anderen Hand fihrend)
Dichtring herausziehen.

EINBAUEN

1. Neuen Radialdichtring innen zwischen beiden
Lippan leicht fetten und auBen mit Dichtmasse
bestreichen, AnschliaBend Radialdichiring mit
Waerkzeug GH 4676-B2 einpressen.

2. Flansch-Antriebsritzel aufschieben und mit
Werkzeug G2 4851-B festhalten. Neue, selbst-
sichernde Mutter mit vorgeschriebenem Dreh-
moment festziehen.

Galenkwalle anfllanschan.

e

4. Olistand kontrollieren, wenn notwendig, Ol der
vorgeschriebanen Spezifikation nachfillen.
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Gelenkwelle aus- und einbauen

AUSBAUEN

1.

Gelenkwellen- und Aniriebskegelradilansch
trennen. Zwischenlager (bei geteilter Gelenk-
welle) abschrauben.

Hinteres Ende der Gelenkwelle nach unten
senken und aus dem Getriebe herausziehen.
{Offnung mit einem alten Gelenkwellenstum-
mel schlieien.)

EINBAUEN

. Galenkwellenstummel entfernen.

Vordere Gelenkgabel in das Getriebe einset-
zen und mit den Keilverzahnungen der Ge-
triebehauptwelle in Eingriff bringen., Darauf
achten, dal der Dichiring in der Getriebever-
langerung nicht beschadigt wird.

Gelenkwelle mit Zwischenlager montieren.
(Auf Obereinstimmung der vorher angebrach-
ten Markiesrungen achtan!)

Olstand im Getriebegehdause kontrollieren,
wenn notwendig, vorgeschriebenes Ol nach-
flllen.

Kreuzgelenk lberholen

(Gelenkwelle ausgebaut)

L ]

Zum Auswechseln eines Kreuzgelenkstuckes die
Sicherungsringe innen von den MWNadellager-
Gehausen entfernen und die Lagergehause aus-
pressen.

Die neuen Lager werden nacheinander in den
Gabelkopf eingepreft und durch Sprengringe
gesichert.
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Mittleren Lagerbock zerlegen und zusammenbauen
(Gelenkwelle ausgebaut)

ZERLEGEN
1. Sicherungsblech aufbiegen.

2. Schraube am Gabelstick nur l6sen und U-
Scheibe seitlich herausnehmen,

3. Gelenkwelle trennen und Gummilager vom
Kugellager abheben.

4. Gummilager aus dem Gehduse herausnehmen.

5. Kugellager zusammen mit den Schutzkappen
mit zweiarmigem Abzieher von der Welle ab-
ziehan,

ZUSAMMENBAUEN

1. Kugellager samt Schulzkappen mil ainem
Rohrstick entsprechenden Durchmessers auf
die Welle treiban,

2. Gummilager in Gehause sinsetzen.

Beachle: Die Warze am Gummilager (im Bild
Pfeil A) muB in Einbaulage oben stehen.

Lagerbock mit Schrauben und neuen Feder-
ringen festziehen. Olstand im Getriebe kon-
trollieren. Nach dem Einbau des Gummilagers
Blechzun®en mit einer Wasserpumpenzange
iibar die Gummiwulst zurickbiegen.

AT

3. Gehiuse mit Gummilager Gber das Kugellager .
schieben.

4. Schraube und Sicherungsblech so weil in die
vordare Gelenkwalle einschravben, bis die
U-Scheibe sich noch einschieben |&Bt.

Beachte: Die Gabelstiicke beider Gelenkwellen
missen (wagen der sonst auftretenden Un-
wucht) in gleicher Stellung zueinander mon-
tiert werden. (Markierung bzw. Doppelzahn be-
achten!)

5. Baide Gelenkwellean rusammensatzen.

6. U-Scheibe einschieben, glatte Flache der
Scheibe zum Gabelstick hin.

Schraube festziehen. Sicherungsblech hoch-

iggen.

F
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Gelenkwelle mit Gleichlaufschiebegelenk aus- und einbauen

AUSBAUEN

1. 4 Schrauban am Gelankwallenflansch heraus-
drahan.

2. Mittellager abschrauben und Gelenkwelle
aus der Getriebeverlangerung ziehen.

Beachte: Damit kein Getriebedl auslduft,
Schutzkappe — Hauptwella in die Getriebever-
langerung schieben.

EINBAUEN

1. Schutzkappe — Hauptwelle entfernen. Gelenk-
welle in die Geltriebeverlangerung einsetzen
und mit der Keilverzahnung der Getriebe-
Hauptwelle in Eingriff bringen. (Dichtring in
der Getriebeverlidngerung nicht beschadigen!)

2. Mittellager mit den beiden Befestigungs-
schrauben lose am Bodenblech vormontieren.

Beachte: Hierbel mul unter eine der beiden
Schrauben eine Im Ersatzteilhandel erhaltliche
Spezial-Vierkantscheibe gelegt werden, wah-
rend bei der anderen Schraube eine handels-
bliche Unterlegscheibe verwendet werden
mui.

3, 4 Schrauben am Gelenkwellenflansch mit vor-
geschriebenem Drehmoment festziehen (neue
Federringe verwenden).

4. Die beiden Befestigungsschrauban des Mittel-
lagers mil vorgeschriebenem Drehmoment
festziehen. Dabel muB das Gewicht des Fahr-
zeuges auf den REdern ruhen.

5. Oistand im Getriebe kontrollieren, ggf. vorge-
schriebenes Ol nachfillen.
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Kugellager-Gelenkwelle mit Gleichlaufschiebegelenk auswechseln
(Gelenkwelle ausgebaut)

A = Markierung 10r Einbau-

lage oben
1 = Gummilager
2 = Gehbuse

3 = Schutzkappen
4 = Kugellagor

5 = Flansch-Gleichlayl-

6
T
8
g

schiabagelenk

= |-Schniba

= Blcherungsablech
Schraube

= Gleichlaufschisbagalank

AUSBAUEN

1. Flansch — Gleichlaufschiebegelenk und Gleich-
laufschiebegelenk markieren. & Schrauben
herausdrehen und Gelenkwellenhalften von-
ginander trennen.

2. Flansch — Halteschraube entsichern und her-
ausdrehen. U-Scheibe abnehmen.

3. Flansch vom Nutenstuck abziehen. Gehause
mit Gummilager vom Kugellager abheben.

4, Gummilager aus dem Gehause entfernan.

5. Kugellager einschlieBlich Schutzkappen mit
ainam zweiarmigen Abzieher von der Welle ab-
ziahan,

EINBAUEN

1. Kugellager einschlieBlich Schutzkappen mit
ginem geeigneten Rohrstick auf die Wealle

Preiban.

2. Die & Blechzungen am Gehiuse etwas nach
auBen biegen und Gummilager einsetzen.
Beachte: Die Warze am Gummilager (im Bild

Pfeil A) muB in Einbaulage oben stehen.

3. Blechzungen mit einer Wasserpumpenzange
uber die Gummiwulst zurlckbiegen.

4. Gehause mit Gummilager ber das Kugellager
schiaben.
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Flansch aul das Nutenstick schieben (Doppel-
rzahn beachten), U-Scheibe einsetzen, Schraube
mit vorgeschriebenem Drenmoment festziehen
und sichern.

Beide Gelenkwellenhiliften unter Beachtung
der beim Ausbau angebrachten Markierung
zusammensetzen, Schrauben eindrehen und
mit vorgeschriebenem Drehmoment festziehean.

Gleichlaufschiebegelenk auswechseln

(Gelenkwelle ausgebaut)

AUSBAUEN

1.

Li

Flansch — Gleichlaufschiebegelenk und hin-
tere Gelenkwellenhilfte markieren, Dies er-
moglicht den spéateran Zusammenbau in
urspringlicher Stellung der Kreuzgelenk-
gabeln zueinander, und somil aine Vermei-
dung von Unwucht.

6 Schrauban herausdrehen und Sprengring an
der Stirnseite des Gleichlaufschiebegelenkes
entfarnan.

Gleichlaufschiebegelenk vom Nutenstiick ab-
Ziehan
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o .

4. Tellerfeder durch die Offnung der Gummiman-
(1) (2) @—-—-0 schette herausnehmen.,
; q Beachte: Das Gleichlaufschiebegelenk mit

Schulzkappa ‘und Gummimanschette ist nicht
weiter zerlegbar.

Ci4/35
1 = Gah&use-Mittellager 5 = Ghleichlaufschiebegelenk EINBAUEN
2= | B = Tollerscheibe
3w | SPrengring 7 = Gelenkwellenhalite —
4 = Flanach-Gleichiaul- hintan

schisbegelank
1. Tellerfeder durch die (Mfnung der Gummiman-
schatte einsetzen, s0 daB der auBere Umfang
am Gleichlaufschiebagelenk anliagt.

2. Gleichlaufschiebegelenk mit 2 Schrauben
handfest an den Flansch montieren. Gelenk-
wellenhalften zusammenfigen (richtige Lage
der Tellerfeder beachten) und Keilverzahnung
bei Ubereinstimmung der beim Ausbau ange-
brachten Markierungen in Eingriff bringen.
AnschlieBend die beiden Schrauben wieder
herausdrehen (darauf achien, daB die Verzah-
nungen im Eingriff bleiben). Gleichlaufschiebe-
gelenk bis zur Anlage der Tellarfedar aufschie-
ben und Sprengring einsetzen. Gummiman-
schette in die richtige Lage bringen.

3. Gleichlaufschiebegelenk mit ca. 30 g Feft der
Spezifikation S-MIC T75-A flllen.

4. Gelenkwellenhalftan zusammenfigen (auf
Ubereinstimmung der Markierungen achien)
und Schrauben mit vorgeschriebenem Dreh-

P moment festziehen,
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INHALT

Bichsen-Querlenker auswechseln
Stabilisator aus- und einbauen

Federbein auswechseln
StoBdampfer zerlegen und zusammenbauen

Verbindungstrager aus- und einbauan

ANZUGSDREHMOMENTE

Gewinde
Stitzlager-Federbein an Karosserie 5/1s — 18 Gg
Stitzlager an StoBdampferkolbenstange : 1 — 20 Gg
Querlenker an Verbindungstrager 3y — 24 Gg
Verbindungstriger an LAngstrager e — 24 Gg
Stabilisator an Rahmen 516 — 18 Gg
Stabilisator an Querlenker e —11Gg
Spurstangenhabel an Achsschenkel My — 24 Gg
Radmuttern 7l — 20 Gg
Schraubring an StoBdampfergehduse 17%*/3 — 24 Gg
Klemmschrauben — Lenkspindel i« — 18 Gg

SCHMIERMITTEL

Clsorle: Spezifikation M-100502-E
Flllmenge: 260 cm?
SPEZIAL-WERKZEUGE

GC-3006 Abzieher, Spurstangenendstichke
GV-1139 Radkappen- und Fettkappenabzieher
GK-5310A  Vorderfederspanner -
G3-5310A  Zusatzstick fir Vorderfederspanner
G3-5310B8 Ringmutterschidssel, StoBdampfermutter

mkp

20...
40...
35..

35...
20...
as5...
40...
7.0...
56...
.10

0.7 .

25
4.5

. 4.0

4,0
2.5
40
4,7
75
6.0
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ALLGEMEINES

Die Vorderachswerte, Sturz, Nachlauf und Spreizung werden im Zuge der Fertigung fest eingestellt
und kénnen nicht variiert werden.

Werte und Melmethode siehe unter _Lenkung” Gruppe 3.

Biichsen-Querlenker auswechseln

AUSBAUEN

1. Radkappe mit Werkzeug GV-1139 entfernen.
Radmuttern lGsen. Fahrzeug anheben und auf-
bocken. Rad abschrauben.

2. Mutter der Stabilisatorbefestigung am Quer-
lenker entsichern und entfernen. Tellerscheibe
abnehmen.

3. Radgelenk vom Federbein trennen, dabei
Werkzeug GC-3006 verwenden

4. Querlenker vom Verbindungstriager abbauen
und entfernen.

5. Gummibichsen nach Herauspressen der Di-
stanzrohre mit einem Schraubendreher entfer-
nemn

EINBAUEN

1. Bilchsen mil einem stumplen Schraubendreher
vorsichtig einsetzen und Distanzrohre bandig
ginpressen, Tellerscheibe auf den Stabilisator
schigben
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Radgelenk einhéngen; Mutter aufschrauben,
festziehen und sichern.

Querlenker an Verbindungstrager anschrau-
ben, dabei gleichzeitig Stabilisator in due Quer-
lenkerbohrung einflihren.

Beachte: Muttern der Querlenkerbefestigung
dirfen nur unter Belastung festgezogen wear-
den, d. h. das Fahrzeug muB ausgefedert mit
den Ridern auf dem Boden stehen!

IZweite Tellerscheibe auf den Stabilisator
schieben und Kronenmutter montieren.

Rad anschrauben, Fahrzeug ablassen und alle
Muttern mit worgeschriebenem Drehmoment
festziehen und sichern.

Radmuttern festziehen und Radkappen auf-
setzen.

Stabilisator aus- und einbauen

1.

AUSBAUEN

Fahrzeug auf eine Montagegrube fahren und
schrauben der vorderen Stabilisatorbefesti-
qgung entsichern und herausschrauben., Halte-
bigel entfernan.

Beide Kronenmultern der hinteren Stabilisator-
befestigung entsichern und abschrauben. Tel-
lerscheiben entfernen
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3. Stabilisator nach vorne wegziehen und Zweille
Tellarscheibe von jedem Ende des Stabili-
salors sowie beide Gummibuchsen der vor-
deren Belesligung entfernen

EINBAUEN

1. Neue Gummibuchsen der vorderen Slabili-
satorbefestigung aufschieben. ({ur Monlage-
erleichlerung Blchsen und Stabilisator mil
Seifenwassaer einreiban |

2. Tellerscheibe an jedes Ende des Slabilisalers
montieren. (Aul richtige Einbaulage achien!)

3. Stabilisator durch die Querlenkerfinrung
schieben und zweite Tellerscheibe montieren
Multern aufschrauben (aber noch nicht Test-
ziehen).

4. Stabilisator hochdricken und Haltebugel men-
lieren. Fahrzeug ablassen und Schrauben biw
Muttern der Slabllisatorbefestigung mit vorge-
schrigbenam Drehmoment festziehen und

sichern

AUSBAUEN

Fahrzeun hechheben und aulbocken, Brems-
zaltlal und Badnabe mii Bremsscheibe aus-

waien. sehe Gruno

Spritzblech und Spurstangennebal abschrau-

ben.  Bremsrohrleiung  und Bremsschiauch

o
Tl sinl=]; ||.'.||| lreanmnan
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3. Nach Entfernen der Kronenmulter Radgelenk
des Querlenkers unter Verwendung des Werk-
reuges GC-3006 aus dem Federbein pressen.

4. Belestigungsschrauben (Stitzlager an Steh-
blech) entfernen und Federbein herausneh-
men.

5. Werkzeug GK-5310A inVerbindung mit Druck-
vorrichtung G3-5310 A in den Schraubstock
spannen und Federbein mit der oberen und
unteren Federwindung zwischen den Aul-
nahmepunkten in das Werkzeug einlegen und
Federbein drehen, bis die Aufnahme am un-

teren Federteller anliegl.

6. Nach dem Spannen der Feder mit dem Werk-
reug unbedingt prifen, ob die Stodampler-
Kolbenstange entlastet ist!

7. Erst dann Mutter, Sicherungsblech, Stutzlager
und Federteller entfernen. StoBdampfer aus
dar Feder ziehen und Schutzschlauch mit An-
schlagpuffer entfernen. Feder entspannen.

EINEAUEN

Beachte: Bei der Montage der StoBBdampfer ist zu
beriicksichtigen, daf der linke und rechte StoB-
dampfer unterschiedlich sind.

1. Feder mit den ocberen und unteren Federwin
dungen in das Werkzeug GK-5310A genau wie
abgebildet einlegen und spannen, dabeal Werk-
zeuqg bis zum Anschliag drehean
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2. Kolbenstange ganz aus dem StoBdampfer
herausziehen und Anschlagpufferautschieben.

3. StoBdampfer so in die gespannte Feder ein-
fiihren, daB der Federauslauf richtig in den

unteren Federteller zu liegen kommt

4. Schutzschlauch, Federteller, Stiatzlager und
Sicherungsblech aufschieben, Mutter ganz aut-
schrauben, aber noch nicht festziehen.

5. Werkzeug entspannen, komplettes Federbein
herausnehmen und in das Fahrzeug setzen.

6. Stitzlager oben mit drei Schrauben am Steh-
blech anschrauben und mit vergeschriebanem
Drehmoment festziehen

7. Radgelenk in das Federbein einhangen, Mut-
ter festziehen und sichern. Spritzblech und
Spurstangenhebel am Achsschenkelflansch
anschrauben und mit vorgeschriebenam Dreh-
moment festziehen und sichern

8. Bremsrohrleitung und Bremsschlauch am
Federbein anschlieBen. Radnabe mit Brems-
scheibe und Bremssattel montieren, siehe

Gruppe 1.
AnschlieBend Bremsanlage entliften,

CiSailT

9. Fahrzeug ablassen. Lenkrad so drehen, daf
die Vorderrader in Geradeausfahri-Stellung
stehen. In dieser Stellung Mutter der StoB-
dampfer-Kolbenstange mil vorgeschriebanam
Drehmoment festziehen, dabei Halteblech (in
di@ Gegenrichtung des Achsschenkels zei-
gend) festhalten
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StoBdampfer zerlegen und zusammenbauen
(StoBddmpfer ausgebaut)

W SERCIA 4 A

CI5AN® or L 1BKn2y
B4
I = AuBegnrohr mit Achaschan kel 3 = IAnenrohlr § = Kolbenstangenhihrung mil Dichiring
s Badermvendil - Kolb@anstangs mil Kolben i = O-Rimg

7 = Behraubring
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ZERLEGEN

1. Schraubring mit Werkzeug G3-5310-B ab-
schrauben und 0-Ring mit Kolbenstangenfih-
rung entfernen. Ol aus dem Innen- und AuBen-
rohr auslaufen lassen.

2. Bodenventil vorsichtig mit der Kolbenstange
herausstoBen und Kolbenstange aus dem In-
nenrchr nach unten herausziehen. Wenn not-
wendig, Kolbenring vom Kolben entfernen.

Beachte: Kolben und Kolbenstange bilden C/3al20

aine Einheit und sind getrennt nicht erhaltlich.

ZUSAMMENBAUEN

1. Wurde der Kolbenring entfernt, so ist ein neuer
zu montieren, Kolbenring zusammendrucken
und komplette Kolbenstange vorsichtig in das
Innenrohr schieben. Bodenventil einpressen.

2. Vorsichtig Innenrohr in das AuBenrohr einfdh- I
ren und mit vorgeschriebenem StoBdampferdl
filllen. Oleinfillmenge und Spezilikation siehe X —7
Seite 2 unter ,Schmiermittel”, = :

Beachte: Falls das StoBdampferdl nicht in cm? 1
abgemessen werden kann, Ol in das leere, E

gesduberte AuBenrohr so weil einfillen, bis
das AbstandmafB .x" {215 mm) erreicht hat.
Danach StoBdampfer in ein sauberes Gefap ,l A

entleeren. Diese abgemessene Olmenge dann =/

in das montierte Innenrohr flillen, GbarflieBen- . JI{JIII ' .
des Ol im AuBenrohr belassen. T
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C /BN ST

CASAFRR

3. Kolbenstangenfihrung auf die Kolbenstange

satzen und bis zum Anschlag hinunterdricken.
0-Ring oberhalb der Kolbenfuhrung zentrisch

einlegen.

. ochraubring zunachst fingerfest beidrehen.

Kolbenstange mehrmals auf- und abbewegen,
dann Schraubring mitWerkzeug G3-53108 auf
das vorgeschriebene Drehmoment festziehen.

Verbindungstrager aus- und einbauen

CAOA AT

AUSBAUEN

. Fahrzeug anheben und aufbocken. Motlor ab-

stutzen (je nach Werkstatteinrichtung unter
dem Motor oder im Kran)

Obere Klemmschraube der Lenkspindelmuffe
entlernen und vordere Stabilisatorbefestigung
IGsan.

. Beide Querlenker vom Verbindungstrager tren-

nen und zur Seite schwenken. Tachowelle und
Kraftstofflentung vom Verbindungsirager tren-

e
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4. Spurstangenendstucke amisichern, Multern ab-
schrauben und mit Werkzeug GC-3006 vom
Spurstangennebeal iréennan

(& ]

Gummipuffer am Verbindungstrager und Var
bindungstrédger an den Langstragern ab-
schrauben

6. Verbindungstrager mil angeschraublem Lenk
geiriebe von der Lenkspindel lrennen und enl

Iarnen

7. Sicherungsbleche aufbiegen und Belaesthigungs-
schraubean des Lenkgelriebes am Verbin-
dungstrager l6sen. Schrauben, Sicherungs-
bleche wund U-Klemmen eantfernen. Lenk
gatriebe abnehmen

EINBAUEN

1. Verbindungstrager an den Langstragern an-
schrauben und mil vorgeschriebeneam Dreh-
moment fesiziehen

2. Motorstitze entternen und Gummipuffer am
Verbindungsirager anschrauben und fesizie-
han

3. Querlenker an Verbindungstrager montieren
Stabilisator anschrauben und mit vorgesehria-
benem UOrehmomant lestziehen und sichern

Beachie: Schravben der Ouerlenkerbefes
gung nur unter ";‘:.4_'7';'.5l.ur1-_:j festziehen, d. h, das
Fahrzeug mufl ausgeledert mil den Radeer

autl dem Boden siehen!

4. Vorderrader in Geradeauvsiahristellung und

Lenkgetriebe in Miltelstellung bringen (|

RHechls-Anschlag natorerar L ey o e e b
furch die Montagedlinung des Verbindung

tragers [ubren und glechzeilig Hitzel mit dee
Lenkspindel varbinden. Slellung der Lenkrad
speichen beachten, falls erlorderlich, durc

Umsetzen der Lenkspindel korricperen

e mmisahrau b nsalrean wundd lesischirau

Seite 11 5 ]
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5. Lenkgetriebe mit neuen Sicherungsblechen 6. Spurstangenendstiicke in die Spurstangen-
hebel einhingen, Muttern fesiziehen und

am Verbindungstriger anschrauben, mit vor-
geschriebenem Drehmoment fesiziehen und sichern. Tachowelle und Kraftstoffleitung am
- Verbindungstrager befestigen. Fahrzeug ablas-

sichern.
sen und Schrauben der Querlenkerbefestigung
mit vorgeschriebenem Drehmoment festziehen.



REAR SUSPENSION
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HINTERACHSAUFHANGUNG




Seite 4 5_2
Gruppe

INHALT

StoBdémpler hinten aus- und einbauen
Hinterfeder zerlegen und Zusammenbauen
Buchsen-Langslenker auswechseln

ANZUGSDREHMOMENTE
Gewinde

StoBdampfer an Karosserie ¥a = 24 Gg
StoBdampler an Hinterachze Wy =—2006g
Féderbiigel T —14 Gg
Hinterfeder an Karosserie vorn The— 14 Gg
Faderlasche mit Bolzen 8 — 24 Gg
Langslenker an Langstriger e —14 Gg

Laéngslenker an Achsrohr s — 24 Gg

mkp

20..
55..
3.2 ..
3.5. .
 OF G
35...
o gl

3.0.

. 2,8
. 6,2
4,0
.40
.20

4,0
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StoBdampfer hinten aus- und einbauen

AUSBAUEN

1.

Fahrzeug auf eine Montagegrube fahren und
Muttern der oberen StoBdampferbefestigung
vom Kofferraum aus abschrauben. Scheibe mit
Gummiblichse abnehmen.

Nach Entfernen der unteren Befestigungs-
schrauba Stofdampfer nach unten aus der
Bodengruppe herausziehen. Zweite Scheibe
und Gummiblchse entfernen. Die untere
Bichse kann nach dem Herauspressen des
Distanzrohres mit einem Schraubendreher
entfernt werden.

EINBAUEN

1.

Untera Blichse einsetzen und Distanzrohr ain-
preassen, Scheibe aufsetzen und neue Gummi-
bichse mit dem Kragen nach oben zeigend auf
die Stoldampferkolbenstange schieban. Stof-
dampfer in die Achsrohrhalterung setzen und
Schraube mit Mutter montieren

StoBdampferkolbenstange durch das Auf-
nahmeloch der Bodengruppe flhren. Meue
Gummibichse mit dem Kragen nach unten
zeigend aufschieben und Hallescheibe auf-
setzen. Mutter mit vorgeschriebenem Dreh-
moment festziehen und kKontern

%,,.

CAEBAA
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Hinterfeder zerlegen und zusammenbauen

1.

1.

ZERLEGEN

Fahrzeug anheben und aufbocken. Feder ent-
lasten und selbsisichernde Muttern der Feder-
bigel abschrauben. Federbigel und Gegen-
platte entfernen. Gummilager von der Feder
abheben.

Muttern des hinteren Federgehénges ab-
schrauben. Federlaschen mit Bolzen und
Gummiblichsen entfernen.

Vorderen Federbolzen ausbauen und Feder-
auge mit einem Schraubendreher aus dem
Fedarbock dricken. Feder herausnehmen.

Vorderen und hinteren Silentblock mit einem
passenden HRohrstuck aus den Federaugen
pressen.

Feder neben dem Herzbolzen in den Schraub-
stock spannen, Federklammern aufbiegen und
Mutter des Herzbolzens abschrauben. Feder
langsam entspannen, Federblatter und Zwi-
schenlagen abhaben.

Beachte: Zum Auswechseln der Federklam-
mern mussen die Befestigungsnieten aus den
Federblattern ausgebohrt werden.

ZUSAMMENBAUEN

Neue Federklammern festnieten und Feder-
blatter mit Zwischenlagen in richtiger Reihen-
folge aufeinanderlagen. Herzbolzen ainsetzen,
Mutter festziehen und mit einem Koérnerschlag
sichern

Federklammer-Unterlagen auf das Hauptfeder-
blatt legen, Federklammearn auf korrekten Sitz
prifen und zusammendrucken
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3. Silentblocke mit dem gleichen Rohrstick in

das vordere und hintere Federauge pressen.

Beachte: Die Innendurchmesser des vorderen
und hinteren Silentblockes sind unterschied-
lich! (Vorne: 12 mm 0, hinten: 10 mm ).

Vorderes Federende in den Fedarbock einfdh-
ren und Federbolzen montieren

Beachte: Alle Muttern der Hinterfederbefesti-
gung dirfen nur unter Belastung der Feder
festgezogen werden, d. h., das Fahrzeug muBb
ausgefedert mit den Radern auf dem Boden

stehen!

Gummibichsen in den Langstrager einsetzen.
Federlasche mit Bolzen in Federauge und
Léngstrager schieben und selbstsichernde
Muttern aufschrauben.

Gummilager auf die Feder legen, Gegenplatte
aufsetzen und Federblgel montieren. Mut-
tern aufschrauben.

Fahrzeug ablassen und alle Muttern der Fe-
derbefestigung mit vorgeschriebenem Dreh-
moment festziehen.

Biichsen - Lédngslenker auswechseln

AUSBAUEN

-

Fahrzeug aul eine Montagegrube fahren und
Hinterlfedern so weit entlasten, bis die Befe-
stigungsschrauben des Langstragers entfernt
werden k&nnen. Langslenker herausnehmen

Seite B 5 2
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2. Kleine und groBe Silentbiichse mit je einam
passenden Rohrstick aus dem Langslenker
pressen.

EINBAUEN

1.

L= T ]

Silentblchsen mit den gleichen Rohrstlicken
biindig mit dem AuBenmantel in den Langs-
lenker pressen. Dabei darauf achten, daB die
angefaste Seite des Stahlmantels zum Langs-
lenker zeigt.

Beachle: Das Befestigungsauge der groBen
Silentbiichse liegt nicht zentrisch in der Mitta
der Bichse. Nur so einpressen, daB der groBt-
mégliche Abstand (gemessenvon dervorderen
Augenmitte bis zur hinteren Augenmitie) er-
reicht wird.

Langslenkereinbaven und Fahrzeug ablassen.
Schrauben mitvorgeschriebenem Drehmoment
festziehean.

Beachte: Befestigungsschrauben der Langs-
lenkerdirfen nur unter Belastung festgezogen
werden, d. h. das Fahrzeug mull ausgeledert
mit den Radern auf dem Boden stehen!
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Rear Axle, Removal And Installation
(Brake Carrier Flates Resoved)

Remawal

1. Disconnect the hand brake cable from the lever on
axle and pull it out.

2. Unscrew nuts of the lower shock absorber mounts.

3. Unscrew radius arm to axle tube retairer bolts and
push radius arms upward out of the brackets.

b, L, Unscrew the four drive shaft to drive pinion flange
1 attaching screws and lower the drive shaft.

L. Separate brake line from brake hosa.

6. Unscrew the self-locking U-bolt nuts and resove the
spring l=bolts. Ftﬂﬂ_urﬁ mounting plates.

&

T. Ramove rear axle.

Installation

1. Position rear axle on the springs. (Fay attention
to proper seating of the center tie bolts.)

2. Position mounting plates and U-bolts. Screw on new
salf=locking nuts and torque them to specification.

1, Attach shock absorbers to lower mounts and torque
% nuts to specification. Connect brake lime with
brake hose.

k. Fit hand brake cable to the lever on aile and Scraw

on the two nuts.

5. Attach drive shaft to drive pinion flange, using
new spring washers, and torque screws to speci-
fication.

b. Full the radius arms down into the brackets amd
install the bolts. Screw on the nuts and torgue
to specification.
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INHALT

Gummipuffer vordere Motorauflage auswechseln
Motoraufhangung hinten aus- und einbauen
Motor komplett aus- und einbauen (ohne Getriebe)
VE-Motor mit geandertem Kiihlsystem
Motorzwischenplatte und Stimraddeckel montieren
Radialdichtring im Stimraddeckel auswechsein
Ansaugkopf- und Zylinderkopf-Dichtung
Zindmarkierung und Riemenscheibe
Motor zerlegen und zusammenbauen
Kurbelwelle lagern (Motor zerlagt)
Olpumpe mit Reparatursatz (berholen (Glpumpe ausgebaut)
Zylinderkopf dberholen (Zylinderkopf abgebaut)
Kipphebelachse Oberholen (Kipphebelachse ausgebaut)
Anlasserzahnkranz auswechseln (Schwungrad ausgebaut)
Flhrungslager-Kurbelwelle auswechseln (Kupplung abgebaut)
Kurbelwellendichtring auswechseln (Motor oder Getriebe ausgebaut)
Kolben vom Pleuel ab- und anbauen (Kolben mit Pleuel ausgebaut)

ANZUGSDREHMOMENTE

Gewinde mkp
Hauptlagerdeckel M1i2 90...104
Plauelschrauben M Bx1 30... 35
Kurbelwellenzahnrad M10 X1 45... 50
Nockenwellenzahnrad M 101 45... 50
Kurbelwellen- u. Ausgleich-
wellen-Riemenscheibe M 101 45... 50
Schwungrad M10x1 65... 7.0
Gewindestopfen
im Motorblock vorn M36x1.,5 6.0
Stirnraddeckel M 8 13... 1,7
Wasserpumpe M 6 08... 1.2
Olpumpe M 8 14... 1.7
Kipphebelbock M0 45... 50
Olwanne M & 104... 07 2)07...10
Zylinderkopfhauben M B 104... 07 2007...10
Ansaugkopf M 8x125 1) 04... 08 2H21...25
Zylinderkopf M2 1) 40... 55 2)60...70

3) nach 10—20 Min. Wartezeit 9,0... 11,0
4) nach dem Warmlaufen 90...11,0
(15 Min. bei 1000 UPM)
Geber-Fernthermometer 4"-27 NPTF 1,.2... 18
Zundkerzen M 141,25 30... 40
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Seite 200
Gruppe

SCHMIERMITTEL

Olsorte:
Viskosital:

Fiillmenge der Olwanne:

Ford-Spezifikation ESE-M2C-1018B
HD-OI SAE 10W/30 bis 10W/50, 20W/40 bis 20W/50
3,5 Itr (ohne Filterwechsel 3,0 Itr)

SPEZIAL-WERKZEUGE

GC 6000 Motorhebevorrichtung

GH 6010 Motoraufspannvorrichtung

GC 6059 Zentrierdorn-Stirnraddeckel und
Ausbaudorn-Stirnraddeckeldichtring

GC 317-AB  Fraserfihrung mit Spannhilse

GC 317-A Ventilsitzfriser 45 EinlaB

GC 317-B Ventilsitzfraser 45° AuslaB

GC 317-P1  Korrekturfrdser 65 EinlaB

GC 317-P2  Korrekturfraser 65° AuslaB

GC 37T1  Korrekturfraser 257 EinlaB

GC 317 T2 Korrekturfraser 25° AuslaB

GC 6085-B  Ventilfihrungsreibahle 0,2 mm Ubergr.

GC 6085-C  Ventilflhrungsreibahle 0.4 mm Ubergr.

GC 6085-D Ventilfihrungsreibahle 0,6 mm Ubergr.

GC 6085-E VentilfGhrungsreibahle 0,8 mm Ubergr.

GK 6513-A Ventilfederspanner

GK 6513-B  Ventilhalter

GC 6701-A  Auszieher, Kurbelwellendichiring

GC 6701-B1 Einbaudorn, Kurbelwellendichtring

GV 6883 Olfilterschlissel

GH 7554 Zentrierdorn, Kupplungsscheibe

GH 7600-A  Auszieher, Fuhrungslager/Getriebeantriebswelle

GH 7600-B Einbaudorn, Fihrungslager/Getriebeantriebswelle
und Dichtring-Stirnraddeckel

GH o424 schlissel-Ansaugkopf (je nach Vergaser-Zwischenflansch)

G3-9424

GV 6200 Pleuslstangenfuhrung
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LUBRICANTS

0il Grade H0 engine oil of Ford specification ESE-M2C-101B

Viscosity SAE 10W/30 to 10W/50, Z0M/40 to 20W/50

Lapacity Vi engine with oil filter change 3.5 1trs, 7.4 US pts, 6.2 lep pts
without oil filter change 3.0 1trs, 6.3 US pts, 5.3 lap pts.

V6 engine with oil filter change 8.5 1trs, 9.5 U5 pts, 7.9 lep pis

without oil filter chienge 4.0 ltrs, B.% US pis, 7.0 lap pis

5P T0OLS

GC 6000 Engine 1ifting fixture

GH 6010 Engine mounting fixture

GC 6059 Centering arbor - front cover

6C 6059 Remover - front cover oil seal

A Al = front

B0 505 A (V6 vith sodified cooling systes)

6C 6059-A Installer - front cover pil seal

G2 4ET6=A Remover - front cover oil seal (V6 with modified cooling system)

6L 317-AB Cutter pilot and adapfor sleeve

GC 717-A Valve seat cutter 45 intake

GC 317-8 Valve seat cutter 45° exhaust

GC 1N7-F Correction cutter 65° intake

GC 317-P2 Correction cutter 65° exhaust

GC NT M Correction cutter 25° intake

GC 17 12 Correction cutter 25 exhaust

GC 6085-B Valve guide reamer 0.2 mm oversize

6C 6085-C Valve guide reamer 0.4 om cversize

60 6085-0 Valve guide reaser (0,6 am oversize

GC 6085-E Valve guide reamer 0.8 mm oversize

62-6513=A Valve spring compressor

G2=6513-B Valve retainer

GC &701-A Remover - crankshaft oil seal

GG &701-B1 Installer - crankshaft oil seal

GV 6883 0il filter resmover

GH 7554 Cantering arbor - clutch disc

GH T600-A Remover - cluteh pilet bearing

GH T600-8 Installer - clutch pilot bearing and front cover oil seal

GH 9624 ) Mrench = intake sanifold (according to type of carburetor intermediate flange)

63-9424 )

GV 4200 Connecting rod guide
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RUBBER IMSULATOR EWGINE FRONT MOUNT, REPLACEMENT

The engine front mount rubber insulators cam be replaced individually. Unscrew the two nuts and raise the

engine a little on the respective side for replacing an insulater.

s ENGIKE REAR MOUNT, REMOVAL AND TNSTALLATION

Removal

. Support the transmission with a jack.

o
"

lnscrev engine rear mount cross member from
the longitudinal membars.

Unscrew the center bolt and remove the cross

senber,
Separate insulator and bracket from the cross

meaber

"}

L s

Hy
=

4.

Installation

1. Assesble insulator and bracket and attach to the

cross member,

Screw cross mesber to the longitudinal members,

but enly finger=tighten the screws initially.

Fit center bolt and screv engine mount to the
transaission extension,

Lower the transmission and tighten the cross member
to longitudinal member retaining screws,
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GuBzeichen am Block GuBzeichen am Kopf

Motorcode Motornummer
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ALLGEMEINES

Capri-Fahrzeuge kénnen sowohl mit 4- als auch mit 6-Zylinder 4-Takt Ottomotoren, in 680" V-Form, aus-
gerlstet sein.
Alle Motoren haben hidngende Ventile im Zylinderkopf, wobei die Nockenwelle im Zylinderblock

gelagert ist. Der V4-Motor ist zusétzlich mit einer Ausgleichwelle ausgeristet. Nockenwelle und Aus-
gleichwealle werden von der Kurbelwelle Gber Stirnrdder angetrieben.

Motor-Typ Zylinderblock Zylinderkopf Kurbelwelle
13 1tr. C Bder O BC 15
1,5 Itr. A S0er A 15
1,7 itr. A 90er A | 17
2,0 Itr. C B8der CN | 20
23 Itr. A 90er AN | 23
2,6 Itr. A 90er O DN 26

Die Kolben sind vom Kolbenbolzenauge zum Kolbenboden unterschiedlich hoch, um innerhalb einer
Literklasse, z. B. 1,5 Itr., verschiedene Verdichtungen zu erreichen. (In diesem Zusammenhang Motor-

code und .Technische Daten" beachten!)

Beachte: Um eine Verwechslung von Motorteilen innerhalb der verschiedenen Motortypen zu vermei-
den, ist in jedem Fall die Zugehérigkeit der Teile laut Ersatzteil-Katalog zu uberprifen!

Die Zylinderbohrungen sind im Durchmesser unterschiedlich und durch Buchstaben am Block gekenn-
zeichnet. Die Zylinderkdpfe tragen ebenfalls Buchstaben zur Markierung. Die Kurbelwellen sind mit
Zahlen gekennzeichnet, und die Ausgleichwelle des 1,7-ltr.-Motors trigt zur Unterscheidung einen

grinen Farbpunkt.
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APRIL 1871

OLKREISLAUF

Vi-Motor

Die Olpumpe saugt das in der Olwanne befind-
liche Ol iiber ein Sieb an und drickt es gleich-
zeitig in den Hauptstrom-Olfilter. Durch die Mit-
telachse der Olfilterpatrone gelangt das gefilterie
O zum Hauptdlkanal und am 4-Zyl.-Motor durch
eine eigene Bohrung zum hinleren Lager der
Ausgleichwelle. Der Hauptdlkanal im Zylinder-
block ist hinten durch einen Gewindestopfen und
vorn durch die Nockenwellen-Halteplatte ver-
schlossen. Die Kurbelwellen- und Nockenwellen-
lager, der Oldruckschalter sowie am 4-Zyl.-Motor
das vordere Lager der Ausgleichwelle und am
6-Zyl.-Motor die Stirnradschmierung stehen in
direkter Verbindung mit dem Hauplélkanal Die

L]

VE-Mator

Pleuellagerzapfen der Kurbelwelle werden jeweils
von dem nachstgelegenen Kurbelwellenlager
durch schrige Bohrungen mit Ol versorgt. Die
Pleuel haben im PleuelfuB eine Spritzbohrung zur
Kolbendruckseite. Der vordera Lagerzapfen der
Ausgleichwelle des 4-Zyl.-Motors hat in der Mitte
einen radialen Schlitz von etwa *. des Umfanges,
liber den die Spritzbohrung fir die Stirnrad-
schmierung schubweise mit Ol versorgt wird. Die
mittleren Lagerzapfen der Nockenwelle haben
am ganzen Umfang eine Olrille, iberdie Druckal,
durch Bohrungen im Zylinderblock und je eine
Bohrung in den Zylinderkopfen, zur linkengund
rechten Kipphebelwelle gelangt.
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Geschlossene Motordurchluftung

LTI

Beachte: Vergaser-Zwischenflansch mit einer der
im Bild gezeigten Markierungen (28 mm ) nur
fur 1,3-Ltr.-Motor verwenden!

e

Die Durchliftung des Kurbelgehauses ist abhan-
gig von der angesaugten Luftmenge das laufen-
den Motors.

Die in den Ansaug-Gerduschdampfer stromende
Frischluft gelangt Gber eine Flamm-Rickschlag-
sicherung und einen Schlauch in die rechie Zy-
linderkopfhaube, durchstromt das Kurbelgehause
und wird an der linken Zylinderkopfhaube (vom
laufenden Motor) wieder angesaugt. Der linke
Belliftungsschlauch verbindet die Zylinderkopl-
haube mit dem Vergaserzwischenflansch, in dem
gin Regulierungsventil montiert ist.

Regulierventil im Zwischenflansch

Mator Wi VG
Farbe schwarz kupferrot
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Motor komplett aus- und einbauen
(ohne Geltriebe)

AUSBAUEN

Motorhaube abbauen und Batterie abklemmaen.
Ansaug-Gerfuschdampfer  mit Bellftungs-
schlauch abbauven.

Kihiiissigkeit ablassen. Hierzu die Gewinde-
stopfen auf beiden Seiten am Zylinderblock her-
ausdrehen und die AblaBschraube am Kihler
offnen. WasserainlaBrohr ausbauean.

Alle Kabel-, Schlauch- und Seilzugverbindungen
einschlieBlich Auspufirohre vom Motor trennen.
Luftleitblech und Kihler ausbauen,

Anlasser ausbauen und alle Schrauben am
Flansch Kupplungsgehiuse — Motorblock entfer-
nen. Getriebe mit einem Wagenheber unterstut-

LEN

Werkzeug GC 6000 Gber den Auspuff-Flanschen
an die Zylinderkopfe befestigen. Vordere Motor-
aufhangung l6sen und Motor herausheben.

EINBAUEN

Beachte: Die beiden Gewindestopfen vor dem
Einbau des Motors in beide Zylinderblockseiten

ainschraubean!

Zentrischen Sitz der Kupplungsscheibe mit dem
Werkzeug GH 7554 prufen.

Meue Dichtung an die Zwischanplatte hinten kle-
ben. fwischenplatte hochdricken und mit den
Léchern zentrisch halten, dabei die Dichtung
nicht baschadigen

Zwei M 10 Stiftschrauben 50 mm lang jeweils ih
das miltlere Loch rechts und links vom Maotor-
flansch einschrauben, damit die Zwischenplatle
rantriert bleibt.
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Kaltwasserstand
bis Sichtloch

Mit Hilfe des Werkzeuges GC 6000 Motor lang-
sam in den Motorraum absenken.

Motor mit der Kupplungsscheibe vorsichtig auf
die Getriebeantriebswelle flhren. Kupplungs-
scheibe mit der Getriebeantriebswelle in Eingriff
bringen und Motor bis zum Flansch, Kupplungs-
gehause dricken.

Beide Stiftschrauben entfernen. Schrauben am
Flansch Kupplungsgehause-Motor einsetzen und
gleichmaBig festziehen. Wagenheber entfernen.

Anlasser einbauen. Motor ablassen und Werk-
zeug GC 6000 entfernen. Vordere Motoraufhan-
gung am Motortrager befestigen. Wassereinlaf-
rohr einbauen.

Alle Kabel-, Schlauch- und Seilzugverbindungen
einschlieBlich Auspuffrohre am Motor befestigen.
Luftleitblech und Kiihler einbauen.

Ansaug-Gerduschdampfer mit Beluftungs-
schlauch montieren. Motorhaube aufsetzen, aus-
richten und festschrauben. Batterie anklammean.

Ablafschraube am Kihler einschrauben wnd
Kihlflissigkeit auffillen. Dabei Kihisystem ent-
luften (siehe Gruppe 8).

Beachte: Olwanne, Stirnrdder und Olabschirmringe (Ventilschaft) konnen am eingebauten Motor aus-
gebaut werden. Die Olwanne ist, im eingebauten Zustand, nach Losen der vorderen Motoraufhangung
und Anheben des Motors nach unten abzubauven. (Einbauven der Olwanne siehe Motor zusammenbauen)

Jum Ausbauven der

Stirmrader,

im eingebauten Zustand, sind Olwanne, Kihler und Stirnraddecke|

auszubauen. (Auswechseln der Stirnrader siehe Motor zerlegen und zusammenbauen.)

Die Olabschirmringe werden, im eingebauten Zustand, nach Entfernen der Kipphebelachse und der
Zundkerzen mit Hilfe der Werkzeuge GK 6513-A und -B ausgewechsell. (Siehe Zylinderkopf Uberholen.)
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¥& ENGINE WITH MOOIFIED COOLING SYSTEM

With the introduction of the V& engine with modified cooling system the following engine componenis have been
altered: Cylinder block, front intermediate plate, front cover, vater pump, V-belt pulley, engine timing

marks dial, thermostat, cylinder head gaskets, intake manifold and intake manifold gasket.

The water pusp is combined with the fan bearing and constitutes one unit with the front end of the front

cover. The pump is in direct conmection with the cylinder block right and left sides via passages and the
two sleeve and seal ring assies,
The cylinder head and intake manifold gaskets differ from the forser designs only in medified water flow

cutouts . The new intake manifold has been provided with an additional take-off connection for the by-pass

hose which connects the intake manifold with the rear side of the thermostat.

- Water pusp assy - Water outlet housing 9 - Ha?iatquhgsﬁ copnection of
" : vater inlet housing
= Y=belt pulley - Intake manifold water outlel 10 - Front intermediate plate

Tharmostat
_ 11 = Bypass hose
Heater return hose conmection 12 _ Bypass flange

00 =3 s wm
i

1

z

3 = Fronl cover

k - Sleeve and seal ring assies

-""'I: .
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FRONT INTERMEDIATE PLATE AND FRONT COVER. INSTALLATION
V& Engine With Modified Copling Systen

Loat outer rim of cylinder block front sealing surface
as vell as the rear surface of the front intersediate
plate with sealing compound, Position gasket and mount
the intermediate plate to the cylinder block, but only
fingertighten screws initially, Screw two more screvs

as guide dowels into the lower bores of the intermediate
plate, torque attaching screws to specification and

then remowe the guide dowels again.

Note ! The outer rim of the two large holes in the
front infersediate plate has been provided with a
slit to ensure that in case of a defective seal ring
the coolant flows out of the engine and mot into the
pil pan, It iz essential that defective seal rings
be replaced immediately,

alide both sleeve and seal ring assies without sealing
compound into the cylinder block. Make certain the

chanfered ends face he front cover,

Apply sealing compound to both sides of the front cover
gasket and stick the gasket onto the intermediate plate,
Position the front cover and initially fingertighten it
with two screws, Slide V-belt pulley with fitted tool

GL 6059-A onto the crankshaft. Fit and slightly tighten
the retaining bolt and washer to centralize the front

cover to the crankshaft, In this position fit and torque

the front cover retaining screws to specification. Then

remove the pulley and take off the tool.
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FRONT COVER OIL SEAL, REPLACEMENT

Wi Engine Hith Modified Looling Sysies

Note ! Hasgwe the radiater and crankshatt V-bBelt pulley

for replacing the front cover oil seal. It is net pe-

cessary to resove the freat cover for this eperation,

ull the front cover oil seal sut with foel GZ-4676-A,
as illustrated. Te install, slide tool GC 6059-A 2nd nes

¢il seal onts the crankshaft, "hem, with a standard

screw M0 = 50 mw (3") long, and original vasher pres:
the ail e in until the toel abuts against the fren
CVE,

Codh s 70 !

ehen the front cover is removed press in the oil seal

with tool GC 5059-4 until the seal is flush with the

inner side aof the front cover.

narmesiat, aplaceman
hen raplac il el Tad- 11! i = n IO L :-
:a--l Feo ~aa1ta atE thEw nd only e
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INTAKE_MANIFOLD AND CYLINDER HEAD GASKETS
V6 Engine With Modified Cooling System

Note | The cylinder head gaskets for V6 engines with

modified cooling system are at the front provided

with two tips to emable recognition of these q;skuts

oL when they are in both installed and resoved position,

:_:.I:‘] }L} ’JI.E J\:_l'ji“ }5-‘{:_'1-'!!:1::, O

- former design
= new design

[ [== 22

The new intake manifold gasket is recognizable only when
resgved by the water flov cutouts which have heen loca-

ted from the rear to the fromt,

A - former design
B = nev design

ENGINE TIMING MARKS AND V-BELT PULLEY
V& Enging With Modified Coaling Systes

The engine timing marks dial is screved to the front
cover and must be so adjusted that the figure 3 (3°BTOC)
is gituated at an angle of 45 to the crankshaft center
line.

The new crankshaft pulley has a larger shaft and over-
all lengths which necessitates the use of a longer re-

taining bolt.

CAnAsTE

A - former design
B - new design
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V6 ENGINE (Varsion to Fall 1969)

b 88

| = Rear intersediate plate b = 0il pumgp 11 = Camshaft thrust plate

Thrust bearing 12 = Camshaft gear

= 41 filter

} = Cluteh pilet bearing 8 - Intake manifold 13 = Crankshaft gear
b - 0il zeal i = Intake manifold V-gasket 1& - Water pump
¢ = Uil pump intermediate drive shaft 10 - Front intersediate plate 15 - Water pusp cover

A
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VE-ENGINE (from fall 1969)

1, Water Inlet Elbow 9, Crankshaft Gear

2, Thermostat 10, Flywheel (Starter Ring Gear)
3. Water Pump 11, Clutch pilot bearing

4, Timing Cover 12, (il Seal

5, By-pass Flange . °™ 13, (il Pump Orive Shaft

6. Intake Manifold 14, Center Main Bearing

7. Canshaff Thrust Plate 15, Rotor-type 0il Pump

. Camshaft Gear
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Motor zerlegen und zusammenbauen

CABASD

1 = Ansauvgkopl & = Clpumpen-Aniriebswalla 11 Hodkanwallan-Haitep|aite
2 = V-Dichiung 7 = Dichtring . 12 = Mockenwallenzahnrad

3 = Ausglaichwelbe B = Molardlpuimpa 13 = Ausglelchwellenzahnred
4 = Hinters Zwischenplatie § = Spurkager 14 = WASBRTPUMPO

& = Flhrungslager Getriebeantriebswalie 10 = YVorders Zwischanplatte 15 = Wassarpumpeandackeal

ZERLEGEN

Beachte: Da nach einer Motorreparatur alle glei-
tenden Teile wieder am Ort ihres ursprunglichen
Einbaues montiart werden solien, sind die einzel-
nen Teile schon beim Zerlegen entsprechend ab-
zulegen! .
o
1. Motor mit dem Halter GH 6010 im WMontage-
stander befestigan.
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. Motordl ablassen, Olmefstab herausziehen.

Olfiterpatrone mit dem Werkzeug GV 6883 ab-
schrauben.

. Zundverieilerkappe und Zundkabel entfernen.

Ziundverteiler-Unterdruckleitung und Kraftstofi-
leitung vom Vergaser abziehen. Heizschlduche
vom Vergaser trennen.

. Vergaser und Dichtung abnehmen. AnschiuB

der Motordurchliftung vom Zwischenflansch
trennen und Zwischenflansch mit Dichtung ab-
nehmen. Klemmschraube am Zlndverteiler
antfernen und Zindverteiler ausbauen,

. Kraftstolfpumpe ausbauen. StéBelstange und

Dichtung entfernen.

Beachie: Die am Nockenwellen-Exzenter ge-
laufene Seite des StoBels muB auch spdter
zum Exzenter zeigend wieder montiert warden

. Lichtmaschine und Lichimaschinenbeafesti-

gungsbigel abschrauben. WVerbindungsrohr
vom WasserauslaBstutzen zur Zylinderkopf-
haube abbauen.

. Zylinderkopfhauben abschrauben und Dich-

tungen abnehmen.

. Kipphebelwellen abschrauben, Olfangbleche

abnehmen. StoBelstangen entnehmen und for
den Wiedereinbau in vorgefundener Reihen-
folge ablegen
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Wassearauslafstutzen abschrauben. Thermo-
stat und Dichtung abnehmen.

10, Schrauben und Muttern aul dem Ansaug-

Pl

£

kopl entfernen; wenn erforderlich, Ansaug
kopf mil einem Hebel von der Dichlung losen,
nicht mit dem Schraubenzieher swischen die
Dichiflachen fahren, Ansaugkop! abheben

Zindkerzen herausdrehen, Zylinderkopl-
schrauben herausdrehen, Zyvlinderkdple mil
Dichtungen abheben. Ausgleichwellen-Rie-
menscheibe entfernen

. Kupplungsdruckplatte und Reibschelbe ent-

ternen, Schrauben vor dem Schwungrad her-
ausdrehan, Schwungrad abnehman

Zwischenplatte Motor hinten abnehmen

Beachte: Damit Olschlamm wad Abnieblaie
nicht in das Motorinnere gelangen, Olwanne
in der Normallage des Motors nach unten ab-

DavEn

Olwannenschrauben herausdrehen, Olwann
und Dichtung entnehmen, £Mdruckschaliea

abschrauben

Seile ”

Gruppe
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15. Motorblock senkrecht stellen. VentilstoBel
entnehmen und fir den Wiedereinbau in vor-
gefundener Reihenfolge ablegen.

16. Schrauben der Wasserpumpe entfernen, Was-
serpumpe und Wasserpumpendeckel mit

Dichtungen abnehmen.

CAA 720

17. Schrauben vor dem Stirnraddeckel entfernen.
Stirnraddeckel durch leichte Schlage von der
Zwischenplatte l&sen. Oldichtring mit Werk-
zeug GC 6052 aus dem Stirnraddeckel treiben.

=L

18. Olpumpe abflanschen, Dichtung abnehmen
und Antriebswealle herausziehan.




WERKSTATT- HANDBUCH CAPRI Seite 13 6_]
Gruppe

NOVEMBER 1968 — - e S

19. Schraube vor dem Mockenwellenzahnrad ent-
ternen, Nockenwellen- und Ausgleichwellen-
zahnrad von Hand abziehen

20, Die beiden Schrauben in der vorderen Lwi-
schenplatie entfernan, Platte abnehmen,

21. Nockenwelen-Halteplatie abschrauben, Keil
und Abstandring abnehmen, Nockenwelle
vorsichtig nach vorne aus den Lagern ziehen

CAAMZD

22. Olkohlekranz am oberen Zylinderrand vor-
sichtig mit einem Schaber entfernen, dabei
nicht die Kolbenringlaufzone berihren!

23 i_..llr;ﬂf,'..-':l'lr_'.r'lr}-.'ll'i aller Pleue| und Lagerdackel
fur dan spateren Wiedereinbay ubarprulan
Pleuelschrauben entfernen, Pleuellagordockel
abnehmen und Pleuel mit Kolben unter Ver
wendung snes Hammerstiels aus dam Zyhin

der drueken
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Beachte: Kolben mit Pleuel und Kolbenbolzen
bilden ein Ersatzieil und dirfen nicht weiler
zarlegt werden!

24. Lagerschalen aus Pleuel und Pleueldeckel
driicken und in zugeh&ériger Reihenfolge ab-
legen.

CAALTS

25. Schraube vor dem Kurbelwellenzahnrad enl-
fernen. Kurbelwellenzahnrad mit dem Werk-
zeug GC 6306 abziehen, (Oder zweiarmigen
Abzieher verwenden.)

26. Mit einem Kunsistoffhammer Ausgleichwelle
nach hinten treiben, bis der VerschluBdeckel
aus dem Zylinderblock fallt, Ausgleichwelle
vorsichtig nach hinten herausziehen.

27. Hauptlagerschrauben herausdrehen H-‘-'!u[)l-
lagerdeckel abheben und Lagerschalen in
rugehdriger Reihenfolge ablegen.
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28. Kurbelwelle vorsichtig aus dem Zylinderblock
heben und hinterean Oldichiring von der Kur-

belwelle ziahan

28. Lagerschalen aus dem Zylinderbleck nehmen
und In zugehoriger Reihenfolge tur den Wie-
dereinbau ablegen

Beachle: Undichle Gewindestoplen im Molo
block vorn herausdrehen. Stopfen mil Dichi
masse und neuem Dichiring einsetzen und
mil vorgeschriebenem Drehmoment fesizie

hén

30. Gewindestopfen im Hauplolkanal hinten
herausdrehen. VerschluBdeckel der Nacken-
welle nach hinten herausiraiben

341, Alle Olbohrungen in Zylinderkopf, Zyvlinde:

Biock Kurbebwelle gnd in dan Fleueglstangean

Vi) EXrE
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ZUSAMMENBAUEN

Gewindestopfen am Gewinde etwas mit Dicht-
masse bestreichen und fest in den Haupt-
olkanal einschrauben.

Mockenwellen-VerschiuBdeckel am auBeren
Umfang mit Dichtmasse bestreichen. Ver-
schluBdeckel mit der flachen Seite nach innen
zeigend in den Zylinderblock eintreiben.

3. Hauptlager reinigen, Lagerschalen trocken

einlegen und erst dann leicht mit Motordl be-
netzen. Kurbelwelle vorsichtig einlegen.

Hauptlagerdeckel mit eingelegten und geodlten
Lagerschalen aufsetzen. Hinteren Hauptlager-
deckel auf dem hinteren Teil der Auflageflache
diinn mit Dichtmasse bestrichen montieren.
(Der Pfeil auf den Hauptlagerdeckeln muB in
Fahrtrichtung zeigen.) e

Schrauben der Lagerdeckel gleichmaBig mit
vorgeschriebenem Drehmoment festziehen.
Am Filhrungslagerdeckel Schrauben nur fin-
gerfest beidrehen. Kurbelwelle erst bis zum
Anschlag nach hinten drucken, dann langsam
und kraftig bis zum Anschlag nach vorn druk-
ken und festhalten. In dieser Stellung Schrau-
ben des Fohrungslagerdeckels mit Dreh-
moment festziehen. (Dieser Arbeilsgang ist
erforderlich, um beide Fihrungslagerschalen-
halften zum gleichmaBigen Tragen zu bringen.)
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MNeuen hinleren Radialdiehining an der Dighi-
lippe leicht mit Motordl benetzen und aul das
Werkzeug GC 6701-B1 schieben, dann bis zum
Anschlag in das hintere Kurbelwellenlager

ireiben

bt einem stumplen Schraubenzieher die bei-
den hkeilldrmigen Dichiungen am hinleren
Hauptlagerdeckel aintreiben. (Die runde Seile
der Dichtungen mull dabei zum Lagerdeckel

Zeljen |

[

Ausgleichwelle und Ausgleichwellenlager mil . Fraidiiu
Motordl beneizen, Ausgleichwelle von hinten
vorsichtig in den Zylinderblock einfuhren

Beachte: Ausgleichwelle und Motorblock sind
zugehbrigkeitshalber mil Farbpunkien verse-
hen. Dabei sind die Farbzeichen am Gegen-
gewicht der Welle sowle an der mitlleren
Block-Versirebung aufgetragen. Es 15t daraul
zu achien, dafl diese Farbpunkie zusammaean-
passen (z. B. blau zu blau, rot Zu rot sowie gelb
zZu gelb). Die Ausgleichwelle des 1,7 Itr Motors
ist zusédtzlich mit einem grunen Farbpunkt am
Schaft versehen. Es ist unbeding! darauf zu
achten, daB diese Welle nur in den 1.7 Itr Mo-

tor engebaul wird’

.I"k.'|,.!51_’_||r:-,4;.|‘|l..~,-|;lf-',-.' Verschiulldeckel am auligran
Umiang mit Dichimasse bestrewchen, Ve
schlubBdeckel mil d€er Machan Seite nach aulen

zeigend in den Zylinderblock bis zur festen An

lage sintreiben



Seite 18
Gruppe

e AL |

Criaryy

10.

11.

12.

Kurbelwellenflansch und Schwungradanlage
sdubern. Schwungrad aufsetzen und Schrau-
ben mit vorgeschriebenem Drehmoment fest-
ziehen, Zwischenplatte montierean.

Mockenwellenlager und Nockenwelle leichi
mit Motorél benetzen, Nockenwelle vorsich-
tig in den Zylinderblock einfihren. Baim Auf-
setzen der Mockenwellen-Halteplatte ist dar-
auf zu achten, dad diese den Hauptolkanal
bedeckt. Platte mit zwei Schrauben festzie-
hen. Abstandring mit der versenkten Seite
zur Mockenwelle zeigend aufschieben. Keil
ainsalzen.

Zylinderblockstirnseite am auBeren Umfang
sowie die Rickseite der vorderen Zwischen-
platte mit Dichtmasse bestreichen, Dichtung
auflegen und Zwischenplatte zunachst nur
handfest an den Zylinderblock montieren. Zur
Fihrung 2 weitere Schrauben in die unteren
Bohrungen der Zwischenplatte schrauben
und nach dem Festziehen der Zwischenplatte
wieder entfernan.

Kurbelwellenzahnrad aufsetzen wund mit
ginem Kunststoffhammer etwas auftreiben.
Dann mit Scheibe und der Originalschraube
Zahnrad aufziehen, Schraubea mit wvorge-
schriebenem Drehmoment festziehen
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14,

16

17

g

Nockenwellenzahnrad mit der Punkimarke
deckend zur Marke aul dem Kurbelwellen-
zahnrad aufschieben. Schraube mil Scheibe
eindrehen und mit Drehmoment festziehen

Keil und Zahnrad aul die Ausgleichwelle set-
zen. Zahnrad mit der Punkimarke deckend
zur zweilen Marke aul dem Kurbelwellen-
zahnrad.

Beachte: Das Kurbelwellenzahnrad hatl zwel
Punkimarken. Ausgleichwellen- und Nocken-
wellenzahnrad nur wie im Bild gezeigl, dek-
kend 2u den Punkimarken aulsetzen.

Mit dem Werkzeug GH 7600-B einen neuen
Oldichiring in den Stirnraddeckel reiben

Stirnraddeckeldichtung auf beiden Seiten mit
Dichtmasse bestreichen und auflegen. Stirn-
raddeckel aufsetzen und mil dem Werkzeug
EC 6059 zentrieren, bis alle Schrauben lesi

gezogen sing.

Ciidichtring im Stirnraddeckel an der Dichi
lippe leicht mit Molorol benetrzen, Ausgleich
wellen-Riemanscheibe so agulsieckan, daml
sie aul dem Keil der Ausgleicivwealle arrelier
ist. Schraube wund Scheibe mil Dichimasse
einselzen und mil vworgeschnebenem Dreh

morent flasizehen

Seita Ig
-

Gruppea

THRI2 1
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19, Wasserpumpe mil Deckel und Dichitungen

montieran,

20. Lagerschalen trocken in Pleuel und Pleuel-

21.

kappen einlegen, erst dann mit Motordl be-
netzen.

Kolben und Zylinder leicht mit Motordl benet-
zen. Kolbenringstéie auf den grﬁmmﬁgllmhen
Abstand zueinander verdrehen. >

22. Kolben mit Pleuel unter Zuhilfenahme eines

Kolbenringspannbandes mit einem Hammer-
stiel in die Zylinder einschiaben, Die Nut auf
dem Kolbenboden muB dabei in Fahririch-
tung zeigen. (Zylindernummer auf dem gro-
Ben Pleuelauge beachten!) Zur Fuhrung der
Pleuelstange Werkzeug GV 6200 verwenden.

23. Pleuelkappen aufsetzen (Zahl zu Zahl) und

Pleuelmuttern mit vorgeschriebenem Dreh-
moment festziehen,
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24.

25,

27.

28

Antriebswelle der Olpumpe mit aufgepreBter
Haltescheibe (Richtung und Abstand beach-
ten) mit der spitzen Seite zum Verteiler zei-
gend in den Zylinderblock einfuhren.

. Olpumpe mit Dichtung aufsetzen und Schrau-

ben mit vorgeschriebenem Drehmoment fest-
zighan. w

Gummidichtung in die Nut des hinteren
Haupt-Lagerdeckels einsetzen. Zylinder-
blockdichtflache am StoB von Stirmraddeckel
und Zwischenplatte mit Dichimasse bestrei-
chen. Olwannendichtung auflegen. Dabel die
Masen der Korkdichtung unter die Ausspa-
rungen in der Gummidichtung legen.

QOlwanne aufsetzen und Schrauben mit vor-
geschriebenem Drehmoment festziehen.

Beachte: Die beiden abgebildeten Schrauben
am hinteren Ausgleichwellenlager missen
mit Spezial-Dichtscheiben und Dichtmasse
montiert werden. (3iehe Ersatzteil-Katalog.)

StoBelbohrungen und StéBel mit Motorol be-
netzen. StéBel in beim Ausbau vorgefun-
dener Reihenfolge in den Zylinderblock ein-
fubiren

Bl
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29. Zylinderkopfdichtungen auflegen; hierbei

darauf achten, daB an jeder Blockseite die

Zwel passenden Fuhrungshulsen vorhandan

13 l‘l:l' sind. (Die Dichtungen sind mit ,FRONT"®
¥ - [vorne] und ,TOP" [oben] gekennzeichnet.)

Beachle: Zylinderkopfdichtungen far 1,3 und
1,5/1,7 tr-Motoren sind verschieden. Die Zy-
! linderausschnitte fir 1,3 ltr sind kleiner als
'. 15!17 l.t.r I:fI.E der 1,5 /1,7 !lr-ﬂichtung_ AuBerdem sind
.4 die 1,5/1,7 Itr-Dichtungen am hinteren Ende

mit einer Kerbe versehen.

o b A

30. Komplette Zylinderk&ple aulsetzen, Schrau-
ben einfihren und nach folgendem Schema
mit vorgeschriebenem Drehmoment fesizie-

hen.

31. Zylinderképfe an den AuBenkanten mit Dicht-
masse bestreichen. Dichtung fir den Ansaug-
kopf auflegen.

AFAFTE

Beachte: Ansaugkopfdichtungen fur 1,3 und
1.5/1,7 tr-Motoren sind verschieden. Sie un-
terscheiden sich nur an den Fenslern der An-
saugkandéle, d. h. an der 1,3 r-Dichtung sind
die Fenster kleiner als an der 1,5/1,7 lir-

Dichtung!
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32. Dichtlidche am Ansaugkop! saubern wnd
ebenlalls an den AuBenkanien mil [Diehi-
masss bestreichen, Ansaugkopl aulselzen

33. Schrauben- bzw, Multerauflage am Ansaug-
kop! ebenfalls mit Dichtmasse bDestreichen
Ansaughkopf nach folgendem Schema und mil
vaorgeschriebeanem Drehmomeni festziehen

Beachie: Die kirzere Schraube vom Ansaug-
koplf muB veorne neben dem Wasserausiall
siuizen (Schraube 1} monlieri werden

34. StoBelstangen mit den Enden in Moloral tau-
chen und (in beim Ausbau vorgefundener
Reihenfolge) auf die Ventilstolel stellen. Alle
Kipphebel an den Enden mit Motoral benet
zen, Olfangbleche und Kipphebelwellen auf-
selzen: dabel Stellaschrauben in dig S10Hel
stangen fidhren, Schrauben langsam baidre-
han und anschlieBend mit vorgeschrgbenam
Drenmoment festziahen

Venilspiel einsteller

Wahrend der Einstellung Ausgleichiwellar
Riemenscheibe nur enlgegen dam LUhizeqer
sinn (aul die Molorstirnsaile gesehen) arened
urnd zunachs! Hiemanscheibhae mial oer Berbi
aulf die T -Marke des Slirnraddecks]

Seite 13

Gruppe

6-1

Ot & a7
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Wird jelzt die Riemenscheibe wenig hin- und
hergedreht, so dberschneiden am 1. oder 4.
Zylinder die Ventile, d. h. beide Kipphebel
bzw. StoBelstangen bewegen sich gegen-
laufig

Wenn die Ventile des 1. Zylinders dberschnei-
den, Riemenscheibe genau eine Umdrehung
weiterdrehen, dann Uberschneiden die YVen-
tile des 4. Zylinders!

In dieser Stellung beide Ventile des 1. Zylin-
ders mit der Flhlerlehre ainstellen.

Anschliefend Riemenscheibe eine halbe Um-
drehung weiterdrehen. In dieser Stellung
Uberschneiden die Ventile des 2. Zylinders
und die des 3. Zylinders kdnnen eingestellt
wearden, usw.

4, Zyl. uberschneidet — 1. Zyl. einstellen
2. Zyl. uberschneidet — 3. Zyl. einstellen
1. Zyl. iberschneidet — 4, Zyl. einstellen
3. Zyl. Uberschneidet — 2. Zyl. einstellen

Jundverteller einbauen und einstallen, siehe
Gruppe 10
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ar.

38.

39,

40,

In die Zylinderkopfhaube neue Dichlungen
ginlegen. Klemmnasen in die Aussparungen
der Hauben dricken. Zyvlinderkopfhauben auf
den Molor setzen, Schrauben gleichmalig
und nicht hdher als mit dem angegebenen
Drehmoment festziehen.

Thermostat, Dichtung und Kuhlwasserauslai-
stutzen vorne in den Ansaugkop! montieran.

Beachte: Der Thermostat-Haltebugel mub
quer zur Fahririchtung stehen, da sonst durch
den WasserauslaBstutzen der Haltebtigel
gequetschit wird!

Vergaser-Zwischenflansch wund Dichtungen
auflegen, Vergaser montieren, AnschluB der
Motordurchliftung anschliefen.

L]

Beachle: Vergaser- und Zwischenflanschdich-
tungen sind mit ,oben” gezeichnet!

KrallstoffpumpenstoBel, Dichtung und Krafi-
stoffpumpe montieren

Beachle: Die am NMockenwellen-Exzenter ge-
laufene Seite des Sto0els mul wieder zum
Exzenter zeigend montiert werden

Seite 20
Gruppe

b-1

CABA A
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41,

42,

43,

44,

46,

Zundkerzen einschrauben und mit vorge-
schriebenem Drehmoment festziehen. £Lund-
varteilerkappe aufsetzen und Zindkabel der
Zlndfolge entsprechend auf die Kerzen
stecken. .

Kraftstoffleitung zwischen Vergaser und
Kraftstoffpumpe montierenund Klemmschelle
festziehen.

Verbindungsrohr vom WasserauslaBstutzen
zur Zylinderkopfhaube montieren

Lufterflugel und Lichtmaschine monhieren
Keilrnemen auflegen und mit der Lichi-
maschineg so weit spanneén, bis sich der Keil-
riemen zwischen Lichtmaschinen- ungd Lufter-
fliigel-Riemenscheibe noch etwa 13 mm ein-
dricken |&Bt. Schrauben der Lichtmaschine
fastziehean.

Eine neue Filterpalrone aufschrauben bis die
Gummidichiung mit dem Zylinderblock Kon-
takt hat, dann noch eine halbe Umdrehung
festziehen, Gummidichtung vor der Montage
leicht fetten.

Oldruckkontrollschalter montieren. Olmel-
stab einfubren
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KURBELWELLE LAGERN
(Motor zerlegt)

Bohrung, Welle und zwel Lagerschalenhdlften bilden immer eine Lagerstelle, gleichgultig ob Kur-
belwellen- oder Plevellager. Die Bohrung (Grundbohrung im Zylinderblock oder im Pleuel) und ebenso
die Welle (Haupt- oder Pleuellagerzapfen auf der Kurbelwelle) sind innerhalb der Toleranz bei Min-
destmal: mit blauer, bei Groftmal: mit roter Farbe gekennzeichnet. Um das vorgeschriebene Lager-
spiel einstellen zu kénnen, bieten die Lagerschalen 3 Méglichkeiten: es kdnnen zwei blaue, zwei rote
oder eine blaue und eine rote Lagerschale eingebaut werden. Bestimmend fdr die Wahi der Lager-
schalen bleibt immer das mit MeBuhr und Mikrometer oder einfacher mit PLASTIGAGE" ermittelte
Lagersplel. Hinweise liber die Bedeutung und Zugehdrigkeit der Farbzeichen, die zum Lagern der Kur-

belwelle dienen, geben die nachfolgenden Seiten.

Grundbohrung im Zylinderblock

Das rote oder blaue Farbzeichen befindet sich
seltlich an jedem Hauptliagerdeckel

Befindet sich vorne auf der Olwannen-Dichtfliche
neben dem Hauptlagerdeckel ein U", so haben
die Grundbohrungen im Zylinderblock 0,38 mm
Ubergrofe
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Hauptlagerzapfen der Kurbelwelle

Befindet sich das rote oder blaue Farbzeichen an
der Wange zwischen 3. und 4. Pleuellagerzapfen,
so liegen alle Hauptlagerzapfen im gleichen To-
leranzbereich,

Sind die Toleranzen jedes einzelnen Hauptlager-
zapfens verschieden, so befindet sich das Farb-
zeichen jeweils an der Kerbe des vorderen Ge-
gengewichtes sowie auf den bearbeiteten Fla-
chen der beiden vorstehenden Nocken.

Ein weiler Strich vorne am Gegengewicht der
Kurbelwelle bedeutet, Hauptlagerzapfen haben
0.25 mm UntermaB und die Fihrungslagerbreite
hat 0,38 mm Ubermap.

Pleuellagerzapfen der Kurbelwelle

Befindet sich das rote oder blave Farbzeichen am
3. Pleuellagerzapfen hinten, so liegen alle Pleuel-
lagerzaplfen im gleichen Toleranzbereich
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Sind die Toleranzen jedes einzelnen Pleuellager-
zapfens verschieden, so befindet sich das rote
oder blaue Farbzeichen rechts neben dem betrel-
fenden Lager.

Ein weiler Punkt vorne am Gegengewicht der
Kurbelwelle bedeutet, Pleuellagerzapfen haben
0.25 mm Untermag.

Kurbelwellen, deren Haupt- und Pleuellager-
zapfen auf Unterman geschliffen sind, tragen den
waiBen Strich und weiBen Punkt. Dabei ist der
weiBe Punkt am 1. Pleuellagerzaplen und der
weiBe Strich vorn am Gegengewichl der Kurbel-
welle aufgetragen.

Pleuel und Lagerschalen

Das rote oder blaue Farbzeichen der Fleuel-
stange befindet sich seitlich am grofien Auge

CraA B

Seita H

Gruppe
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Das rote oder blaue Farbzeichen der Lager-
schalen befindet sich seitlich an der AuBenkante.

An den Fihrungslagerschalen der Kurbelwelle
befindel sich das role oder blaue Farbzeichen
oben auf dem Steqg.

LY

EINBAUFOLGE VON HAUPTLAGER- EINBAUFOLGE VON PLEUELLAGER-
%FHALEH NACH FARBZEICHEN SCHALEN NACH FARBZEICHEN
BEISPIEL BEISPIEL
Hauptlagerdeckel: rot blau blau rot Pleuelstange: rot blau blau rot
Kurbelwelle: rot rot blau blau Kurbelwelle: rot rot blau blau
Lagerschalen: Block rot rot blau rot Lagerschalen: Fleuel rot blau blau blau

Deckel rot blau blau blau Deckel rot rot blau rot

it

Ausschlaggebend fir den endglilligen Verbau der richtigen Lagerschalen ist immer noch das Aus-
messen des Lagerspieles, z. B. mil ,Plastigage” (Type PG 1).

—— %
e {
- ot

b N ',

."'H._I "\H‘ | .
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Ermitteln des Lagerspieles

Das Ausmessen der Lager (auch bel UntermaB-Kurbelwellen) kann entfallen und die Bestimmung der
erforderlichen Lagerschalen wird wesentlich erleichtert, wenn ,PLASTIGAGE" (Type PG 1) der Firma:

PERFECT CIRCLE CORPORATION,
HAGERSTOWN, INDIANA USA

Auslieferer: Fa K. H. Ern,
Diisseldorf, CorneliusstraBe 65/67

verwendet wird. ,PLASTIGAGE" ist die Bezeichnung fiir einen genau kalibrierten Kunstsioffaden.

Voraussetzungen fiir eine Messung mit ,Plastigage":

1. Die Lagerstelle muB dltrocken und sauber sein.

2. Die Kurbelwelle darf wahrend des MeBvorganges nicht gedreht werden.
3. Die Mefistelle soll dicht neben der jeweiligen Totpunktstellung liegen.
4. Auf die Lagerdeckel darf nicht geschlagen werden.

Vorgang: Ein Stiick dieses Fadens in Lagerbreite
auf den Kurbelwellenzapfen legen, dann Haupt-
oder Pleuellagerdeckel mit Lagerschale aufset-
zen und mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen. Je nach Lagerspiel wird degg Kunst-
stoffaden mehr oder weniger gepreBt. Lager-
deckel wieder entfernen.

Beachte: Die Hauptlager dirfen nicht alle gleich-
zeitig, sondern missen Lager fir Lager vermes-
sen wearden.

Die Breite des gequetschten Kunststoffadens ist
mit einer auf der PLASTIGAGE-Tute aufgedruck-
ten Skala mefbar; der Mefiwert entspricht dem
Lagerspiel!

Die gréfite Laufruhe des Motors wird erzielt,
wenn das Lagerspiel im kleinsten bis mittleren
Bereich der angegebenen Toleranz liegt, siehe
- TECHNISCHE DATEN".

Die Méglichkeit, das Lagerspiel im kleinsten bis
mittleren Bereich der angegebenen Toleranz zu
halten, wird zweifellos mit einer Kurbelwelle,
deren Haupt- und Pleuellagerzapfen mit rot ge-
zeichnet sind, erreicht (siehe Ersatzieil-Katalog).

Beachte: Grundséatzlich nur einwandfreie Schrau-
ben und Muttern zur Befestigung der Kurbel-
wellen- bzw. Pleuellagerdeckel verwenden. Diese
nicht hoher als mit dem vorgeschriebenan Drah-
moment festziehen!
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Olpumpe mit Reparatursatz liberholen (@ipumpe ausgebaut)

44342

ZERLEGEN

Beachte: Beide Olpumpen-Rotoren sind in
ihrer Konstruktion aufeinander abgestimmt
und bilden ein Ersatzieil (siehe Ersajzteil-
Katalog). Bel Wiederverwendung ist der duBere
Rotor vor dem Zerlegen an der Stirnflache zu
zeichnen, damit er beim Zusammenbau seiten-
richtig verbaut werden kann. Neue Rotoren
didrfen nur wie in der Originalverpackung zu-
sammengesteckt verbaut werden,

. Saugglocke vom Olpumpengehéiuse abschrau-

ben.

Olpumpendeckel abschrauben und beide Ro-
toren aus dem Gehause nehmen.

Mit einem Dorn in die Mitte des Uberdruck-
ventil-Verschlulstopfens ein Loch eintreiben.
VerschluBstopfen an einer Blechschraube ent-
sprechenden Durchmessers herausziehen.

Feder und Uberdruckventil antfernan,

ZUSAMMENBAUEN
1.

Beide Rotoren seitenrichtig in das Gehause
einsetzen. Spiel zwischen Olpumpengehéduse-
Dichtflache und den Stirnseiten von aubBerem
und innerem Rotor mit Lineal und Flhlerlehre
priifen. Wenn erforderlich, neues Olpumpen-
gehause verwenden.

Spiel zwischen auBeram Rotor und Olpumpen-
gehduse mit der Fihlerlehre prifen. Wenn das
GréBtspiel Oberschritten ist, muB &in neues
Olpumpengehéuse genommen wearden.

Uberdruckventil und Feder einsetzen und
leicht Glen,

Meuen VerschluBstopfen mit der flachen Seite
nach auBen zeigend einpressen. Flache Seite
muB mit Anschraubflache Saugglocke bindig
S52In.

Beide Rotoren mit Motordl benetzen. Olpum-
pendeckel auf das Gehduse setzen und die
Schrauben stulenwelse festziehen. Zwischen-
welle in die Rotorantriebswelle einfihren und
freien Lauf der Rotoren prufen

Saugglocke mit einer neuen Dichtung an das
Olpumpengehiuse monlieren.
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Zylinderkopf liberholen (zyiinderkopt abgebaut)

Mit einem Kunststoffhammer einige leichte Schla-
ge auf die Federteller fihren, damit sich die Ven-
tilfederkeile von den Tellern lésen. Beide Werk-
zeuge GK B6513-A und -B wie im Bild gezeigl am
Zylinderkopf anbringen, Ventilfederteller herun-
terdricken und Keile entnehmen. Ventilleder ent-
spannen. Federteller, Ventilleder und Olabschirm-
ring entfernen. Beide Werkzeuge auf das nachste
Ventil umsetzen und alle Ventile in gleicher Rei-
henfolge ausbauean.

Beachte: Die Bearbeitung des Ventilsitzes hat nur
dann Erfolg, wenn die Ventillihrungsbohrung
nicht ausgeschlagen ist. Deshalb Spiel des Ven-
tils in der Flhrungsbohrung prifen, bevor das
Ventil herausgezogen wird.

Die Ventilfihrungsbohrungen zeigen an der Kipp-
hebelseite nach langerer Laufzeil ovalen Ver-
schleid, DesMalb beim Machreiben grundsatzlich
von der Ventilsitzseite her arbeiten! Die zu wah-
lende Bohrungsgrifle hangt vom Verschleil der
Fihrungsbohrung und der zur Verfligung stehan-
den Ventil-UbergriBe ab (siehe Ersatzteil-Kata-
log). Beim Reiben mul immer mit der kleinsten
Ahle begonnen werden, da flr die gréBeren Reib-
ahlen die Schnittiefe sonst zu grof ist. Als
Schneidmittel beim Reiban Petroleum verwenden.

Alle Teile reinigen, Ventil und Kanal im Zylinder-
kopt von Olkohle bzw. Rickstianden befraien. Je
nach Zustand des Ventils Venlilkegel auf einer
Maschine schleifen oder aber neue Ventile ver-
wenden. Ventilsitze im Zylinderkopl zunachst mit
dem 45" -Fraser blankfrasen

Dazu Fihrungsdorn des Frasersatzes GC 317 von
der Ventilsitzsaite her in die VentilfuUhrung ein-
setzen, Spannschraube so lange einschrauben,
bis der Fuhrungsdorn fest in der Ventifihrung
steht

L Pl
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ERHLASE L2/ 7 r ALSLASE 1308 b1 e

FiMLASE 1.3 Hr

|

Dann Halter des Werkzeuges mit aufgeschobe-
nem Fraser aul den Fihrungsdorn setzen. An-
schlieBend Sitzbreite mit den beiden Korrektur-
frasern auf eine Breite von 1,5—-2,0 mm bringen.

Beachte: Nie mehr Material als eben erforderlich
abfrasen. Fur Ein- und AuslaBventilsitze enthalt
der Frasersalz GC 317 auch unterschiedlich groBe
Fraser,

Ventile am Sitz dinn mit Schmirgelmasse bestrai-
chen. Ventilschaft leicht dlen und in den Zylinder-
kopl einfuhren. Mit dem geeigneten Werkzeug
ainige Schleifbewegungen machen. Ventil aus
dem Zylinderkop! ziehen, Sitz grindlich von
Schleifmasse sdubern und auf Tragbild kontrol-
lieren. Wenn erforderlich, Sitz nochmals schiei-
fen oder frasen,

Mach dem Einschleifen Ventile, Ventilschafte und
Fuhrungsbohrungan mit 0l benetzen, Ventile ain-
setzen. Olabschirmring. Ventilfeder und Feder-
teller aufsatzen.

Werkzeuge GK 6513-A und -B am Zylinderkopf
anbringen. Federteller herunterdriicken wnd
beide Ventilfederkeile einsetzen.

Beachte: Olabschirmringe konnen mit Werkzeug
GK 6513-A und -B auch am kompletten Motor aus-
gewachselt werdan!
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Hipphehelachse uberholen {Kipphebelachse ausgebaut)

ZERLEGEN

0L

Spannhilse mit einem Dorn aus der Achse frei-
ben, Federscheibe, Kipphebel, Feder und Kipp-
hebelbocke abnehmean.

ZUSAMMENBAUEN

Die Oibohrungen in der Kipphebelachsae fdr die

Kipphebelschmierung missen im montierten Zu-
stand nach unten zum Zylinderkopf zeigen.

An der kompletten Kipphebelachse ist diese Stel-
lung an einer Kerbe auf der Stirnseite erkennbar.

Zunéchst eine Spannhdlse in die Kipphebelachse
treiben, dann Einzelteile wie abgebildet aufschie-
ben. Kipphebelbock mit dem OlauslaB an der
rechten Motorsaeite nach hinten, an der linken
Motorseite nach vorne montieren. T4

-y

Anlasserzahnkranz auswechseln (schwungrad ausgebaut)

Zahnkranz ankérnen und zwei Bohrungen von 7 : |
oder 8 mm ' wie abgebildet anbringen.

Der Zahnkranz springt dann von selber auf, chne :
daf noch ein MeiBelschlag notig ist. "4

Beachte: Der Bohrer darf nur jeweils den Lahn-
kranz und nicht das Schwungrad durchbohren.
Neuen Zahnkranz auf eine etwa 2 bis 3 mm dicke
Blechplatte legen und im Beraich des Zahnkran-
zes von unlen gleichmaBig mit einem Schweil-
brennar erwarmen. Zahnkranz probeweise ofter
mit einer Zange auf das Schwungrad legen, bis
der Zahnkranz bis zur Anlageschulter auf seinen
Sitz falit.

Beachie: Der Anlasserzahnkranz ist induktions-
gehartet und verliert diese Harte, sobald er Uber
2907 C arwirmt wird!
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Fiihrungslager in der Kurbelwelle auswechseln (kuppiung abgebaut)

Mit Werkzeug GH 7600-A Fdhrungslager heraus-
Zighen,

Mit Werkzeug GH 7600-B Fihrungslager einpres-
san.

Beachte: Der Dichtring im Fihrungslager mull zur
Kupplungsseite hin eingebaut werden!

d

Kurbelwellendichtring EuEWEBI’\ﬁln {(Motor oder Getriebe ausgebaut)
e il & 1™ Kupplungsdruckplatte abschrauben, Kupp-
lungsscheibe abnehmean.

!

2. Schwungrad abschraubean.

3. Dichtring mit dem Werkzeug GC G6701-A aus-
ziehen, Dabei Druckspindel des Werkzeuges
zunéchst weit zurlckschrauben, konischen
Gewindeteil fest in den Dichtring schrauben
und durch Einschrauben der Druckspindeal dan
Dichtring ausziehen.

. Neuen Dichtring an der Dichtlippe leicht mit
Motorél benetzen und auf das Werkzeug
GC 6701-B1 schieben, dann bis zur Anlage in
das hintere Kurbelwellenlager treiben.

. Kurbelwellenflansch und Schwungradanlage
saubern, Schwungrad montiaran

Kupplungsscheibe und Kupplungsdruckplatle
maontieren, dabei Kupplungsscheibe mit dem
Werkzeug GH 7554 zentrieran.

'.".-'
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Fiihrungslager — Kurbelwelle auswechseln (Kupplung abgebaut)

Mit Werkzeug G3 7600-A Fuhrungslager heraus-
ziehen

TC/A16/1
B

Mit Werkzeug G3 7600-B Fihrungslager einpres-
sen

Beachte: Das Fuhrungslager mull mil dem Dicht-
ring zur Kupplungsseite hin eingebaul werden!

: Hupplungsdruchplattﬂ abschrauben, HKupp-
lungsscheibe abnehmen.

2. Schwungrad abschrauben.

3. Dichtring mil dem Werkzeug GC 6701-A aus-
ziehen. Dabei Druckspindel des Werkzeuges
zundchst weit zurickschrauben, konischen
Gewindeteil fest in den Dichiring schrauben
und durch Einschrauben der Druckspindel den
Dichiring ausziehen

4, Leicht eingedlien Dichiring aul das Werkzeuq
GC 6701-B1 schieben, anschlieBend Dichiring
so weil einschiagen, dall sich ein Maf von
92-97 mm gemessen von der Hinlerkanle
des Motors zur AuBenflache Dichiring ergibt

5. Kurbelwellenflansch und Schwungradanlage
sdubern, Schwungrad monligran.

6. Kupplungsscheibe und Kupplungsdruckplatle
maontieren, dabei Kupplungsscheibe mit dem
Warkzeug GH 7554 zenirieren
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Kolben vom Pleuel ab- und anbauen
(Kolben mit Pleuel ausgebaut)

Allgemeines

Kolben und Kolbenbolzen bilden eine Einheit und dirfen nur zusammen ausgetauscht werden. Kolben-
auge und Kolbenbolzen-Durchmesser sind durch Farbzeichen in Klassen aufgeteilt und miissen zuein-
ander passen. Der Farbpunkl befindet sich auf dem Kolbenboden und auf der AuBenkante des Bolzens.

Der nachfolgend beschriebene Arbeilsvorgang mit dem Spezialwerkzeug ist unbedingt einzuhalten, da
die Lage des Kolbenbolzens nach Erkalten des Pleuels nicht mehr verandert werden kann.

Beachte: MuB eine Zylinderbohrung um 1.0 mm autgebohrt werden, ist es erforderlich, die (brigen
Bohrungen um das gleiche MaB aufzubohren. Eine Ungleichheit der Bohrungen wiirde zu Storungen
fiihren, da bei 1,0 mm Ubergréfe eine Gewichtstoleranz bis zu 10 g méglich ist.

D'D.IEmm CrbREI _I

ABBAUEN

1. Kolbenbolzen unter einer Presse (mit einem
einige mm dinneren Dorn) aus dem Kolben
pressen. Kolben und Kolbenbolzen verschrot-
ten.

2. Pleual auf einer Richtplatte mit Hille einer
Fihlerlehre varmessean. Maximale Abweichun-
gen von der Flucht, siehe Abbildung.

ANBALEN

1. Werkzeug in den Schraubstock spannen. Fuh-
rungsbolzen ganz zuriickziehen,
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2. Bei der Montage muB die .Frontmarke” auf
dem Kolben und die Spritzbohrung im Pleuel
wie gezeigt zueinander stehen.

C/a8 B3

3. Kolben mit der Frontmarke (Pfeil oder Kerbe)
von der Vorrichtung weg zeigend einspannen
(Die Spritzbohrung im Pleual muB wahrend
der Montage nach rechts zeigen.) Fuhrungs-
bolzen bis zum Anschlag durch das Bolzen-
auge schieben. Beide Bolzenaugen vorhar mit
Motorol eindlen.

4. Kolbenbolzen bis zur Innenkante des anderan
Bolzenauges durchschieben.

.  CHOMBSH

5. Die Anschlaglehre entsprechand der Aufschrilt
verwandean CAhAFRSR
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6. Anschlaglehre in die Vorrichtung einschieben.

7. Heizstab durch das Pleuelauge schiebgn und
auf den Schamottstein, wie im Bild gdzeigt,
auflegen. Pleualauge auf 260~ —300" erwarmen.
Zur Temperaturiberwachung Pleuelauge mit
Thermochrom-Farbstiften {Faher-ﬂas!eil 2815)
vor dem Heizvorgang bestreichen. Bei Errei-
chen der auf der Umhillung angegebenen
Temperatur dndert sich der Farbton auf dem
Pleuelauge in den Farbton der Stiftumhdllung.

Beispiel:

Der Farbstift ist grin. Die Umhillung ist
schwarz. Die ﬂngegetl‘h'ne Temperatur (280 C)
ist erreicht, wenn sich die grune Farbmarkie-
rung auf dem Pleuelauge schwarz farbt.

8. Nach Erreichen der Temperatur, Heizstab aus
dem Pleuslauge ziehen und Plaual moglichst
rasch in den Kolben setzen, Dann Kolbenbol-
zen schnell bis zum Anschlag durch das Pleuel
schieben.

Beachte: Die Spritzbohrung im Pleusl {Gub-
warze) muB wahrend der Montage nach rechis
Zelgen.

9. Pleuel etwas abkuhlen lassen, erst dann der
Vorrichtung entnehmen.

[

ke ; g -

- 1 ':""" g ' 4 F Beachte: Wahrend des Abkldhlens mull das
| Pleuel an der Vorrichtung anliegen und der
C A/ POM Kolbenbolzen ganz durchgedruckl sein




EXHAUST SYSTEM
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AUSPUFF-SYSTEM

{V4-Motor)
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INHALT

Auspuffanlage (ohne Krimmer) komplett aus- und einbauen

ANZUGSDREHMOMENTE

Gewinde mkp
Flansch an Krimmer . M10x1.5 2...9
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Auspuffanlage (ohne Kriimmer) komplett aus- und einbauen
AUSBAUEN it

1. Stegschlaufen am Nachschalldampfer hinten
aushangemn.

2. Klemmschelle am MNachschalldampier ab-
schrauben und Machschalldampfer ausbauen
Hierzu evtl. die Rohrverbindung mit dem
SchweiBbrenner erwarmen

3. Auspuff - Flansch - Befestigungsmultern ab-
schrauben. Stegschlaufen am Vorschalldamp-
fer aushéngen und Vorschallddmpler kom-
plett mit vorderen Rohren herausnehmen

4, Klemmschellen der vorderen Rohre abschrau-
ben und beide Rohre ausbauen. Hierzu evil
beide Rohrverbindungen mil dem Schweil-
brenner erwarmen.

EINBAUEN

1. Beide vorderen Rohre mit Rohrfutter und
neuen Kegeldichtungen an die Krummer an-
schrauben und Muttern leicht beiziehen.

2. Vorschalldampfer auf beide vorderen Rohre
schieben und Stegschlaufen hinten einhangen.
MNachschalldampfer einsetzen und Stegschlau-
fen einhangen.

3. Beide vorderen Rohre an den Krdmmern sowie
die Klemmschellen der kompletten Anlage
festschrauben




CLUTCH AND TRANSMISSION
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KUPPLUNG UND GETRIEBE
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INHALT

Getriebe aus- und einbauen

Getrieba zerlegen und zusammenbauen
Mittelschaltung zerlegen und zusammenbauen
Schaltdeckel ab- und anbauen

Buchse — Gelriebeverlangerung auswechsaln
Kupplung (berholen

Kupplungsbetatigung aus- und einbauen

——

ANZUGSDREHMOMENTE

Getriebe an Motor

Verlangerung an Getriebegehduse

Deckel an Getriebegehause
Fihrungshulse an Getriebegehiuse
Kupplungsgehduse an Getriebegehause
Kupplungsdruckplatte an Schwungscheibe

SCHMIERMITTEL

Olsorte:
Flllmenge:

SPEZIAL-WERKZEUGE

G2-4200 Getriebeaufspannvorrichtung

Gewinde
M0
The—14 Gg
e — 18 Gg
5w —18 Gg
e — 14 Gg
MB

mkp

30..
ok,
L%
T5..
55..
7 DR

3T

6.5
2,0

.20
. 6,5

2,0

Spezifikation MG-568D

GH 7010 Halter, Synchronringe 3. und 4. Gang

GH 7025 Abzieher, Kugellager-Antriebswelle
GH 7140 Ausbaudorn, Rickwartsgangwelle

GH T041-A  Auszieher, Bichse-Getriebeverlangerung
GH 7041-B  Einbaudorn, Buchse-Getriebeverlangerung
GE 7657-A1 Auszieher, Dichtring-Getriebeverlangerung

GE 7657-B Einbaudorn, Dichtring-Getriebeverla
GH 7554 Zentrierdorn, Kupplungsreibscheibe
GV 6730 Oistopfenschlissel

ngarung

G2-4621 B AufpreBhilse, Kugellager-Antriebswelle

1.3 0tr
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ALLGEMEINES

Die Verwendung von Sprengringen mit abgestuften Stiarken garantiert das kleinstmdgliche Langsspiel
bei der Montage. Wenn bei Oberholarbeiten am Getriebe Sprengringe entfernt werden, milssen beim
Einbau immer neue Sprengringe verwendet werden.

$).(2) (3 4 (5) (6
\O @

.

CrTA LD

Sprengringe (1, 4, 5 und 6) sind in abgestuften Stérken erhiiltlich. Auswahl siehe Ersalzleil-Katalog.



Getriebe aus- und einbauen

AUSBAUEN

Beachte: Das WassereinlaBrohr des Motors muB
ausgebaut werden, damit das Kupplungsgehause
vom Motor getrennt werden kann.

1. Massakabel von derf Batteria trennen uwund
Kiihlflissigkeit ablassen. Olfilter, Licht-
maschine und WassereinlaBrohr ausbauen.

2. Schaltstangen am Getriebe aushiéngen und
Anlasser ausbauen,

3. Kupplungsseilzug an der Verstellvorrichtung
s0 weit wie moglich I6sen, um die Trennung
des Zuges von der Ausruckschwinge zZu er-
leichlern. Staubmanschette abhaben und Seil-
zug aushangen. Luftfilter abbauan.

4, Gelenkwelle vom Antriebstlansch trennen und
Zwischenlager abschrauben. Welle kKomplett
aus der Getriebeverlangerung ziehen.

Beachte: Damit kein Getriebedl auslauft, alten
Gelenkweallenstummel in die Getriebeverlan-
gerung schiebean.

3. Tachowelle vom Antrieb |6sen. Hintere Ge-
triebelagerung vom Quertrdger und Quertra-
ger von der Bodengruppe abschrauben.

6. Schrauben Kupplungsgehause-Motor entfer-
nen und Getriegbe nach hinten herauszighen

EINBAUEN

Beachte: Vor dem Einbau des Getriebes zentri-
schen S5itz der Kupplungsscheibe mit dem Werk-
zeug GH 7554 priifen!
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Meue Dichiung hinlen an die Zwischenplaiie
kleben. Zwischenplatie hochdruckeén wund il
den Léchern zentrisch hallen, dabei die Dich-
lung nicht beschadigen. Zwei M10-5tiltschrau-
ben (ca. 50 mm lang) jeweils in das milllere
Loch des Molorflansches rechis und links ain
schrauben, damit die Zwischenplalle in cheser
Lage bleibl

Getriebe bis zur Motorflanschanlage einfihren
und Zentrierschrauben entfernen. Schrauben
zum Kupplungsgehause einsetzen und fesli-

Ziehen

Gatriebevertangerung hochdricken und Quer-
irdger an Bodengruppe und an Gelriebe-
lagerung anschraubean,

Galankwellenstummel entfernen und Gelenk-
welle ainbauen, Kupplungsseil und Ruckzug-
feder einhangen

Kupplungsseilzug zur Schwinge am Kupp-
lungsgehause so einstellen, daf am Kupp-
lungspedal ein Spiel von 12 20 mm besteht

Tachowelle anschliiefen und Anlassar ein-
bauven

Schalistangen montieren. Alle Schallvorgange
kontrollieren: falls erlorderlich  kormigiaran
Luftfilter anbauen

Waszereinlafrohry Odiar und Lichimasching
ginbaven. Kuhlerablafschraube einschrauben
und Kuhimitiel auffullen (Kuhlsysiem entlulm=n
sieghe Gruppe B). Batlteriekabel anschhalen

Dstand in Moler und Geilrieba Konlrallieren
[alls arforcderhch vorgeschnebenes CH nach

Seite & 7 '
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Getriebe zerlegen und zusammenbauen
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I-1

ZERLEGEN

;i

10

Getriebe mit dem Halter G2-4200 am Mon-
tagestander befestigen.

Schaltdeckel abschrauben und Schaltgabeln
herausnehmen

Fihrungshilse fir Kupplungsdrucklager ab-
schrauben

Sicherungsring vor dem Kugellager der An-
triebswelle entfernen und Kugellager mit
Werkzeug GH 7025 abziehan.

Schrauben der Gelriebeverlangerung entfer-
nen

Getriebeverlangerung mit Hauptwelle kom-
plett aus dem Getriebegehduse nehmen und
zum weiteren Zerlegen in die Hillse des Ge-
triebehalters G2-4200 setzen.

k]

Antriegbswelle entfernen

Achse des Zwischenrades (Rw.-Gang) mit
dem Werkzeug GH 7140 nach hinten heraus-
treiben, fwischenrad entfernen

Vorgelege-Zahnradblock ausbauen. Hierzu
eine Blindachse {auf 177 mm Lange verkurzie
Vorgelegeachse) von vorn nach hinten durch-
ireiben, Die Blindachse mull mit der Vorge-
legeachse in BerGhrung bleiben, damit die
Lagernadeln nicht durcheinanderfallen. Vor-
gelege-Zahnradblock mit Druckscheiben her-
ausnehmen. Lagernadeln, Abstandscheiben
und Abstandrohr aus dem Zahnradblock ent-
lernan,

sprengring vor der Synchronkepplungsnabe
4.—4, Gang entfernen und komplefte Kupp-
lungsnabe mit Zahnrad 3 Gang abziehen




4
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11. Sicherungsring und Anlaufscheibe vor dem
Zahnrad 2. Gang entfernen.

12. Zahnrad 2. Gang und Synchronring abziehen.

13. Schieberad 1.—2. Gang und Synchronriegel
entfernen. (Die Synchronnabe gehort zur
Hauptwelle und darf nicht abgepreBt wer-
den!)

14. Tachoantrieb ausbauen.

15. Sprengring vor dem Kugallager in der Ge-
triebeverlangerung entfernen.

16. Hauptwelle aus der Getriebeverlangerung
pressen.

17. Tachoschnecke abpressen.

18. Sicherungsring vor dem Kugellager entfernan
und Kugellager abpressen,

19. Sprengring, Abstandsring und Zahnrad
1. Gang mit Synchronring abnehmen. Syn-
chronfeder entfernen.

ZUSAMMENBAUEN

Alla Teile griundlich reinigen, prifen und vor dem
Einbau mit vorgeschriebenem Ol leicht benetzen.
Beachte: Schrauben, die mit dem Olraum des Ge-
triebes in Verbindung kommen, mussen mit Dicht-
masse eingesetzt werden!

.

Schieberad 1.—2. Gang auf die Synchronnaba
schieben, dabel missen die Markierungen
ubereinander stehen (Strichmarken!)

Synchronriegel einsetzen und Synchronfedern
versetzt einlegen. Dabei muBl jeweils das ab-
gewinkelte Ende der beiden Ringfedern ge-
meinsam in einen Riegel eingelegt werden.

Synchronring, Zahnrad 1. Gang und Abstand-
ring (mit der breiten Seite zum Zahnrad zei-

gend) aufschieben.

Neuen Sprengring (Gelriebeverldngerung/
Hauptwelle) ermitteln und aufschieben.
Beachte: Bei Verwendung eines neuen Kugel-
lagers bzw. einer neuen Gﬂtriﬂb'ﬂuurlﬁngemng
mufl die Sprengringdicke wie folgt ermittelt
werden:
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Sprengring in die Nut der Gelriebaverlange
rung einsetzen und bis zum Anschlag nach
auBen dricken. Mit einer Tiefenlehre MaB zwi-
schen HKugellageranschlag und Sprengring-
oberkante genau ermittein (Gesamihdhe]
Breite des einzubauenden Kugellagers mes-
sen und Lagerhdhe von der Gesamthohe ab-

ziehen, Dies ergibt die Sprengringdicke

Rechenbeispiel

Gesamthdhe 18 mm
Lagerhohe — 16 mm
Sprengringdicke 2 mm

Aus den zur Verfigung stehenden Spreng-
ringdicken (siehe Ersalzleil-Katalog} einen
Ring auswahlen, der diesem Mal entsprichi
Der eingesetzte Sprengring darf kein Axial-
spiel haben.

5. Kugellager auf die Hauptwelle pressen und mil
neuvem Sprengring sichern

Beachte: Bei Verwendung eines neuen Kugel-
lagers oder einer neuen Hauptwelle mul} ein
Sicherungsring der MNulbreite entsprechend
gingeselzt werden. Der eingesetzie Siche-
rungsring darf kein Axialspiel haben. (Dicke
der Sicherungsringe siehe Ersatzleil-Katalog.)

6. Schneckenrad auf die Mitte der Sitzflache
aufpressen

Sprengring in Zahnrad 2. Gang einselzeén
Synchronring, Zahnrad 2. Gang und Anlaul-
scheibe aul die Hauptwelle schieben. Siche
rungsring wie gezeigl einsalzen
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10.

11.

12

Hauptwalle in die Getriebeverl@ngarung ein-
pressen (der EinpreBvorgang wird erleich-
tert, wenn die Getriebeverlangerung in
kochendem Wasser erwarmt wurde!), Spreng-
ring einsetzen.

Zahnrad 3. Gang und Synchronring auf die
Hauptwelle schieben.

Synchron 3.—4. Gang zusammenselzen.
Schaltring auf die Nabe schieben, dabeil Mar-
kierung beachten (Strichmarken). Synchron-
riegel einsetzen und Synchronfedern verselzt
einlegen. Dabei muB jeweils das abgewin-
kelte Ende der beiden Ringfedern gemein-
sam in einen Riegel eingelegt werden.

synchron (mit dem breiten Flansch nach hin-
ten zeigend) komplett mit einem passenden
Rohr auf die Haupiwelle driicken. Siche-
rungsring monfieren.

Vorgelege-Zahnradblock komplettieren. Hier-
zu Blindachse (auf 177 mm Lange verkirzte
Vorgelegeachse) mit Abstandrohr in den
Zahnradblock schieben. Bohrungszwischen-
raum mit Fett fillen und von jeder Seite aine
Abstandscheibe, 19 Lagernadeln und noch-
mals eine Abstandscheibe einfihren, dabei
darauf achten, dafl die langen Lagernadeln
in die hinterea Seite des Zahnradblockes ein-
gebaut werden.

Anlgufscheiben mit Fett in das Getriebe-
gehduse kleben. Vorgelege-£Zahnradblock
samt Blindachse in das Gehause ausgerich-
tet zwischen die beiden Anlaufscheiben schie-
ben. Dann Vorgelegeachse von hinten in stan-
digem Kontakt mit der Blindachse eintreiben,
damit die Lagernadeln nicht durcheinander-
fallen. Blindachse entfernen.

. Zwischenrad (Rw.-Gang) einsetzen, dann

Achse bis zur Bundigkeit mit dem Gehause
eintreiben
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ZERLEGEN

H
Schallstangen von dén Schalthebeln der Mit-

lelschalt¥ng trennen.

Schaltdom-Deckel abschrauben und Mitlel-
schaltung komplett herausheben.

Untere Abdeckkappe entfernen. Schallknopt
und Kontermutter vom Schalthebel abschrau-

ben. Manschette abziehen.

Knebelkerbstit aus der Schaltwelle treiben
und kompletten Handschalthebel aus dem
Schallkanal herausziehen. Kugelstick entfer-

mnen.

Schalthebel waagerechi nach hinten stellen
{bis der Durchgang fir den Schalistift frel ist),
anschlieBend Schaltwelle herausziehen und
Schaltstift heraustreiben

Schalthebelpaket mit Dampfungsscheibe dem
Schaltdeckel entnehmean,

Druckiedern, Druckstick und Bichsen entfer-
nen

ZUSAMMENBAUEN

Beachte: Alle gleitenden Flachen missan vor dem
Einbau geschmiert werden, Fett der Spezifikation
M1CT1A verwanden

Druckfeder fur Rw -Gang Uber das Druckstuck
setzen und zusammen bis zum Anschiag in
den Schalldeckel einschieben

Buchse einsetzen

Beachte: Anlagefllache der Buchse mull zu den
Schalthebeln zeigend eingebaut werden

Seite 13 7 I
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Schalthebelpaket einsetzen. Dampiungs-
scheibe (mit dem flachen Teil nach oben zei-
gend) einschieben. Schalthebel waagerecht
nach hinten stellen

Schaltwelle mit vormontiertem Schaltstift und
eingesetzter Druckfeder durch die Montage-
offnung am Schaltdeckel einschieben.

Schalthebel in die Senkrechte fallen lassen.

. Handschalthebel mit vormontierter Man-

schette und Schaltknopf nehmen und Kugel-
stick um den Kragen am unteren Hebelende

legen. Handschalthebel in den Schallkanal
einfihren.

krebalkerbstilt durch Schalthebelende und
Schaltwelle pressen. Abdeckkappe an-
schrauben,

Mittelschaltung komplett mit Dichtung auf den
Schaltdom schraubén.

Mit einem saelbstangefertigten Sperrstift (Mage
slghe Skizze) von unten die 3 Schalthebel in
Neutralstellung sperren.

. Schalthebel am Getriebe in Neutralstellung

bringen.

Lange der einzelnen Schaltstangen sinstellen
und mit den Schalthebeln spannungsires ver-
binden.

Sperrstift entfernen umd Schaltung in allen
Gangen auf Funktion prufen
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Schaltdeckel ab- und anbauen

ABBAUEN

1. Ol ablassen, Kupplungs- und Rw.-Gang Ruck-
zugleder entlernen, Schaltstangen aushangen
und Schalidackel mit Schalter Ruckiahrscheain-
werfer abschrauben. Schallgabeln dem Ge p
triebe entnehmen '

ANBAUEN

= = gk

1. Schaligabeln vom 1.-2. und 3.—4. Gang mil
der GuBnummer nach vorn und vom Hw -Gang
nach hinten zeigend montieren

Schalldeckel mit neuver Dichlung anschrauben
dabel Schrauben mit Dichimasse einsetzen
Schalter Auckiahracheinwerler ainstellan und
vorgeschriebenas O einfullen

Pl

3. Schalistangen anschlieBen und Einstellung
des Schaltgestdnges prufen. Ruckzugfedern
einhdngen

ErFaria

Biichse-Getriebeverlangerung auswechseln

AUSBAUEN

1. Schrauben am Flansch des Gelenksiuckes ur
am miileren Lagerbock herausdrehen und
Geleankwelle von der Getriebehauplwelle at

Flrehen

2 Mt zurackoedrehter Spindel \Werkzeug GE
i i

TRET-A1 bis zur lesten Anlage 1n den Bichiring
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einschrauben. Durch Eindrehen der Spindel
Dichtring herausziehen.

Bichse aus der Getriebeverlangerung mit
Werkzeug GH 7041-A ziehen, dabei Werkzeug
mit Maulschliissel festhalten!

NBAUEN

Neue Bilchse mit Werkzeug GH 7041-B in die
Getriebeverldngerung einpressen.

(Die Kerbe in der Blchse muB im eingebauten
Zustand genau dber der Olrlicklaufnute liegen,
siehe Bild.)

Meuen Dichtring mit Werkzeug GE 7657-B in
die Getriebeverlangerung ginpressen.

Gelenkwelle mit dem Gabelstick auf die Ge-
riebehauptwelle schieben. Gelenkstick und
Lagerbock mit Schrauben und neuen Feder-

ringen festziehen.

Olstand. im Getriebegehause kontrollieren,
wenn notwendig, vorgeschriabanes | nach-

flillen.
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ALLGEMEINES

Die Fahrzeuge mit 1,3 Itr- und 1,5 Itr-Motoren werden weiterhin mit der bisherigen 8'%"-Schrauben-
federkupplung ausgeristet, wahrend beim 1,7 Itr-Motor eine 8'5"-Tellerfederkupplung eingebaut wird.
Auch beim CAPRI erfolgt jetzt die Kupplungsbetitigung lber einen Seilzug.

Das Einstellen des Kupplungspedalspiels wird am AuBenzug, der sich gegen einen Anschlag an der
Kupplungsglocke stulzl, vorgenommen.

C/TAS23

Schraubenfederkupplung Tellerfederkupplung
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Kupplung uberholen

AUSBAUEN

1. Schrauben der Kupplungsdruckplatle entier-
nen. Druckplatte und Kupplungsscheibe ent-

nehmean

2 Riickzugfeder der Kupplungsschwinge und
Kupplungsdrucklager aushdngen. Schwinge
aus der Lagerung ziehen und entfernen.

3. Kupplungsdrucklager mit geeignetem Abzie-
her abziehen: falls erforderlich, Kupplungs-
gehéduse abschrauben.

EINBAUEN 5400

1. Kupplungsgehiuse anschrauben und mit vor-
geschriebenem Drehmoment festziehen.

2. Neues Kupplungsdrucklager und AufpreBring
mit geeignetem Werkzeug oder einem passen-
den Rohr auf die Kupplungsnabe pressen.

5402

3. Gleitbahn fir das Drucklager und Lagerung
der Kupplungsschwinge mit Feit GES-M1C-
4505A einreiban

Kupplungsschwinge in das Kupplungsgehause
ginfiuhren und komplettes Drucklager uber die
Fuhrungshulse schieben. Kupplungsschwinge
mit den Federzungen (am Ende der Schwinge)
hinter den Kugelkopf der Schwingenlagerung
drucken, dabei gleichzeitigp Kupplungsdruck-
lager einhingen. Kupplungsruckzugieder emn-
hangen
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Beachte: Beim Einbauen der Schwinge ist dar-
auf zu achten, dall beide Federzungen hinter
den Kugelkopf der Schwingenlagerung greifen.

Kupplungsscheibe seitenrichtig (mit der arha-
benen Seite zur Druckplatte zeigend) einsel-
zen. Werkzeug GH 7554 in Druckplatte, Kupp-
lungsscheibe und Fihrungslager einflhren.

Druckplatte anschrauben und mit vorgeschrie-
benem Drehmoment festziehen. Werkzeug

entfernean.

aus- und einbauen
AUSBAUEN

1.

Fahrzeug auf eine Montagegrube fahren und
Kupplungsriickzugfeder am Pedal aushangen.
Sicherungsklammer vom Kupplungspedal ab-
heben und Bolzen aus der Seilzugdse entfer-
nen.

Seilzug an der Verstellvorrichtung (am Kupp-
lungsgehéduse) losen, Staubmanschette ab-
heben und Seilzug aus der Kupplungsschwinge
aushangen und entlernen.

Federklammer der Pedalwelle entfernen und
Kupplungspedal abziehen. Blchsen aus dem
FPedalauge herauszighen.

EINBAUEN

1.

Seilzug in die Kupplungsschwinge einhangen
und Staubmanschatte montieran.

Beide Buchsen in das Pedalauge dricken und
mit Feit GES-M1C-4505A einreiben. Kupp-
lungspedal auf die Pedalwelle schieben und
mit Federklammer sichern.

Seilzug vom Motorraum aus durch die Offnung
in der Spritzwand einfihren. Seilzugose
schmieren und mit dem Bolzen am Kupplungs-
pedal befestigen. Sicherungsklammer montie-
ren und Kupplungsrickzugfeder einhangen.

. Kupplungsseilzug zur Schwinge am Kupp-

lungsgehause so einstellen, dal am Kupp-
lungspedal ein Spiel von 12 . . . 20 mm besteht.
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INHALT

Automatic - Getriebe aus- und einbauen
Automatic - Getriebe zerlegen

Einzelaggregate zerlegen und zusammenbauen

Getriebe zusammenbauen
Getriebeverlngerung aus- und einbauen
Olwanne ab- und anbauen
Einstellen des vorderen und hinteren Bremsbandes
Drossalventilseilzug ausweachsaln
Startsicherheitsschalter aus- und einbauen
Wahlhebel-Bowdenzug einstellen
Wihihebel-Bowdenzug aus- und einbauen
Kompletten Handwéhlhebel aus- und einbauen
Handwihlhebel zerlegen und zusammenbauen

ANZUGSDREHMOMENTE

Drehmomentwandler an Mitnehmerscheibe
Wandlergehéuse an Getriebegehause
Getriebeverlingerung an Getriebegehause
Olpumpe an Getriebegehiuse

Pumpengehéuse an Pumpentriger

Servoeinheit an Getriebegehause, vorn
Servoeinheit an Getriebegehiuse, hinten
Kontermutter Startsicherheitsschalter
Kontermutter Bremsband-Einstellschraube, vorn
Kontermutter Bremsband-Einstellschraube, hinten
Zentrierschrauben flr Mitteltrager
AbschluBdeckel an Getriebegehduse
Steuergehiusehalften

Steuergehduse an Getriebegehause

Olwanne an Getriebegehiuse

OlablaBschraube

Gewinde

M .. 24 Gg
" ...18 Gg
i’ .. .18 Gg
" ... 1B Gg
5" ... 18 Gg
Y ... 18 Gg
" ... 16 Gg
e ... 14 Gg
" . ..16 Gg
" ., .14 Gg
Y . ..16 Gg
" ... 20Gg
3" | Gg
oL 20 Gg
el L, .18 Gg
1" .. .18 Gg

mkp
35 ..
10 ..
10 ...
1.2 ..
24 ..
1.0 ..
18 ...
06 ..
20 ..
as ..
14 ...
06 ...
025...
0T ..
10 ..
12 ...

. 4,0
1.8

. 2,8
3,0
1.8

3,7

n

0,8
2,8
.42

2.5
1.0
0,35
1.3

.18

1.4
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SCHMIERMITTEL

Vorgeschriebenes Getriebe-0Ol: Spezifikation M2C-33F
Fillmenge fir trockenes Getriebe: 6.4 ltr

Olstandkontrolle
Eine genaue Olstandkontrolle erfolgt am besten direkt nach einer kurzen Fahrt (Probefahrt), wenn das
Getriebed| die Betriebstemperatur erreicht hat.

a) Fahrzeug auf ebenen Boden stellen und Handbremse anziehen. Bel Leerlaufdrehzahl des Motors,
Wahlhebel durch alle Fahrpositionen schalten und in Stellung P einlegen.

b) Bei laufendem Motor Olstand mit Peilstab messen.
Achtung: Getriebe darf nicht Gberfillt werden!

SPEZIAL-WERKZEUGE

CBW 35G Montagebock

GAT 701 Bremsband-Einstellschlissel

GAT TO1A Verlangerung fir Bremsband-Einstellschlissel
CBW 34 Einstell-MeBstiick (vorderes Bramsband)
CBW 5482G Einstellschlissel (vorderes Bremsband)
GAT 702 Oldruckmanometer

GAT 702A AnschluB fir Oldruckmanometer

GAT 709 Tastuhraschalter

CBwW 548 Drehmomentschrauber

548-1G Zusatzstick fir Drehmomentschrauber
CBW 54TASD A3 Meutralschalter-Schlussel

CBW 42 Einbauring (vorderer Kupplungskolben)
CBW 41 Einbauring (hinterer Kupplungskolben)
7066 Sprengringzange

TO66 J Zusalzstick fur Sprengringzange

CBW 37G Kupplungsfeder-Druckvorrichtung

GAT 702C Inbus-Schilssel ¥ (OlablaBschraube)

GAT 702B

Inbus-Schiliissal ¥/1s" (Anschlufst.-Oldruckmanometer)
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ALLGEMEINES

Das automatische Getriebe besteht aus einem Drehmomentwandler und einem hydraulisch gesteuer-
ten Planetengetriebe mit 3 Vorwartsgangen und einem Rickwérlsgang.

Der Antrieb erfolgt in allen Gangen uber den Drehmomentwandler.

Dadurch wird, besonders im direkten Gang, eine gute Elastizitat erreicht. }

Die einzelnen Gange werden unter Betatigung von Kupplungen und Bremsbindern durch das hydrau-
lische Steuersystem automatisch geschaltet.

Das hydraulische Steuerungssystem und der Drehmomentwandler werden von einer Olpumpe mit Ol

varsorgl. >
Uber eine mechanisch betatigte Parksperre a6t sich die Getriebeabtriebswelle bei stehendem Fahrzeug
sparran.

Eine Konsolenschaltung gewidhrleistet eine handgerechte und einfache Bedienung.

Die Anordnung, Reihenfolge sowie die Bezeichnung der einwiahlbaren Park-, Neutral- und Fahrposi-
tionen sind dem Ford-Automatic angeglichen.

Die Auslegung der Wahlhebelskala ist:

BIFTIIN

Die Schaltpositionen P, R, N, D und 1 weisen die gleichen Funktionen, Bedienung und Fahrweise wie

das Ford-Automatic auf.
Lediglich die Position 2 ist unterschiedlich.

Erklérung der Position ,,2“

Anfahren im 1. Gang — automatische Herauf- und Herunterschaltung in den 2. und zuriick in den 1. Gang,
j@ nach Fahrgeschwindigkeit.

Eine Heraufschaltung in den 3. Gang erfolgt nicht.

Dadurch wird eine Maglichkeit fur das Fahren im 2. Gang geschaffen.

Bei manueller Zuriickschaltung von der Position .D” (3. Gang) in die Position ,2" erfolgt eine solortige
Zuriuckschaltung in den 2. Gang, was besonders bei Berglahrten vorteilhaft ist.

Diese Zurickschaltung darf jedoch oberhalb einer Geschwindigkeit von 90 km/h nicht vorgenommen

wearden,
Alle Schaltpositionen mit Ausnahme von N und D sind durch mechanische Sperren gegeneinander ab-

gesicherl,
Der seitliche Sperrknopf am Wahihebel mu nur gedriickt werden, um Schaltfehler zwischen folgenden
Positionen zu vermeiden: von P in R, R nach P, Din 2, 2 in 1, N nach R.

Zum Lésen der Sperren wihrend des Schaltens den Sperrknopf am Hebelgriff eindricken.
Der Motor kann nur in den eingelegten Positionen P und N gestartet werden.
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Automatic-Getriebe aus- und einbauen

AUSBAUEN

Beachte: Das WassereinlaBrohr des V4-Motors
muf auvsgebaut werden, damit das Wandler-
genause vom MOWr gewennt werden kann.

1. Fahrzeug auf eine Montagegrube fahren und
Massekabel von der Balterie trennen. An-
lasser, Lichtmaschine wund Luftfilter aus-
bauen.

2. Kihifiissigkeit ablassen, Offilter und Wasser-
einlaBrohr ausbauen.

3. Halteschraube des Oleinfilirohres 16sen und
Abdeckblech unten am Wandlergehause ab-
schrauben.

4. Schraube der Drosselventilseilzug-Authéan-
gung I6sen, Splint aus dem Bolzen der Ver-
bindungsgabel entfernen. Bolzen und Seilzug
aus der Lagerung an der Motortrennwand
herausziehen.

5. AnschluBkabel vom Sicherheitsschalter ant-
fernen und Tachowelle vom Antrieb trennen.

6. Gelenkwelle ausbauen.

Beachte: Damit nach Entfarnen der Gelenk-
walle kein Getriebedl auslauft, alten Gelenk-
wellenstummel in die Getriebeverlangerung
einschieben.

7. Wiahlhebel-Bowdenzug am Hebelarm des Ge-
triebes und aus der Halterung aushéangen.

B. Schrauben, die den Wandlerflansch mit der
Kurbelwelle verbinden, trennen. Um dies zu
armoglichen, mull die Kurbelwelle so ver-
dreht werden, daB die Schrauben in die OHf-
nung der Abdeckplatte komman.

9, Motor und Getriebe unterbocken. Mittlera
Schraube am Getriebequerirager sowie Quer-
trager-Befestigungsschrauben entfernen.

10. Getriebe herausheben, dabei Wandler fest-
halten.

Achtung! Der Wandler ist mit Ol gefillt!

EINBAUEN

1. Neue Dichtung hinten an die Zwischanplatte
kleben. Zwischenplatte hochdricken und mit
den Lochern zentrisch halten, dabei die Dich-
tung nicht beschadigen. Zwei M10-5Sliftschrau-

ben (ca. 50 mm lang) jeweils in das mittlere
Loch des Motorflansches rechts und links ein-
schrauben, damit die Zwischenplatte in dieser
Lage bleibt.

. Beim Anflanschen des Getriebes an den

Motor ist zu beachlen:

a) Wandler muB ganz hinten im Wandler-
gehduse sitzen

b) Wandler muB in dieser Position festgehal-
ten werden, da er sonst beim Einbau aus
der Getriebedlpumpe herausrutschen
kann.

c) Die OlablaBschrauben des Wandlers mus-
sen in die vorgesehenen Locher der Mit-
nehmerscheibe eingefihrt werden.

Wurden diese Punkte beachtet, muBl zuerst

das Getriebe mit dem Motor verschraubt wer-

den. Zentrierschrauben entfernen. Danach

Drehmomentwandler mit der Mitnehmer-

scheibe fest wverschrauben. (Anzugsdreh-

moment beachten.)

. Abdeckblech unten am Wandlergehause be-

festigen.

. Getriebeverldngerung hochdricken und

Quertrdger an Bodengruppe und Getriebe-
lagerung anschrauben.

. Gelankwellenstummel entfernen und Gelenk-

welle einbauen.

. WasserainlaBrohr, Olfilter und Lichtmaschine

ginbauen. KihlerablaB-Schraube einschrau-
ben und Kidhlmittel auffillen.

(Kihlsystem entliften siehe Gruppe 8.)

. Wihlhabel-Bowdenzug einbauen und ein-

stellen:

a) Handwéhlhebel Iin Bchaltposition 1"
legen.

b) Hebelarm am Getriebe rickwérts bis an
den duBersten Anschlag einlegen.

¢) Bowdenzugmantelrohr durch Einstell-
schrauben verlangern oder verkirzen, bis
die Bowdenzugverbindung mitder Befesti-
gungsbohrung am Hebelarm des Getrie-
bes (bereinstimmt.

d} Verbindungen spannungsfrei einhangen
und sichern.

g) Alle Schaltstellungen mit dem Handwahl-
hebel prifen, ob die Einrastung jeder Stel-
lung fuhlbar ist.
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8.

10,

11.

Tachowelle montieren und Anlasser ein-
bauean.

OimeBstab samt Einflllrohr mit der Haltemut-
ier festschrauben.

Vargeschriebenes Getriebedl auffillen.

Beachte: Betragt die GesamtolfGllung (mil
Drehmomentwandler) des trockenen Gelrie-
bes 6.4 Itr., so wird dementsprechend ohne
Drehmomentwandler weniger Ol aufgefullt
(3,0 Itr.). Spezifikation siehe Seite Za unler
~Schmiermittel”.

Startsicherheitsschalter einstellen. Schaltstel-
lung .D* oder 1" wahlen. Mit Hilfe einer Bal-
terie und einer Prifflampe die breiten Rick-
fahrlicht-Schalterklemmen verbinden. Sicher-
heitsschalter ziemlich weit herausschrauben,
anschlieBend wieder hineindrehen, bis die
Priflampe erldscht. Schalterstellung markie-
ren. Priiflampe jetzt mit den kleineren Sicher-
heits-Schalterklemmen verbinden. Schalter
weiter hineinschrauben, bis die Pruflampe
aufleuchtel. Schalterstellung wieder markie-
ren. Sicherheitsschalter jetzt so weit heraus-
drehen, bis die Mitte der beiden markierten
Schalterstellungen erreicht wird. Anschlie-
Bend Kontermutter mit Werkzeug CBW
547 A50 A3 auf vorgeschriebenes Drehmoment
festzighen.

ESTBS2

Kontermulter-Startsicherheitsschalter fesiziehen

12. Minuskabel der Batterie anschlieBen. Kabel-

anschliisse auf die zugehotrigen Schalter-
klemmen aufsetzen und prifen, ob der Motor
nur dann startet, wenn der Handwahihebel
sich in .P* oder ,N* befindet und das Rick-
fahrlicht nur in .R" leuchtet.

Bowdenzug mit der Einstellvorrichtung in den
Halter an der Motortrennwand einlegen. Seil-
zug mit dem Vergasergestange verbinden
und wie folgt einstellen:

a) Motor und Getriebe auf Betriebstempe-
ratur bringen.

b} Bei Leerlaufdrehzahl des Motors Wahl-
hebel durch alle Fahrpositionen schalten
und in Stellung ,P" einlegen. Getriebe-
dlstand priifen.

¢) Priifen der Drosselklappe.

Beachte: Die Drosselklappe mull voll
offnen und darf dabei vom Fahrpedal-
anschlag nicht behindert sein.

dy Oldruckmanometer GAT 702 mit dem An-
schluBstiick GAT 702A hinten am Tesl-
anschluB des Getriebes anschlieBen.

@) Drehzahlmesser am Motor anschlieBen.

f) Motorleerlaufdrehzahl auf ca. 560 U/min
ginstellen.

g) Jedes Spiel im Vergasergestange besei-
tigen.

h) FuB-und Handbremse feststellen.

EFFBS3

Oldruck priifen
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i) Wahlhebel in Stellung .D" legen.

i} Motorleerlaufdrehzahl jetzt genau auf

500 L/ min einstellan.

k) Oldruck am Manometer (bei einer Motor-
drehzahl wvon 500 LWmin) ablesen und
notieren. Der Oldruck soll zwischen 3,5
4.6 atu liegen.

|} Motordrehzahl auf 1000 UW/min steigern,
dabei soll der Oldruck von 3,5... 4,6 atd
sighe unter Punkt (k) um 22...25 atu
ansteigen. Wert notieren
Beachte: Fahrzeug mit Wahlhebel in Stel-

Seite 7
Gruppe

1-2

lung .D* und einer Motordrehzahl von
1000 UWmin nicht langer als 20 Sekunden
laufen lassen. Falls die Drehzahl (ber
1000 U/min ansteigt, Drehzahl wiedar auf
500 UW'min abfallen lassen und Prufvor-
gang wiederholen.

m) Liegt der Oldruck nicht in den angegebe-
nen Grenzen, Drosselventilseilzug neu
ainstellen.

n) Druckerhéhung wieder prifen (Punkt ).

o) Fahrzeug probefahren und Schaltzeiten
kontrollieran; siehe Tabelle.

Automatic-Getriebe zerlegen
(Getriebe ausgebaut)

ZERLEGEN

T

Drehmomentwandler von der Antriebswelle
abziehen.

Wandlergehiuse abschrauben und entfernen.
Getriebedl ablassen und Olwanne abschrau-
ben.

Getriebe zum weiteren Zerlegen auf den Mon-
tagebock CBW 35G legen.
Olverbindungsleitungen aus dem Steuer-
gehéuse und Servoeinheiten mittels eines gro-
Ban Schraubendrehers wvorsichtig heraus-
heben.

. Steuvergehiuse abschrauben (3 Schrauben).

E&fFBs4

Getriebe im Montageblock

7.

10

Drosselventilseilzug an der Nocke aushangen
und Bowdenzug ausbauen,

Olverbindungsrohre aus der Olpumpe mit
giner Spitzzange herausziehen. Schrauben
der Olpumpenbefestigung entfernen und
Pumpe samt Druckscheibe und Dichlung ab-

nehmen.

Vordere und hintere Servoeinheit abschrau-
ben, dabei darauf achten, dai die Bremsband-
Druckstlicke nicht in das Gehause fallen.

Antriebswelle und vordere Kupplungseinhait
aus dem Getriebegehause herausziehen.
Vorderes Bremsband entfernan.

Vordere Kupplung ausbauen
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11.

12.

13.

14,

15.

16,

17.

Die beiden Arretierschrauben auBen am Ge-
hause herausschrauben und Mitteltrager mit
Sonnenradern, hinterer Kupplung, Nadellager
und Scheibe nach vorne aus dem Gehause
zighen,

Getriebeverlangerung abschrauben und mit
Dichtung abnehmen.

Sicherungsring entfernen. Tachoantriebs-
schnecke und Federscheibe abziehen. Auf
Arretierkugel achten!

Regler nach Entfernen der Sicherung abzie-
hen. Auf Arretierkugel achten!

Hinteres Bremsband aus dem Gehause ent-
fernan.

Abtriebswelle nach vorne aus dem Gehiuse
herausziehen. Druckscheibe abnehmen.

Hinteren Gehausedeckel, wenn erforderlich,
abschrauban.

EfFBS

Hintere Kupplung ausbauan

18.

14.

20.

21.

22.

Kontermutter des Sicherheitsschalters mit
Werkzeug CBW 547A50 A3 IGsen und Schal-
ter aus dem Gehause schrauben.

Spannstift, der die Querachse im Gehause
fixiert, vorsichtig herausschiagen,

Schaltarretierhebel so weit nach auBen drik-
ken, bis der Arretierstift aus der Querachse
entfernt werden kann. Achse durch leichte
Schlige aus dem Gehduse treiben. Kugel,
Feder, Schalternocke, Sperrmechanismus
und Haltering entfernen.

Parksperrmechanismus nach Aushingen der
Feder herausnehmen (auf Federstellung

" achten!)

Spannstift der Parkklavenlagerung heraus-
schlagen und Lagerbolzen von innen aus dem
Gehduse treiben. Gehduse schwenken und
zweiten Lagerbolzen entfernen. Parksperr-
klaue ausbauen,

Sperrmechanismus
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Olpumpe zerlegen und zusammenbauen

ZERLEGEN

1. Nach Entfernen der Schrauben Pumpen-
gehause vom Pumpentrager trennean.

2. Beide Zahnrader oben zeichnen und aus-
bauen.

3. Dichtring von aulen am Pumpengehause ent-
fernen. Vorsichtig alle Teile reinigen und aul
Verschleif priifen. Besondere Aufmerksamkeit
ist der WeiBmelallblchse im Pumpengehause,
dem Pumpenhalter und dem Antriebszahnrad
zu schenken. Wenn erforderlich, Dichiring aus
dem Pumpengehduse ausbauen.

ZUSAMMENBAUEN

Beachte: Alle gleitenden Teile vor dem Zusam-
menbau mit vorgeschriebenem Ol leicht benet-

2.

. Neuen Dichtring in das Pumpengehause ein-

setzen.

Innen- und AuBenpumpenrad in das Gehduse
eginlegen, dabei Markierung beachten. Teile
leicht mit Ol benetzen.

Neuen Dichtring auBen am Pumpengehduse

aufziehen,

. Pumpengehéuse mit dem Pumpentrager ver-

binden und Bohrungen ausrichten. Schrauben
einsatzen und mit vorgeschriebenem ODreh-
moment festziehen.

Es7B/ R

Olpumpe zerlegt
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Vordere Kupplung zerlegen und zusammenbauen

ZERLEGEN

1.

Mit Hilfe eines Schraubendrehers Sicherungs-
ring der Antriebswelle entfernen. Antriebswelle
und Druckscheibe abnehmen.

Lage der Kupplungslamellen beachten und
haerausnehmen, Druckscheibe entfernen. Nach
Abnahme der Antriebswelle kommt als erste
gine innenverzahnte Belagslamelle und als
letzte eine auBenverzahnte Druckplatie.
Kupplungsnabe entfernen und Sicherungsring
der Membranfeder abnehmen. Membranfeder
entfernen.

Kolben mit Druckluft vorsichtig herausdricken
und wenn notig, Stahldruckring vom vorderan
Kolbenende enifernen. Gummidichiring won
der Kolbenfihrung und KolbenauBenflache
antfernen.

ZUSAMMENBAUEN

Beachte: Alle Teile auf VerschleiB kontrollie-
ren und schon vor dem Zusammenbau mit vor-
geschriebenem Geatriebedl benetzen

Kolben montieren

1. Neuen Dichtring auf Kolben und Kolbenilh-

rung montieren. Stahldruckring aufsetzen und
Kolben mit Werkzeug CBW 42 einbauen, dabei
auf den richtigen Sitz des Stahldruckringes am
Kolben achten. Membranfeder auf den Stahl-
druckring setzen und mit Sicherungsring
sichern.

. Die starke auBenwverzahnie Druckscheibe mit

der geraden Oberflache nach oben zeigend als
erste einsetzen. Innenverzahnte und auBen-
verzahnte Kupplungslamellen abwechselnd
einlegen, die letzte mull eine innenverzahnte
Belagslamelle sein. Die Stahllamellen der vor-
deren Kupplung sind flach, wogegen die fir
die hintere Kupplung etwas gewdlbt sind.

. Kupplungsnabe (mit der flachen Seite nach

oben zeigend) und Druckscheibe aulselzen.

. Antriebswelle einsetzen und mit Sicherungs-

ring sichern.

EfFRA 1D

Kupplungslamellen einbauen
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Hintere Kupplung zerlegen und zusammenbauen

ZERLEGEN

1.

GroBen Sicherungsring, der die Kupplungs-
lamellen festhalt, mit einem Schraubendreher
entfernan.

Distanzscheibe entfernen, anschlieBend innen-
und auBenverzahnte Kupplungslamellen her-
ausnehmen. Werkzeug CBW 37G auf den
Feder-Haltering setzen und mit Hilfe einer
Presse niederdricken und Sicherungsring ent-
fernen. Feder entspannen und Kupplungs-
gehduse entfernen.

Haltering und Feder abnehmean,.

Mit Hilfe von Druckluft Kolben aus dem Kupp-
lungskérper vorsichtig herausdrucken.
Dichtringe von Kolben und Kolbenflhrung ent-
fernen.

Vorsichtig Dichtringe entfernen, die am hin-
teren Ende des Kupplungsgehauses sitzen.

ZUSAMMENBAUEN

Beachte: Alle Teille auf Vearschield kontrollie-
ren und schon vor dem Zusammenbau mitvor-
geschriebenem Getriebed| benetzen.

Sicherungsring entfernen

. Neuen Dichtring auf Kolbenfuhrung und Kol-

ben montieren sowie Dichtring im Kupplungs-
gehiuse einsetzen.

. Kolben mit Werkzeug CBW 41 einsetzen.

Feder, Haltering und Werkzeug CBW 37G auf-
setzen, mittels einer Presse niederdrucken
und Sicherungsring einsetzen. Werkzeug ent-
lasten und entfernen.

. Kupplungslamellen einbauen. Mit einer auBen-

verzahnten Stahllamelle anfangen, dann ab-
wechselnd innen- und auBenverzahnte Kupp-
lungslamellen einlegen, Distanzscheibe auf-
legen und Lamellen mit Sicherungsring sichern,
Beachte: Die auBenverzahnten Stahllamellen
in der hinteran Kupplung sind etwas gewaolbt.
Die Wolbung der Lamellen kann eniweder
nach unten oder nach oben zeigen, wichtig ist
dabei, daf alle in die gleiche Richtung zeigen.

. Madeldrucklager auf das vordere Ende der

Sonnenradwelle schieben. Sonnenradwelle
durch die Mitte des hinteren Kupplungsgehéu-
gses einflihren.

EsfBnd

Kolben einbauen



e

Freilauf zerlegen und zusammenbauen

ZERLEGEN ring mantieren. Freilauf in den AuBenlaufring
E . ; ginsatzen.
1. Freilauf aus dem AuBeren Laufring entfernen.
= Ich R
LZ:f:Eg TE:I Ertfmlr;i'::;";?ﬁhi'm:;::r?:_:;z Beachte: Bordelkante des &uBeren Rollen-
8 e g : kiifigs muB nach auBen zeigend eingebaul
werden!

ZUSAMMENBAUEN

1. Freilauf-AuBenlaufring mit dem Mitnehmer- Ein Verdrehen des Kaligs erleichtert das Ein-
zaplen in die entsprechende Ausnehmung des setzen. Mitteltrdger-Innenlaufring in den Frei-
Planetentragers einsetzen. Grofen Sicherungs- lauf einfuhren.

Freillauf zusammenbauan

Getriebeabtriebswelle oder Hohlrad aus- und einbauen

Hohlrad nach Lésen des Sicherungsringes von Sicherungsring gewahlt werden, der ein geringst-
der Abtriebswelle trennen. Sicherungsring wie- mogliches Spiel erlaubt. Folgende Sicherungs-
daer aufsetzen. Es stehen drei verschiedene Stir- ringe sind erhditlich: 1,40 mm, 1,45 mm und

ken zur Verfugung. Beim Zusammenbau mull ein 1,50 mm,



WERKSTATT-HANDBUCH CAPRI

NOVEMBER 1968

Seite 13 7 2
L]
Gruppe

Vordere Servoeinheit zerlegen und zusammenbauen

ZERLEGEN

1.

Servokolben und Kolbenfihrung gegen die
Feder dricken und Sicherungsring entlernen.
Kolben mit Fihrung herausnehmen,

Kolben aus der Fihrung herausziehen und
Feder entnehmen.

Dichtringe von Kolben und Kolbenfihrung ent-
fernen.

Stift des Lagerbolzens heraustreiben und Be-
titigungsarm ausbauen.

ZUSAMMENBAUEN

1.

Betitigungsarm so einsetzen, daB er mit der
Einstellschraube in die Bohrung des Gehau-
ses zeigt. Lagerbolzen in das Gehéuse einfuh-
rean und Sicherungsstift einsetzen,

Neue Dichtringe montieren und Kolben in die
Kolbenfihrung bis zum Anschlag einflhren.

Feder in den Kolben setzen und in das Ge-
hduse einbauen, dabei Kolben herunterdrik-

ken und Sicherungsring einsetzen.

E£ ¥R 14

Vorderer Servo zerlegt

Hintere Servoeinheit zerlegen und zusammenbauen

ZERLEGEN

1.

Servokolben nach Entfernen des Betatigungs-
armes und Kolbenfeder ausbauen. 5tilt des
Lagerbolzens heraustreiben und Betatigungs-
arm entfernan.

2. Kolben herausziehen und Dichtring abnehmen.

ZUSAMMENBAUEN

1.

Dichiring auf den Kolben aufsetzen und Kol-
ben in das Gehause sinfuhren.

Betitigungsarm und Lagerbolzen einsetzen.
Feder einhangen.



a2

Steuergehduse zerlegen und zusammenbauen

ZERLEGEN

Beachte: Um eineneinwandfreien Zusammenbau
der Ventile zu erméglichen, ist es empfehlens-
wert, aul ainem sauberen Tisch, der mit weiBem
Papier bedeckt ist, zu arbeiten.

Um Verwechslungen auszuschlieBen, sollen die
varschiedenen Einheiten des Venlilgehauses ge-
trennt mit Petroleum gewaschen werden. Teile

untersuchen und in richtiger Reihenfolge vorsich-
tig wieder einbauen. Alle Teile vor dem Einbau

mit vorgeschriebenem Ol benetzen.

1. Handsteuerventil entfernen und Drosselventil-
nocke mit Halter abschrauben. Anschlag fur
Drosselventil herausziehen und Rickschalt-
ventil mit Drosselventil und Rickholfedern
entfernen.

2. Sieb abschrauben sowie Oberteil und Unterteil
des Schaltkastens trennen.

3. Nach Entfernen der Schrauben im hinteren
Pumpensiab-Geh&use kann die Reglerleitung-
Abdeckplatte entfernt werden.

4. Vordere und hintere AbschluBplatte vom obe-

ren Schaltkastengehduse abschrauben und
Schaltkastenventile sowie Schaltkolben mit
Druckfedern entfernen.

5. Trennplatte vom unteren Schaltkastengehause

abschrauben und Ventile samt Druckfedern
antfarnan.

6. Anschlagplatte des Servoregelventils und

Sicherungsstift des Modulierventils entfernan.
Ventile samt Druckfedern herausnehmen.

7. AbschluBdeckel fir Priméar- und Sekundar-

Regelventil nach Lésen der Schrauben entfer-
nen. Priméir-Regelventil, Druckfeder und Hulse
herausnehmen. Sekundér-Regelventil mit
Druckfeder entfernen.

ZUSAMMENBAUEN

1. Primér-Regelventil, Hilse und Druckfeder in
das untere Schaltkastengehiuse einfihren,
anschlieBend Sekundér-Regelventil und Druck-
feder einsetzen und AbschluBdeckel anschrau-
ben.

Bestandteile des oberen Ventilgehéuses

1 Warders AbschiuBplaiie a

Schaltventil 1, =}
2 Kol bEn i K olibmn

EFFBFALS

Gang 5 = Schaltventil 2-3, Gang

] Hinlone Abschlufplatie



Seite 19
Gruppe

WERKSTATT-HANDBUCH CAPRI

NOVEMBER 1968

1-2

[EFLEL- T
=sannbay-juewow e
[[ARTE- ¥ Tal-Th el 18]
LAY RGOS0

JApaoHanY =

[uUSABESaIE

£
44
L

&

= i

japagoyNany
iapaggpnig

SBE|NH

QLT N TE R TR
[P APENLEE QY
JapapRng

Bl
Lk
]
oL
¥l
El

l1buas aliay-rppunyas
tuasyebaioues

JEpa NN

nuds|nbasdedg-0) g d b ypsuy
SpE RN

FNUBsiB| NP0 SEp YELDS

sasngyabjuap uasajun sap ajlajpue|sag

(I |

LE
!

b

| (IR s
pissbuniepic =
JiuaAR NpDNy-eddes (RN Ts AT
BB DBl B - uanBEsaa]
[nussastag=-aredBeipsuy
priuesdainbay
N sRL/RESD

Lo s I T T



Seite 16 7 2
=
Gruppe

. Druckfeder, Schaft des Modulierventils, Modu-
lierventil und VerschluBkappe montieren.
Sicherungsstift einsetzen. Servoregelventil
samt Druckfeder einsetzen und mit Anschlag-
platte sicharn,

. Anschlagplatte-Drosselventil einsetzen, Rick-
holieder montieren. Drosselventil, zweite Rick-
holfeder wund -Rickschaltventil montieren.
Drosselventil-Halteplatte einsetzen und Hand-
steuerventil einfuhren.

. Drehmoment-Regulierventilfeder, Kugel, hin-
tere Regulierventilfeder und Scheibe aufset-
zen. Vorsichtig Trennplatte an den unteren
Schaltkasten montieren, dabei auf die richtige
Lage der Ventile achten.

. Reglerleitung-Abdeckplatte am  Pumpen-
gehéuse anschrauben.

6. Schaltventil fiir 1,—2, Gang, Kolben und Druck-

feder einsetzen. AnschlieBend Schaltventil 2.
bis 3. Gang mit Druckfeder und Kolben mon-
tieren.

Achtung: Ventilfeder und Kolben haben ver-
schiedene Durchmesser und kdnnen nicht ver-
tauscht wardan.

. Beide AbschluBfiplatten montieren. Oberes Ven-

tilgehduse an die Trennplatte anschrauben.

. Disammelgehéuse anschrauben und Drossel-

ventilnocke mit Halter montieren. Pumpensieb
anschrauben.

Beachte: Das Sieb darf nicht eingedrickl oder
faltig montiert werden!

Regler zerlegen und zusammenbauen

ZERLEGEN

1. Regler nach dem Entfernen der beiden Schrau-

ben trennen. Reglerventil und Feder konnen
jetzt nach Abnehmen eines Sicherungshalters
vom Reglergewicht getrennt werden. Wenn
erforderlich, kleine Abdeckplatte abschrauben.

ZUSAMMENBAUEN

1. Abdeckplatte anschrauben. Reglergewicht-

schaft von oben in das Reglergehduse einfuh-
ren, Reglerventil mit dem kleinen Durchmesser
zuerst (ber den Schaft des Gewichtes schie-
ben, anschlieBend Feder und Sicherungshalter
mit der Federflihrung zur Feder zeigend auf-
setzen. Die beiden Reglerhdlften verschrau-
ben.

E/TRANF

Regler zerlegt
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GETRIEBE ZUSAMMENBAUEN

Beachte: Alle gleitenden Teile vor dem Zusam-
menbau mit vorgaschriebenem Ol leicht benatzen.

1.

Parksperrmechanismus in Stellung bringen
und beide Lagerbolzen einsetzen. Der abge-
stufte Lagerbolzen wird in das Gehéuse getrie-
ben und mil einem neuen Spannstift gesichert.
Beachte: Bevor weiter zusammengebaul wird,
Parksperrmechanismus auf richtige Funktion
prifen.

2. Neue Querachsdichiringe einsetzen. Achse

vorsichtig in das Gehéuse einfihren. Anschlie-
Bend Haltering, Wahihebel samt Feder und
Sperrmechanismus auf die Querachse setzen.
Achse in die gegenuberliegende Lagerung
dricken, ausrichten und Haltering mit ainem
neuen Spannstift sichern. Feder und Arretier-
kugel in die Bohrung setzen und mit ainem
passenden Rohr herunterdricken. Wahlhebel
gleichzeitig Uber die Kugel schieben, ausrich-
ten und mit einem neuen Spannstift sichern.

Parkklauen-Verbindungshebel mit dem Sperr-
mechanismus mittels einer Scheibe und Fe-
derklammer verbindean.

EfTRST

Parksperrmechanismus

. Sicherheilsschalter einschrauben. Kontermut-

ter aber noch nicht festziehan.

. Druckscheibe mit den drei Zapfen so montie-

ren, damit die Scheibe vom Gehause arretiert
wird. Abtriebswelle vorsichtig bis zum An-
schlag einfuhren.

. Regler einbauen. Abtriebswelle mit der Boh-

rung fir die Arretierkugel nach oben stellen
und Kugel einlegen. Regler auf die Abtriebs-
welle schieban.

Beachte: Der Regler mufd mit der kleinen Ab-
deckplatte nach hinten zeigend montiert war-
den. Sicherungsring einsetzen.

. Tachoantrieb einbauen. Federscheibe auf-

schieben und Arretierkugel in die Bohrung
der Abtriebswelle Ilegen. Tachoantriebs-
schnecke mit den beiden Aussparungen nach
hinten zeigend bis zur Schulterauflage auf-
schieben. Sicherungsring einsetzen.

. Getriebeverlangerung mil neuer Dichtung

montieren und Schrauben mit vorgeschriebe-
nem Drehmoment festziehen.

ESTRSIE

Regler einbauen
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Lage der Druckscheiben
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9.

10.

11.

Nadeldrucklager auf das vordere Ende der
Sonnenradwelle setzen. Sonnenradwelle in
das hintere Kupplungsgehause einfihren.

Neue Dichiringe am vorderen Ende der Son-
nenradwelle aufziehen. Stahlscheibe aul die
hintere Kupplungsscheibe setzen und Fuh-
rungsflichen dementsprechend ausrichten.
Bronzescheibe auf die Stahlscheibe legen.
Dichtringe der Sonnenradwelle sowie Druck-
scheibe in der Mitte der vorderen Kupplung
ausrichten.

Vorsichtig vordere mit der hinteren Kupplung
in senkrechterLage zusammensetzen. Nadel-
drucklager am hinteren Ende des Sonnen-
rades aufsetzen. Dann eine Stahlscheibe mit
der Lippe nach hinten zeigend auf das Druck-
lager legen. Hinteres Bremsband (mit dem
Fihrungszapfen auf das Gegenlager) in das
Gehduse setzen und Arretierbohrungen des
Mitteltrdgers mit den Gehéusebohrungen
ausrichten., Yordere und hintere Kupplung
durch das hintere Bremsband in das Gehéuse
ginfiihren. Arretierschrauben mit neven Zahn-
scheiben (die gleichzeitig als Dichtringe aus-
gebildet sind) einsetzen und festziahen.

Beachtle: Ist die Kupplungseinheit mit dem
Planetengetriebe richtig im Eingriff, so muB

EfTE/20

Olpumpe einbauen

1.

13.

14,

Seite 19 7 2
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sich die Abtriebswelle von Hand drehen las-
s8in.

Vorderes Bremsband (mit dem Fuhrungszap-
fen auf das Gegenlager) in das Gehause ein-

fuhren.

Druckschelbe mit den drei Zapfen so aufsel-
zen, daB die Scheibe vom Olpumpengehiuse
arretiert wird. Neue Dichtung aufsetzen und
Olpumpe mit Olleitungsbohrungen nach un-
ten zeigend montieren. Schrauben mit vorge-
schriebenem Drehmoment festziehen.

Axialspiel der Antriebswelle prifen. An-
triebswelle mit einem Schraubendreher am
vorderen Kupplungsgehduse nach hintan
driicken. Tastuhr am Gelriebegehiause mon-
tieren und Taster auf die Stirnflache der An-
triebswelle setzen. Tastuhr auf Null stellen
und mit dem Schraubendreher die Antriebs-
glocke ganz nach vorne dricken, dabei den
Ausschlag des Zeigers ablesen. Liegt der
ermittelte Wert nicht zwischen 0,25—-0,76 mm,
muB die Pumpe noch einmal abgebaut und
aine stirkere oder schwéchere Druckscheibe
beigelegt werden. Danach Spiel nochmals
prifen.

E/7B/2) W

Axialspiel der Antriebswelle priifen



Seite 20 7 2
L}
Gruppe

15.

16.

Vordere und hintere Servoeinheil mit Druck-
sticken zwischen Servoarm und Bremsband
montieren. Darauf achten, daB die Druck-
stlicke nicht in das Gehéuse fallen. Schrau-
ben mit vorgeschriebenem Drehmoment fest-
Ziehen.

Beachte: \Vordere Befestigungsschraube des
hinterean Servos ist langar und dient gleich-
zeitig als Arretierung fur den Mitteltrager.

Vorderes Bremsband einstellen:

d) Kontermutter der Einstellschraube lGsen.
Einstellschraube nach auBen driicken und
Distanzstick CBW 34 (6,35 mm) zwischen
Servokolbenbolzen und Einstellschraube
einfihren.

b) Einstellschraube mit dem Drehmoment-
schraubenzieher CBW 548 und dem Zwi-

CE7BI2E,

Hinteren Servo einbauen

schenstuck CBW 54B2G mit einem Dreh-
moment von 10 in. Ibs. {11 cmkp) anzie-
hen. Kontermutter mit vorgeschriebanem
Drehmoment festziehen und Distanzstiick
entfernen.

17. Hinteres Bremsband einstellen:

a) Kontermutter der Einstellschraube I8sen.

b) Mit Werkzeug GAT-701 Einstellschraube
s0 weit festziehen, bis der Schlissel Uber-
springt. Danach Einstellschraube um eine
volle Umdrehung zurlickdrehen und Kon-
termutter mit vorgeschriebenem Dreh-
moment festziehen. Steuergehiuse mon-
tieren, dabei darauf achten, daB der Wahl-
hebel in die Nut des Handsteuerventils
eingreift. Befestigungsschrauben mit vor-
geschriebenem Drehmoment festzieshen.

Vorderes Bremsband sinstellen
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18. Olpumpenverbindungsrohre mit neuem Dicht-

19.

20.

21.

ring versehen, in Steuergehduse oder Ol-
pumpe einsetzen.

Bowdenzug einbauen und Drosselventilseil-
zug an der Nocke einhangen,
Verbindungsleitungen einsetzen, diese haben
eine Druckpassung und wearden von der Ol-
wanne in Stellung gehalten. Die Leitungen
sind verschiedenartig geformt und konnen
nicht verwechselt werden.

Neue Dichtung auflegen und Olwanne aufset-
zen. Schrauben gleichmaBig mit vorgeschrie-

ESf7Bs T4

s

23.

Seite 21
Gruppe

1-2

benem Drehmoment festziehen, OlablaB-

schraube einsetzen.

Wandlergehause anschrauben und Schrau-
ben mit vorgeschriebenem Drehmoment fest-
Ziehen.

Getriebe aus dem Montagebock entfernen
und Antriebszapfen des Drehmomentwand-
lers mit den Ausnehmungen in der Olpumpe
ausrichten. Drehmomentwandler sorgféltig
aufschieben, dabei darauf achten, dal der
Dichtring nicht beschadigt wird.

L

EfTBSLG

Lage der Verbindungsleitungen
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Getriebeverlangerung aus- und einbauen

AUSBAUEN
Beachte: Das Auswechsaln der Bichse — Ge-
triebeverldngerung kann nur bei eingebauter Ab-
triebswelle ausgewechselt werden. Arbeitsvor-
gang und Spezialwerkzeuge sind unter Gruppe
7-1 beschrieben.

1. Gelenkwellenflansch und Zwischenlager ab-
schrauben.

2. Hinteres Ende der Gelenkwelle nach unten
senken und aus dem Getrieba herausziehen.

3. Getriebe an der Clwanne mit einem Wagen-
heber abstitzen, dabei Holzzwischenlage ver-
wenden.

4, Mittlere Schraube am Getriebequertrager
sowie Befestigungsschrauben des Quertré-
gers an der Bodengruppe abschrauben und
entfernen.

5. Befestigung der Tachoantriebswelle 16sen und
Tachowelle samt Ritzal abnehmen.

6. Getriebeverlangerung abschrauben und ent-
fernen.

EINBAUEN

1. Getriebegehduse reinigen und neue Dichtung
aufsetzen. Getriebeverlangerung anschrauben
und mit vorgeschriebeanem Drehmoment fest-

ziehen.
2. Quertrdger an Bodengruppe anschrauben und
festziehen. Gummiauflage auf VerschleiB pri-

fen und Getriebe auf den Quertrager herunter-
lassen. Getriebe an Quertrdger anschrauben.

3, Tachoantriebsritzel wieder montieren.

4. Vordera Gelenkgabel in das Getriebe einset-
zen. Darauf achten, daBl der Dichtring in der
Getriebeverldngerung nicht beschadigt wird.

&. Gelenkwelle mit Zwischenlager montieren.

Olwanne ab- und anbauen

AUSBAUEN

1. Fahrzeug auf eine Montagegrube fahren. Ge-
triebed] ablassen und Olwanne abschrauben.

EINBAUEN

1. Neue Dichtung auflegen und Olwanne aufset-
zen. Schrauben gleichmafig mit vorgeschrie-

benem Drehmoment festziehen. OlablaB-

schraube einsalzen.
2. Vorgeschriebenes Getriebed| aufiGllen.

Beachie: Betrigt die Gesamtélfdllung (mit
Drehmomentwandler) des trockenan Getriebes
6,4 Itr, so wird dementsprechend ohne Dreh-
momentwandler weniger Ol aufgefillt (3,0 Itr).
Spezifikation siehe Seite 2a unter ,Schmier-

mittel”.
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Einstellen des vorderen und hinteren Bremsbandes
(Gelriebe eingebaut)

Vorderes Bremsband einstellen

i P

Fahrzeug aul eine Montagegrube fahren. Ge-
triebedl ablassen und Olwanne abschrauben.

Kaontermultter der Einstelischraube 16sen, Ein-
stellschraube nach auBen drucken wund
Distanzstick CBW 34 (6,35 mm) zwischen
Servokolbenbolzen und Einstellschraube ein-
fuhren.

Einstellschraube mit dem Drehmoment-
Schraubenzieher CBW 548 und dem Zwischen-
stiick 548-1G mit einem Drehmoment von
10 in. Ibs. (11 cmkp) anziehen. Kontermutter
mit vorgeschriebenem Drehmoment festzie-
hen und Distanzstick entfernen.

Dichtflachen sdubern und Olwanne mit neuer
Dichtung montieren, Olwannenschrauben mit
vorgeschriebenem Drehmoment
Getriebedl auffllen.

fastziehan.

f_..-"
e 1_1’5:

Vorderes Bremsband einstellen

ES78/23

Beachte: Betragt die Gesamiolfullung [(mit
Drehmomentwandler) des trockenen Getriebes
6.4 Itr, s0 wird demenisprechend ohne Dreh-
momentwandler weniger Ol aufgelilit (3,0 Itr).
Spezilikation siehe Seite 2a unier ,Schmier-
mittel”.

Hinleres Bremsband einstellen

Beachte: Um diese Arbeit durchfiihren zu kon-
nen, ist im Bodenblech eine Offnung mit einer
Abdichtkappe vorhanden.

1.

Kontermutter der Einstellschraube rechts

auBen am Getriebe |Gsen,

Mit Werkzeug GAT 701 und dem ZLwischen-
stiick, Einstellschraube so weit fastziehen, bis
der Schiissel (Oberspringt. Danach Einstell-
schraube um eine volle Umdrehung zurick-
drehen und Kontermutter mit vorgeschriebe-
nem Drehmoment festziehen.

Hinteres Bremsband einstellan
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Drosselventilseilzug auswechseln

AUSBAUEN

1.
2.

Fahrzeug auf eine Montagegrube fahren,

GetriebeablaBschraube entfernen und Ol ab-
lassen. Olwanne abschrauben.

Drosselventilseilzug aus der Nocke am Schalt-
kasten aushangen. Bowdenzughalter am Ge-
triebe abschrauben und samt Seilzug aus dem
Gehause ziehen.

Drosselventilseilzug vom Vergasergestange
trennen. Halteamutter l6sen und Bowdenzug aus
dem Halter aushangen. Splint aus dem Bolzen
der Verbindungsgabel entfernen. Bolzen und
Seilzug aus der Lagerung an der Motortrenn-
wand herausziehen.

EINBAUEN

1.

Bowdenzughalter in das Getriebe einschrau-
ben und Seilzug mit dem Nocken verbinden.

Meue Dichtung aullegen und Olwanne aufset-
zen. Schrauben gleichmé&Big mit vorgeschrie-
benem Drehmoment festziehen. OlablaB-
schraube einsetzen und vorgeschriebenes Ge-
triebedl auffdllen,

Beachte: Betragt die Gesamtoldllung (mit
Drehmomentwandler) des trockenen Getriebes

EAFBAD

6.4 Itr, so wird dementsprechend ohne Dreh-
momentwandler weniger Ol aufgefilit (3,0 lir).
Spezifikation siehe Seite 2a unter ,Schmier-
mittel™.

. Bowdenzug mit der Einstellvarrichtung in den

Halter an der Motortrennwand einlegen. Seil-
zug mit dem Vergasergestinge verbinden und
wie falgt einstellen;

a) Motor und Getriebe auf Betriebstemperatur
bringen.

b) Bel Leerlaufdrehzahl des Motors Wahl-
hebel durch alle Fahrpositionen schalten
und in Stellung .P" einlegen. Getriebe-
dlstand nochmals priifen.

¢) Prifen der Drosselklappe.

Beachte: Die Drosselklappe mufBl voll 8ffnen
und darf dabei vom Fahrpedalanschlag
nicht behindert sein.

d) Oldruckmanometer GAT 702 mit dem An-
schluBsthck GAT 702A hinten am Test-
anschlull des Getriebes anschlieBen.

e) Drehzahlmesser am Motor anschliefen.

f) Motorleerlaufdrehzahl auf ca. 560 U/min.
einstallan,

g) Jedes Spiel im Vergasergestinge besei-
tigen.

Oldruck priifen
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h) FuB-und Handbremse feststellen.
i) Wihihebel in Stellung ..D* legen.

j} Motorleerlaufdrehzahl jetzt genau aul
500 UW/min einstellen.

k) Oldruck am Manometer (bei einer Motor-
drehzahl von 500 U/min) ablesen und notie-
ren, Der Oldruck soll zwischen 3,5...4.6 atl
liegen.

I} Motordrehzahl auf 1000 U/min steigern,
dabel soll der Oldruck von 3,5...4,6 atd
giehe unter Punkt (k) um 22...25 atd
ansteigen. Wert notieren.

Beachte: Fahrzeug mil Wahlhebel in Stel-
lung ,.D* und einer Motordrehzahl von 1000
U/min nicht langer als 20 Sekunden laufen
lassen. Falls die Drehzahl Gber 1000 U/min
ansteigt, Drehzahl wieder auf 500 U/min
abfallen lassen und Prifvorgang, wenn er-
forderlich, wiederholen.,

m) LiegtderOldruck nicht in den angegebenen
Grenzen, Drosselventilseilzug neu einstel-
len.

" n) Druckerhfhung wieder prifen (Punkt I).

o) Fahrzeug probefahren und Schaltzeiten
kontrollieren; siehe Tabella,

Startsicherheitsschalter aus- und einbauen

AUSBAUEN

1. Minuskabel der Batterie abklemmen.

2. Kabel abklemmen, Kontermulter mitWerkzeug
CBW 547A-50-A3 losen und Schalter heraus-
schrauben, dabei Anzahl der Umdrehungen
notieren.

EINBAUEN

1. Sicherheitsschalter mit der gleichen Anzahlvon
Umdrehungen einschrauben.

2. Startsicherheitsschalter einstellen. Schaltstel-

lung D" oder 1" wahlen. Mit Hille einer Bat-
terie und einer Priflampe die breiten Rick-
fahrlicht-Schalterklemmen wverbinden. Sicher-
heitsschalter ziemlich weit herausschrauben,
anschlieBand wieder hineindrehen, bis die
Priifflampe erloscht. Schalterstellung markie-
ren.

Kontermutter-Startsicherheitsschalter festziehen
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Priflampe jetzt mit den kleineren Sicherheits-
Schalterklemmen verbinden. Schalter waiter
hineinschrauben, bis die Priflampe aufleuch-
tet. Schalterstellung wieder markieren. Sicher-
heitsschalter jelzt so weit herausdrehen, bis
die Mitle der beiden markierten Schalterstal-
lungen erreicht wird. Anschliefend Konter-
mutter mit Werkzeug CBW 547 A-50-A3 mit vor-
geschriebenem Drehmoment festziehen.

3. Minuskabel der Batterie anschlieBen. Kabel-
anschlisse auf die zugehdrigen Schalterklem-
men aufsetzen und priifen, ob der Motor nur
dann startet, wenn der Handwéhlhebel sich in
-P" oder ,N" befindet und das Rickfahrlicht
nur in .R" leuchtet.

dhlhebel-Bowdenzug einstellen

1. Fahrzeug auf eine Montagegrube fahren.

2. Bowdenzugverbindung am Hebelarm des Ge-
triebes entfernen.

3. Handwahlhebel in Wahlposition 1" legen.

4. Hebelarm am Getriebe rilckwiarts bis an den
aubBersten Anschlag einlegen.

5. Bowdenzugmantelrohr durch Einstallschrau-
ben verlangern oder verklrzen, bis die Bow-

denzugverbindung mit der Befestigungsboh-
rung am Hebelarmy des Getriebes berein-
stimmit.

6. Verbindungsleitung spannungsfrei einhangen

(auf Distanzbichsen achten) und sichern.

7. Mit dem Handwahlhabel prifen, ob die Ein-
rastung jeder Schaltstellung fdhlbar ist.

Wihlhebel-Bowdenzug aus- und einbauen

AUSBAUEN

1. Fahrzeug auf eine Montagegrube fahren. Bow-
denzugverbindung am Hebelarm des Getrie-
bes und am Hebelarm des W&hlhebels ent-
sichern und aushédngen.

2. Bowdenzugmantelrohr durch Lésen der Kon-
termuttern am vorderen und hinteren Gegen-
lager des Getriebes und nach Entfernen der
Halteklammer an der Bowdengruppe Wahi-
hebel-Bowdenzug entfernen.

EINBAUEN

1. Handwahlhebel in Wahlposition 1" lagen und
Hebelarm am Gefriebe riickwdrts bis an den
duBersten Anschlag einlegen.

2. Bowdenzug am vorderen und hinteren Gegen-
lager des Getriebes einhdngen und durch Ein-
stellschrauben verldngern oder vérkirzen, bis
die Bowdenzugverbindung mit den Befesti-
gungsbohrungen am Hebelarm des Getriebes
und des Wahlhebels (berainstimmt.

3. Verbindungsleitungen spannungsfrei einhan-
gen (auf Distanzblchsen achten) und sichern.
Kontermuttern festziehen und Bowdenzug mit
der Halteklammer an der Bowdengruppe be-
festigen.

4. Mit dem Handwéahihebel prifen, ob die Ein-
rastung jeder Schaltstellung fOhlbar ist,
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Wahlmechanismus
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Kompletten Handwahlhebel aus- und einbauen

AUSBAUEN

1.

Fahrzeug auf eine Montagegrube fahren.
Bowdenzugverbindung am Hebelarm des
Wahlhebels entsichern und aushangen.

schrauben, dabei gleichzeitig Massekabel be-
festigen. Skalenbeleuchtung in die Fassung
ainsetzen.

2. Wahlhebelskala von Hand herausheben und i 2
Befestigungsschrauben des Abdeckrahmens . Abdeckrahmen montieren und Wahlhebelskala
entfernen. Skalenbeleuchtung aus der Fassung mit den 4 Stiften in die Spreng-Klammern der
herausziehen. Wahligehduse an der Boden- Abﬁl.ancl-{ung einsetzen.
gruppe abschrauben und komplett mit Ab-
standring und Dichtungen entfernen. . Bowdenzugverbindung am Hebelarm des

i Wihlhebels spannungsirei anschliefen (auf
Distanzbuchse achten) und sichern.

EINBAUEN

1. Kompletten Handwéahlhebel mit Abstandring Mit dem Handwahlhebel prifen, ob die Ein-
und Dichtungen an die Bodengruppe an- rastung jeder Schalistellung fahlbar ist.

Handwéhlhebel zerlegen und zusammenbauen
(Wéhlhebel ausgebaut)
ZERLEGEN 3. Nach Entfernen der zweiten Sockelkopf-

1.

VerschluBstopfen an der Seite des WAahl-
gehduses entfernen und Befestigungsmutter
am unteren Hebelarm abschrauben.
Hebelarm mit einem Schraubendreher aus
dem Wahlgehduse dricken und mit Blchsen
entfernen. Gehause und Abdeckrahmen dem
Wahlhebel entnehmen.

. Bundmutter am Punkt . X" (siehe Bild E/7B/29)
entfernen und Sockelkopfschraube an der un-
teren Seite des Wahlhebelgriffs herausschrau-
ben und Blindkopf entfernen.

E/7BSHD

schraube Wahlhebelgrilf vom Wahlhebel tren-
nen und Drucksperrknopf entiernen. Wahl-
hebelskala entnehmen und Zylinderstift oban
aus der Drucksperrbetatigung heraustreiben.
Feder und Wahisperrhiilse entfernen.

ZUSAMMENBAUEN
1. Wéhlsperrzug mit Blchse in den Wahlhebel

einflihren und oberen Mechanismus wie Im
Bild gezeigt zusammensetzen, zentrieren und
Zylinderstift blndig eintreiben.

Wihlsperrzug einbauen
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EFTBSATIY

l

O 00% 7/ 0 QID in ‘

(o13/0 2% mm)

Einstellen des Wiahlsperrzuges am Punkt .X“, um das bei Punkt .Y" gezeigte Spiel zu erreichen
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2. Feder und Wahlsperrhilse (mit dem langen
Schaftende nach unten zeigend) in den Wahl-
hebel einsetzen.

Waihlsperrhilse vorspannen und Bundmutter
aufschrauben,

3. Blindknopf einsetzen und mit Sockelkopf-
schraube sichern. Drucksperrknopf in die an-
dere Seite des Wahlhebelgriffs einfiGhren, da-
bei Sperrknopf mit dem Fenster zentrisch
halten. Gleitrolle des Waihlhebels (mit auf-
geschobener Wahlskala) etwas vorspannen
und bis zum Einrasten in den Wahlhebelgrifi

Wiahlhebel mit Wéhisperrzug;
Feder und Sperrhillse

EsTHSET

Wihlhebelgriff zerlegt

einfihren. Sockelkopfschraube einschrauben
und Drucksperrbetitigung auf Funktion prifen.

. Wahlgehause mit Abdeckrahmen aufschiebean

und Hebelarm mit Bichsen montieren, dabei
darauf achten, daB die Wahlsperrhilse in der
mittleren Stufe liegt.

Mutter festziehen.

. Wiahlsperrzug an Punkt X" (siehe Bild E/7B/

29) mit Hilfe einear Flhlerlehre aul das vor-
geschriebene Spiel von 0,13...025 mm ein-
stellen und Wahlhebel auf Funktion prifen.
VerschiuBstopfen einsetzen.

EsfFBSID

Sockelkopfschraube festziehen



COOLING SYSTEM
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KUHL-SYSTEM

(Va-Motor)
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INHALT

Kihler aus- und einbauen
Wasserpumpe aus- und einbauen
Keilrieamean ausweachsaln

FULLMENGEN

Kihlkonzentrat: Ford-Spezifikation M8TB-18C

Mischungsverhéltnis: 50 % Wasser und 50 % Konzentrat (im Verhdltnis 1 : 1 frostsicher bis —37° C)
Flllmenge: 6.4 Itr

SPEZIAL-WERKZEUGE

92-4 Kihlsystem-Tester



FUEL SYSTEM
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KRAFTSTOFF-SYSTEM

-"I LAl
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INHALT

Kraftstoffbehélter aus- und einbauen
Kraftstoffpumpe mit Reparatursatz berholen

Ford-Vergaser aus- und einbauen
Vergaser zerlegen und zusammenbauen
Startautomatik einstellen
Beschleunigerpumpen-Einspritzmenge einstellen
Umschaltbare Schwimmergehiuse-Beliftung einstellen

Solex-Vergaser aus- und einbauen
Vergaser zerlegen und zusammenbauen
Startautomatik einstellen
Umschaltbare Schwimmergehiuse-Beluftung einstellen

Learlauf ainstellan

SPEZIAL-WERKZEUGE

GH 9552 Schlissel FORD-Vergaser Einstellung




Shop Manual FORD CAPRI 0.1
September 1969

FUEL TANK, REMOVAL AND INSTALLATION
Attention! Safety hazard! Make sure to ground both the vehicle and the fuel tank before removing the tank

(danger of explosion due to static electricity). On the removed tank attach a suitable danger sign, e.g.
"Caution - Gasoline Fumes - Danger of Explosion!®
Resgval

1. Empty the feel tank by drawing out the gasoline.

2, ¥lacken the filler hose clamsp and pull the hose from §

the tank connection,
. Unscrew the four fuel tank retaining screws and pull
the tank a little forvard,
Pull off the went hose and lay it aside, Pull the
wires off the fuel gauge sender unit,
5. Unscrew the fuel line commection at the floor panel

and remove fhe tank,

Fual Gauge Sender Upit, Meplacement

llse tool GY 6BB3 for replacing the fuel gavge sender unit. Check and if mecessary replace the suction line

screan before installing the unit, Install sender wnit with new gasket.

Installation ’Tr;
P
i, Position the fuel tank in the luggage compart- ‘E’-"

gent and reconnact the fuel line at the floar

panel,

7, Place fuel tank in installation position and
fit the retaining screws, sisultaneously at-
taching the fuel line to the retaining clip.

Fit the vent hosa and route it without kinks,

e
"

Slide the filler hese on the comnection and
tighten the clamp. lighien the four fuel tank

retaining screws,




ACCELERATOR CABLE, REPLACEMENT

Remoyal
! 1. Remove the retainer and unhook the cable at the
. throtile lewer,
2. Unscrew accelerator cable from the brackel and dash
panel, ’

:. Remove the retainer at the lever of the accelerator
shaft and lever assembly and wnhook the cable.

Installation

1, Serev accelerator cable to the dash panel. Attach

cable to the accelerator lever and fit the retaimer.
7. Attach accelerator cable to the throttle lever and
fit the retainer. Screv accelerator cable to the
bracket and adjust it s that - vith the engine &t
pperating temperature - the throttle valve reaches
full throttle stop and idle stop position when fully
depressing and releasing the accelerator pedal
respectively. Then, vith the engine still at operat-

ing tesperature, adjust the accelerator pedal stop

position,

Cievad
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Kraftstoffpumpe mit Reparatursatz lberholen (Kraftstofipumpe ausgebaut)

ZERLEGEN

1. Deckel abschrauben, Filtersieb abnehmen.
Fumpeanober- und -unterteill am Flansch fir
den spateren Zusammenbau mit einer ReiB-
nadel zeichnen, Schrauben entfernen, Ober-
und Untertell voneinander trennen.

Beachte: Das Pumpenoberteil mit seinen Ven-
tilen kann nicht weiter zerlegt werden.

2. Pumpenunterteil mit der Membrane auf eine
ebene Flache stellen. Federteller der Schrau-
benfeder mil einem 10-mm-Maulschllissel nie-
derdrucken, U-Scheibe aus der Ringnut der
Stofelstange nehmen. Federteller und Feder
abnehmen. U-Scheibe wieder aufl den Stofel
schieben.

Beachte: Der StoBel wird im Pumpenunterteil
durch einen kleinen Dichtring abgedichtet.
Dieser Dichtring kann nicht erneuert werden.
Da die Dichtlippe dieses Ringes jedoch gegen
die Nut der U-Scheibe im StéBel zeigt, wirde
der Dichtring unweigerlich zerstért, wenn der
StoBel in Richtung zur Membrane aus dem
Pumpenunterteil gezogen wirde. Es muB des-
halb genau wie folgt verfahren werden:

3. Pumpenunterteil in die Hand nehmen, Mem-
brane leicht einwérts driicken, U-Scheibe wia-
der entfernen. Dann Membrane nur 30 weit los-
lassen, bis mit ener ReiBnadel der Verbin-
dungsstift zwischen Membrane und StoBel her-
ausgedruckt werden kann

1 Feder 2 FeiBaadel 3 Verbdndungsztifi
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4, StoBel in Richtung Antriebsseite aus dem
Fumpenunterteil ziehen. Membrane und
Druckfeder abnehmen,

LI T -

ZUSAMMENBAUEN

1. Stafel leicht faetten und mit der neuen Mem-
brane durch den Stift verbinden. Feder auf-

setran,

2. Pumpenunterteil gegen den Federdruck aul
den StGBel schieben, bis die Membrane an-
liegt.

3. Pumpenunterteil mit der Membrane auf eine
ebene Flache stellen. Druckfeder mit Feder-
teller aufsetzen. Fedaerteller mit einem 10-mm-
Maulschlissel auf den StéBel schieban und
L-Scheibe einsatzen.

'"——

1o

QCTTI
lil _1p_|L|,r|r|| ||||I EEEE '. f

4, Pumpenoberteil nach der Strichmarke am
Flansch ausrichten, StéBel so weit eindrucken,
dal die Membrane nicht verspannt ist. In die-
sem Zustand Schrauben einsetzen und Ober-
teil mit Unterteil varschrauben.

5. Neues Sieb und Dichtung aufsetzen. Deckel
festschrauben
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FORD-VERGASER - ALLGEMEINES

Der 1,3- und 1,5-Ltr.-Motor hat einen Ford-Einfach-Vergaser mit Startautomatik. Dieser Vergaser ent-
hélt nur eine auswechselbare Dise (Hauptdise), wobei die anderen Ddsen im Gehduse eingeprebt
bzw. durch kalibrierte Bohrungen ersetzt sind. Durch diese Bauweise sind Vergaserdeckel und Gehiuse
aufeinander abgestimmt und durch eingeschlagene Buchstaben gekennzeichnet.

Die Beschleunigerpumpe (Membranpumpe) dient — durch den Einbau eines Gegengewichtes am Pum-
pen-AuslaBiventil — nicht als zusatzliche Anreicherung. Die Vollastanreicherung arbeitet in Abh&ngig-
keit vom Unlerdruck unterhalb der Drosselklappe und wird durch einen federbelasteten Kolben ge-
stevert. Die umschaltbare Schwimmergehause-Bellftung ist von der Drosselklappenstellung abhiangig
und mufBl so eingestellt sein, daB im Learlaufl die Auienbeluftung ein-und die Innenbellftung ausgeschal-

et ist,

Bimptalledar-Gehiusa
Stariautomatik-Gehduse
Starterklappanwelie
Starierklapps

Dichiung

Hauptdiisse

Schwimmernacelvanti

= Hirlanschaibe

= Kugel

= Gawichi

= Lchwimmar mit Achae

bl gimeteran kol bsrn

« Umschalthabal

14 = Loerisgidrehzahl-Einstallschraube
11 Zimdveriel ler-UnterdreckanschiuB
18 = Learlageigamiach-Regulierschrarbe
17 Drosselklappananschiag

18 Dirissda klappe

19 Pumpendnuck sianges

b | Pumpnidecksl

a1 Pumpanhabial

AN AREN

wil ma
S = O 3~ g e R =
I 00
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AUSBAUEN

1. Ansaug-Gerauschdampfer mit Beldflungs-
schlauch abbauen

2. Krafistoff- und Unterdruckleitung vom Ver-
gaser abzehean.

Beachte: Die Ursache fir den Vergaseraus-
bau bestimmit, ob nur die beiden Heizschiauche
getrennt oder zusammen mil dem Bimetall-
feder-Gehause abgeschraubl werden

3. Gasgestange und Rickzugfeder am Drossel-
klappenhebel aushangen.

4, Vergaser abschrauben. Dichlungen vom Ver-
gaser und Zwischenflansch abnehmen.

5 Drel Klemmschrauben am Bimetallleder-
Gehiduse abschrauben und Gehause mit Heiz-

schlauchen zur Seite legen.

EINBAUEN

1. Bimetallfedar-Gehiduse mit Heizschlauchen
montieren. Dabei Bimetallfeder im mittleren
Schilitz des Mitnehmerhebels einbauan.

2. Beide Gehause-Markierungen (auf dem Star-
terkdrper die mittlere) zueinander ausrichten
und Schrauben festziehen. (Siehe Bimetall-
feder-Gehause einstellen!)

3. Zwischenflansch und Vergaser mit neuen Dich-
iungan aufschrauben

T30

Beachte: Vergaser- und Zwischenflanschdich-
tungen sind mit ,oben" gezeichnet!

4, Gasgestdnge und Rickzugfeder am Drossel-
klappenhebel einhdngen. Hierbel ist zu prufen
ob baim Durchtreten und Loslassen des Fahr-
pedals die Drosselklappe Vollgas- und Leer-
laufanschiag erreicht

5. Kraftstoff- und Unterdruckieitung am Vergaser
anschlieBen. Klemmschelle fesiziehen.

6. Ansaug-Gerauschdampfer mit Beliflungs-
schiauch anbauen
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Ford-Vergaser zerlegen und zusammenbauen
ZERLEGEN

1. Stufenscheibe unterhalb der Startautomatik
abschrauben. Vergaserdeckel abschrauben
und abheben: dabei auf Kunststofistéfel und
Feder der Schwimmergehduse-Belliftung ach-
ten. Deckeldichtung abnehmen.

Beachte: Beim Ausschiitten des im Schwim-
mergehiuse befindlichen Krafisloffes Kugel
und Gewicht der Beschleunigerpumpe auf-
fangen. Am aufgebauten Vergaser darl bei
abgeschraubiem Deckel das Gaspedal nicht
getreten werden, da sonst die Kugel und das
Gewicht unbemerkt in den Ansaugknal fallen

kann!

2. Schrauben vom De. | der Beschleuniger-
pumpe entfernen. Deckel, Membrane un! Fe-
der abnehmen. Druckstange mit Feder am klei-
nen Drosselklappenhebel aushangen, Hebel
abschrauben,

3. Leerlaufgemisch-Reguliersch. aube und Leer-
laufdrehzahl-Einstellschraube herausdrahen.

4, Schrauben in der Drosselklappenwelle entfer-
nen, Drosselklappe herauszighen. Grat an den
Gewindeltchern der Drosselklappenwelle mil
giner Kontakitfeile entfernen, erst dann Dros-
selklappenwelle herausziehen.
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5. Schwimmerachse aus dem Vergaserdechkel
ziehen; Schwimmer und Schwimmernadel ent-
lernen. Schwimmernadelventil mil Dichiring
herausschrauben und Sieb herausnehmen

Beachie: Sobald die Silzflache am Kegel der

Schwimmernadel eingeschlagen ist, muB das
komplette Venlil ernever! werden

Crerg

b Hauplduse nerausschravben

7. Startautemati)-Gehdusze vom Vergaserdeckel
abschrad b n ity am Unierdruckkanal
beachien. . iufenscheibe aushangen,

CARAE

Beachle: Die Schraul an an Vergaserdeckel,
Berchleunigerpumpe und Bimetallfeder-Ge-
hause sind gleich lang. Die beiden Schrauben
welche das Startautomatik-Gehduse mit dem
Vergaserdeckel wverbinden, sind dagegen
atwas l[anger!

Startaviomaltik-Gehause mit Unterdruck-Kol-
ben, U-B{ =i Betitigungshebel und Mitneh-
merhetdl bilden ein Ersatitell wund durfen
nicht wet'er zerlegl werden!

B. toda Sufwe wer Luftfillerhalierung heraus-
ighvmn urd Halter abnebhmen. Starterklappe

ALl A

9 Gral an den Gewindelochern der Starier-
klappenwelle mil einer Konlaktlele entferner
arsl dann Slarterklappenwealle herausziehen
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ZUSAMMENBAUEN

1.

Drosselklappenwelle einfihren. Kleinen Hebel
so auf die Drosselklappenwelle setzen, daB
die O-Markierung auf dem Hebel nach aufien
zeigt. Hebel mit Schraube und Federscheibe

festzriehan, ]

Drosselklappe so in den Schlitz der Welle ein-
fuhren, dal im geschlossenen Zustand die Ein-
kerbungen in der Drosselklappe nach unten
zeigen. Schrauben einsetzen und erst baivollig
geschlossener Drosselklappe fesiziehen. An-
gchlieBend Leichigangigkeit der Welle prufen,

Learlaufdrehzahl-Einstellschraube mit aufge-
schobener Feder eindrehen. Leerlaufgemisch-
Regulierschraube ebenfalls mit aufgeschobe-
ner Feder bis zur Anlage (nur wenig) fest-
schrauben und anschlieBend 1% Umdrehun-
gen l6san.

Beschleunigerpumpen-Druckstange i dan
kleinen Drosselklappenhebel und Beschleuni-
gerpumpenhebel in die Druckstange einhan-
gen. Feder (mit der klginen Windung zur Mem-
brane), Membrane und Beschleunigerpumpen-
deckel aufsetzen und festschrauben.
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Beachte: Beim Einsetzen der Beschleuniger-
pumpen-Druckstange ist daraul zu achien, dab
der Pumpenhebel aul dem Membrankolben
aufliegt und sich der Hebel der Schwimmer-
gehduse-Beluftung frei bewegen 1461

T304

Starterklappenwelle und Starferklappe #in-
schieben, Schrauben von oben einselzen und
bei geschlossener Slarterklappe fesiziehen
Leichigangigkeit dar Welle priifen.

Luftfilterhalterung einselzen und bewde Stiite
eintreiben

Meue Dichtung am Unterdruckkanal autlegen
und Startautomatik-Gehause mit dem Ver-
gaserdeckel durch die beiden Schrauben ver-
binden; dabei gleichzeitig U-Bugel in den He-
bel der Starterklappenwelle einhangen.

Hauplduse einschrauben

Sieb einselzen., Schwimmernadelventil  mil
Dichiring in den Vergaserdeckel einschrau-
ban, Schwimmernadel ginsstzen und Schwim-
mar mit Achse montiaran

Seite 13
Gruppe
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10,

11.

12.

13.

14,

Schwimmeranschldge oben und unten wie
gezeigt einstellan, erst dann Dichtung auf den
Deckel legen. A = 27,5 B = 34,0

Beachte: Zur Kontrolle der Schwimmerein-
stellung ,oben” Vergaserdeckel senkrecht
halten, so daB der Anschlag gerade an der
federbelasteten Kugel der Schwimmernadel
anliegt, d. h. das Schwimmernadelventil ist
geschlossen, ohne dal die Kugel eingedruchkt
wird! -

w

Kugel und Gewicht in den Beschleuniger-
pumpen-Kanal einsetzen.

Feder der Schwimmergehiuse-BelGftung in
den Vergaserdeckel einsetzen. Stufenscheibe
mit Gestange einhdngen.

Vergaserdeckel aufsetzen und gleichzeitig
den Kunststoff-StoBel der Schwimmergehau-
se-Beliftung einfuhren. Vergaserdeckel fest-
schrauben.

Stufenscheibe mit der Spezialschraube (Dreh-
punkt der Scheibe) festschrauben
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Startautomatik einstellen (Ford)

Diese Arbeit umfaBt eine motortemperatur-abhangige Funktionskontrolle der Bimetallfeder (a) sowie
mehrere mechanische Einstellungen (Punkte b—d). Wenn, dann mussen die Arbeiten b—d gleichzeitig
und in angegebener Reihenfolge vorgenommen wearden.

a. BIMETALLFEDER-GEHAUSE
EINSTELLEN

Beachle: Voraussetzung fur die Einstellung
ist, daB die Markierung auf dem Bimetall-
feder-Gehduse und die mittlere Markierung
auf dem Starterkérper genau zueinander ste-
hen. AuBerdem muB die Leichtgdngigkeit der
Starterklappenwelle gewahrleistet sein!

Bei dieser Einstellung soll die Starterklappe
bei einer Kihlmitteltemperatur von 55 . . .
60° C senkrecht stehen, wenn der Motor vor-
her kalt war und nun warmilduft. Zweckmagi-
gerweise wird zum Ermitteln der Kdhimittel-
temperatur ein Temperaturanzeiger mit Grad-
einteilung verwendet, der lUber ain T-Stick
zwischen den HeiBwasserschlauch zum Bi-
metallfeder-Gehause geschaltet wird.

Ist die Starterklappe trotz Ubereinstimmung
der Markierungen friher oder spéter als im
angegebenen Temperaturbereich offen, so
missen die drel Klemmschrauben gelost und
das Gehause der Bimetallfeder entsprechend
gedreht werden. (Drehen des Gehduses im
Uhrzeigersinn, Starterklappe 6ffnet spater).

Eine zusatzliche Verstellmbglichkeit ist durch
Lagern der Bimetallfeder im oberen (spater)
oder unteren (friher) Schlitz des Mitnehmer-

hebels méglich. c/e/24
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b. STARTERKLAPPE EINSTELLEN

Die drei Klemmschrauben am Bimetallfeder-
gehduse herausdrehen und Gehause mit
Heizschiauchen zur Seite legen. Drossel-
klappe Iin Halbgasstellung bringen. Unter-
druckkolben im Startautomatik-Gehause ganz
heruntergedrickt festhalten. Dabei nur auf
den Kolben dricken.

Starterklappe dber den Mitnehmerhebel bis
zum splrbaren Widerstand schliefen. Die
Starterklappe soll jetzt 20 . .. 2,2 mm gedil-
net sein. Dieses MaB kann, wie im Bild ge-
zaigt, mit einem Bohrar gemessan werden.

Zur Korrektur der Starterklappenstellung Mit-
nehmerhebel in die gewidnschte Richtung bie-
gen.

Bimetallfeder-Gehduse aufsetzen. Dabei Bi-
metallfeder in den beim Ausbau eingehédngten
Schlitz des Mitnehmerhebels sinhdngen und
die vorher eingestellten Markierungen wieder
aginstellen und Klemmschrauben festziehan.

. STUFENSCHEIBE EINSTELLEN

In nach Vorschrift gedfineter Starterklappen-
stellung (2,0...2,2 mm) Drosselklappe bis
zum Anschlag schlieBen. Dabei muB der An-
schlag des Drosselklappenhebels genau auf
der dritten Raste der Stufenscheibe anliegen.

Stellung dritte Raste” -
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Karrekturen durch Biegen (Verkirzen bzw
Verlangern) der kleinen Verbindungssiange
an der Stufenscheibe vornehmen.

Hierbei is1 zu beachien, dall die Starterklappe
in vorgeschriebenar Stellung verbleibl. AuBer-
dem mufl die Leichtgangigkeil der Stufen-
scheibe gewahrleistel sein, d. h. die Stufen-
scheibe mul infolge der exzentrischen Lage-
rung immer in der kleinen Verbindungsstange
hangen!

d. DROSSELKLAPPE EINSTELLEN

Mach erfolgler Einstellung der Starterklappe
und Stulenscheibe, Drehzahimesser anschlie-
Ben und Motor anlassen. Am belriebswarmen
Motor Leerlaul einstellen, Drosselklappen-
anschliag auf die drilte Rasle der Slufen-
scheibe setzen.

Beachie: Bei der geringsien Berdhrung des
Fahrpedals oder des Gasgestanges springt
die Drosselklappe wieder aul den ,echien”
Leerlaufanschlag! Deshaltd Fahrpedal bazw.
Gasgestidnge nicht mehr beruhren, In dieser
Drosselklappenstellung mull der Motor im
betriebswarmen Zusiand eine Drehzahl von
1800 . . . 2100 U/ min haben.

Zur Korrekiur Molor absiellen und Drossel-
klappenanschlag mit Werkzeug GH 9552 wia
gezeigt biegen

Dann Motordrehzahl aul der dritten Hasle der
Stufenscheibe nochmals kontrollieren. An-
schliefflend Leerlaufdrehzahl kontrollieren ge-
gebenenfalls berichtigen.




Seite 18
Gruppe

Beschleunigerpumpen - Einspritzmenge einstellen (Ford)

MaB A" =23...25mm

Beachte: Die Uberpriifung der Einstellung kann
am eingebauten Vergaser durchgefihrt werden.
Ist jedoch eine Korrektur der Einstellung erfor-
derlich, so muB der Vergaservom Motor abgebaut
warden! :

Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube zurlckdrehen,
bis die Drosselklappe ganz geschlossen ist. Mit
ginem kleinen Schraubenzieher Beschleuniger-
pumpenmembrane am Kolben bis zum Anschlag
hineindricken.

Das MaB A" zwischen Membrankolben und dem
Pumpenhebel muB jetzt (bei vollig geschlossener
Drosselklappe und bis zum Anschlag eingedruck-
ter Membrane) in der vorgeschriebenen Toleranz
liegen.

Eine entsprechende Korrektur ist durch Auf- oder
Zubiegen (Verkirzen bzw. Verlangern des Ge-
stdnges) am U-férmigen Bogen des Pumpenge-
stanges vorzunehmian.

Umschaltbare Schwimmergehéuse - Beliiftung einstellen (Ford)

TF3S100

Beachte: Die umschaltbare Schwimmergehause-
Beliftung arbeitet in Abhfingigkeit der Drossel-
klappenstellung!

A= B8...9%9mm, gemessen bei Vollgasstellung
B = 0,5...1mm, gemessen bei Leerlaufstellung

Zur Korrektur (fur das Mal ,A“) Anschlaghebel
und (fur das MaB ,B*) Umschalthebel Biegen.

AnschlieBend Leichigangigkeit von Umschalt-
hebel und Kunststotf-StoBel prafen.
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SOLEX-VERGASER (32-TDID) - ALLGEI

Der 1,7-Itr-75-PS-Motor hat einen Solex-32-TDID-
Register-Vergaser mit Startautomatik. Dessen
Primér-System (l. Stufe) ist mit Leerlaufdise,
Hauptdise, Zusatzdise, Luftkorrekturdise,
Mischrohr, Beschleunigerpumpen-AusiaBventil,
Leerlaufgemisch-Regulierschraube und Starter-
klappe, das Sekundar-System (Il. Stufe) ist mit
Hauptdiise, Zusatzdise, Luftkorrekturdiise, Uber-
gangsdise, Beliftungsdise, Mischrohr und Voll-
lastanreicherung ausgerustet.

Die Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube befindet
sich am Primér-Drosselklappenhebel. Das Ofinen
der Drosselklappen erfolgt im Register-Prinzip,
d. h. erst bei % gedfineter Primarklappe wird die
Sekundéarklappe (ber den Registerhebel betatigt.
Beide Klappen erreichen dann gemeinsam die
Vollaststellung.

Bhindschraube
BalhMungavaniil
B = BalElMungsduss
8 = [Obargangsdise
Hauptd (s

Ligltkoreokiurd dsa &

= Elnspritzrohr T =
Luftkorrekiurd use
Loariauldise
Untlerdruckanschlul 10 =

23 = |I. Stwfe {23er LUFTTRICHTER}

oo LBy =
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Die Beschleunige :mpe steht nur mit dem Pri-
mér-System und die Vollastanreicherung nur mit
dem Sekundér-System in Verbindung. AuBerdem
dient die Beschleunigerpumpe, bei hohen Molor-
drehzahlen, als zusétzliche Anreicherung.

Im Leerlaufbereich arbeitet nur das Primaér-
System, an dem auch das Leerlaufgemisch ein-
gestellt wird. Die wumschaltbare Schwimmaer-
gehéduse-Bellftung ist von der Drosselklappen-
stellung abhiéngig und muB so eingestellt sein,
daB im Leerlauf die AuBenbeliftung ein- und die
Innenbellftung ausgeschaltet ist.

Beachte: Primér- und Sekundéar-System enthalten
je eine Hauptdlise und eine Luftkorrekturdise,
welche jedoch unterschiedlich kalibriert sind.
Deshalb Disen nur nach der unter ,Technische
Daten"” stehenden Aufstellung einsatzen!

& 3588
i1 = Fusatrdiisan 168 = Siarterkkappa
12 = Haupidisa 17 = Sekundér-Drosseiklappe
13 Vollastanreichanung 18 = Primar-Drosselklappe
14 Kraftstotzuflul 19 = Laarlaufgemisch-Regulisrschraube
15 Sefvwimmer 20 Dichtblchsen

24 = |1, Stufe [249er LUFTTRICHTER]
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Solex-Vergaser aus- und einbauen

AUSBAUEN

1. Ansaug-Gerauschdampfer mit Beliftungs-
schlauch abbauven. Kraftstoff- und Unterdruck-
leitung vom Vergaser abziehen

2, Drei Schrauben am Bimetallfeder-Gehiuse
losen und Gehause mit Heizschlauchen zur
Seite legen. Dichtung beachten

3. Gasgestange am Drosselklappenhebel aus-
hangen. Vergaser abschrauben.

EINBAUEN

1. Vergaser und Zwischenflansch mit neuen Dich-
tungen aufschrauben.

Beachte: Vergaser- und Zwischenflanschdich-
tungen sind mit ,oben” gezeichnet!

2. Gasgestidnge am Drosselklappenhebel ein-
héngen. Hierbei ist zu beachten, dal beim
Durchtreten und Loslassen des Fahrpedals
die Drosselklappe Vollgas- und Leerlauf-
anschlag erreicht

3. Bimetallfeder-Gehduse mit Heizschlauchen
und neuer Dichitung monfieren. Dabel 15t Zu
beachten, dal der Mitnehmerhebel der Start-
automatik mit der Bimetallfeder verbunden ist.
Beide Markierungen zueinander ausrichten
und Schrauben festziehen,

4. Kraftstoff- und Unterdruckleitung am Vergaser
aufschieben, Kraftstofflertung mit der Schlauch-
schelle festziehen. Ansaug-Gerauschdampfer
mit Beliftungsschlauch anbauen
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Vergaser reinigen, priifen

4105

C/as27

und iiberholen (Solex-32-TDID)
ZERLEGEN

1. Mutter vom Verbindungsgestinge Startauto-
matik-Drosselklappe entfernen. Gestinge aus
dem Starterhebel ziehen. Vergaserdeckel ab-
schrauben und abheben. Dichtung entfernen.

2. Schwimmerachse aushiangen und Schwimmer
aus der Haltefeder des Ventils nehmen.
Schwimmer-Haltefeder aushangen und
schwimmernadalvantil herausdrehen.

3. Schrauben der Starterklappe herausdrehen
und Starterklappe nach oben aus der Welle
herausziehen. Grat an den Gewindeltchaern
der Starterklappenwelle entfernen, erst dann
Starterklappenwelle herausziehen.

4, Starterkdrper vom Vergaserdeckel abschrau-
ben; dabei den 0-RBing am Unterdruckkanal
beachten, Drei Schrauben vom Deckel der Un-
terdruckmembrane am Starterkorper heraus-
drehen. Deckel, Feder und Membrane abneh-
e,
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5 Hauptdisen, Luftkorrekturdisen, Learlaul-
dise, Ubergangsduse, Beliftungsduse und
Leerlaufgemisch-Regulierschraube herausdre-
hen. Beschleunigerpumpen-Auslafiventil mit
ginem kleinen Schraubenzieher heraushebealn

6. Deckel der Beschleunigerpumpe abschrauben.
Feder und Membrane abnehmen. WVerbin-
dungsgestinge am Drosselklappenhebel aus-
hangen und mit Deckel ablegen

(R 1

7. Splint, Spannring und Scheibe an der Ventil-
stange der umschaltbaren Schwimmer-
gehause-Beluftung entfernen. VYenhilstange
und Federn entnehmean.

CrRr30

F

B. Drosselklappenteil vom Vergasergehiduse ab-
schrauben und zerlegen Dabei Teile in vor-
gelundener Reihenfolge ablegen

9, Umschalthebel der Schwimmergehiuse-Belul-
tung unter dem Schwimmergehiuse abbauen

C e e
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ZUSAMMENBAUEN

1. Ja eine neue Dichtbuchse mit ihren Dichtlip-
pen nach aufien zeigend, vorsichtig auf die
Drosselklappenwellen schieben, Auf der Ge-
genseile der Woellenlagerung beide neuen
Dichtbichsen direkt in das Drosselklappenteil
einsetzen, Die Dichtlippen missen ebenfalls
nach auen zeigen.

2. Sekundar-Drosselklappenwelle vorsichtig ein-
fuhren. Sekundér-Drosselklappe (ohne halb-
runde Aussparung) so in die Welle einflGhren,
dafl im geschliossenen Zustand der Kdrner-
schlag nach unten und zur Mitte zeigt. Schrau-
ben von unten einselzen und bei geschlosse-
ner Klappe festziehen. Zur Sicherung Schrau-
ben etwas verstemmen und anschlieBend
Leichtgangigkeit der Welle prifen.

Beachte: Anschlagschraube der Sekundar-
Drosselklappenwelle so einstellen, daf bei
geschlossener Klappe die Anschlagschraube
am Anschlag anliegt und die Klappe nicht
klemmt!

L i Cosa

3. Rickdrehfeder der Primar-Drosselklappen-
wellea aufsetzen und Welle vorsichtig einfuh-
ren. Primar-Drosselklappe (mit halbrunder
Aussparung) so in die Welle einflihren, dai im
geschlossenen Zustand der Kérnerschlag nach
unten und zur Mitte zeigt. Schrauben von un-
ten einsetzen und bei geschlossener Klappe
festziehen., Zur Sicherung Schrauben etwas
varstemmen und anschlieBend Leichtgangig-
keit der Welle prifen.
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4. Primér- und Sekundar-Drosselklappenwelle in
abgelegter Reihenfolge komplettieren. Um-
schalthebel der Schwimmergehéuse-Bellftung

am Schwimmergehiuse anbauen. h e

0w

d& IFET

5. Ventilstange der umschaltbaren Schwimmer-
gehduse-Beliftung mit der schwicheren Feder
von oben einsetzen. Zweite Feder mit Scheibe
von unten aufschieben. Umschalthebel einfuh-
ren, Scheibe und Spannring von unten auf dia
Ventilstange schieben, bis die oberste Boh-
rung zur Aufnahme fdr den Splint frei wird.
Splint einsetzean.

6. Drosselklappenteil am Vergasergehause be-
festigen; dabei auf das Langloch im Flansch
und in der Dichtung achten.

C/9/35 1 v |

7. Verbindungsstange der Beschleunigerpumpe
am Drosselklappenhebel einhingen. Feder,
Membrane und Deckel der Beschleuniger-
pumpe aufsetzen und Schrauben einselzen.
Dann Membrane durch Offnen der Drossel-
klappe vorspannen und Schrauben festziehen.
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[ B FY

8.

10.

11.

12.

1.4,

Beschleunigerpumpen-Auslafventil mit Ein-
spritzrohr einsetzen; dabei darauf achien,
daB die kleine Gummidichtung vorhanden ist
Haupidisen, Luftkorrekturdiisen, Uber-
gangsdiose, Beluftungsdise und Leerlaufdisa
einschrauben, Leerlaufgemisch-Regulier-
gchraube bis zur Anlage (nur wenig) fest-
schrauben, dann wieder 2-2'% Umdrehung

I6semn.

Unterdruckmembrang mit Feder und Deckal
in den Starterkdrper montieren. Hierbei auf
richtigen Sitz der Membrane und Feder ach-
ten. Starterkorper am Vergaserdeckel an-
schrauben; dabei den 0-Ring am Untardruck-
kanal beachten,

Starterklappenwealle mit Distanzscheiben ein-
setzen; dabei richligen Sitz der Rickdreh-
feder an der Stufenscheibe beachten,

Starterklappe mit dem langen Ende nach
unten in den Spalt der Welle einsetzen; da-
bel muB auf jeder Seite der Klappe je gine
Distanzscheibe vorhanden sein. Bei vollig
geschlossener Starterklappe Schrauben von
oben einsetzen und festziehen. Zur Sicharung
beide Schrauben etwas verstemmen und an-
schlieBend Leichtgangigkeit der Welle prifen.

schwimmearnadalventil mit Original-Dizhtring
indenVergaserdeckel einschrauben. Schwim-
mei hallefeder montieren. Schwimmer mit
Achse in die Haltefeder einfuhren und Achse
in dig Halteklammaearn eindricken.

Deckeldichtung auflegen. Vergaserdeckel
aufsetzen und Schrauben festziehen. Verbin-
dungsgestange vaon der Startautomatik zur
Drosselklappe montierzan.
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Startautomatik einstellen
(Solex-32-TDID-Vergaser)

Beachte: Voraussetzung fiir die Einstellung ist,

daf die Markierung auf dem Bimetalifeder-Ge- by . -
hause und die mittlere Markierung auf dem Star- e re= 250
terkérper genau zueinander stehen. AuBerdem i f""p-

muB die Leichtgingigkeit der Starterklappen- .,l: " R
welle gewdhrleistet sein. " ¥ L ..ﬁ:;._‘_:;’__;,_‘. TR

Bei dieser Einstellung soll die Starterklappe bei
eginer Kihimitteltemperatur von 55—60" C senk-
recht stehen, wenn der Motor vorher kalt war und
nun warmlauft. ZweckmaBigerweise wird zum Er-
mitteln der Kilhimitteltemperatur ein Temperatur-
anzeiger mit Gradeinteilung verwendet, der Uber
ein T-Stick zwischen den HeiBwasserschlauch
zum Bimetallfeder-Gehduse geschaltet wird.

Ist die Starterklappe trotz Ubereinstimmung der
Markierungen friher oder spater als im angege-
benen Temperaturbereich offen, so missen die
drei Klemmschrauben geldst und das Gehause
der Bimetallfeder entsprechend gedreht werden.
(Wird das Gehause im Uhrzeigersinn gedreht,
offnet die Starterklappe spéter!)

Bei stehendem Molor Drosselklappe so weit off-
nen, bis sich die Starterklappe ganz schlielen
|ankt

Erst Drosselklappe und dann Starterklappe wie-
der loslassen. {(Durch diesen Vorgang wird die
Drosselklappe in die erhéhte Leerlaufdrehzahl
der Kaltstartstellung” (Startautomaltik) gebracht
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Beachte: Bei der geringsten Berldhrung des Fahr-
pedals oder des Gasgestinges springt die Dros-
selklappe wieder auf den .echten” Leerlaul-
anschlag! Deshalb Fahrpedal bzw. Gasgestiange

nicht mehr beriihren. Motor anlassen. Die Motor-

drehzahl muB jetzt zwischen 2900-3100 U/min
liegen.

Zur Korrektur Hebel an der Startautomatik fest
nach oben dricken, Mutter auf dem Verbindungs-
gestange l6sen und durch Verlangern bzw. Ver-
kiirzen des Gastinges die vorgeschriebena Dreh-
zahl einstellen. AnschlieBend Mutler festziehen.

Umschaltbare Schwimmergehause-Beliiftung einstellen

Beachte: Die Ventilstange muB sich leicht bewe-
gen lassen. Der volle Hub der Ventilstange muB
beim Belatigen der Drosselklappe gewahrleistel
sein, Der Abstand zwischen Betatigungshebel
und Sicherungsring muB im Leerlauf 0,5bis1 mm
etragen.

ist das Spiel jedoch zu klein oder zu groB, so ist
durch Verschieben des Sicherungsringes auf der
Ventilstange, die entsprechende Korrektur vor-
zunehmen.

Leerlauf einstellen

Beachte: Der Einstellung am betriebswarmen Mo-
tor solite, je nach Laufzeit, eine Uberprifung der
Zindkerzen, des Zindverteilars, des Ventilspiels,
der .umschaltbaren Schwimmergehause-Bellf-
tung®«und der ,geschiossenen Motordurchlf-
tuhg' vorausgehen. Samtliche Anschlusse am
Flansch zwischen Saugrohr und Vergaser mis-
sen dicht sein.

Drehzahimesser anschlieBen und mit der Dros-
selklappen-Anschlagschraube vorgeschriebene
Leerlaui-Drehzahl einstellen.
Leaerlaufgemisch-Regulierschraube so0 weil hin-
eindrehen, bis die Motordrehzahl absinkt. Dann

Regulierschraube herausdrehen, bis die hochste
Motordrehzahl erreicht ist

Beachte: Ist durch diesen Einstellvorgang die
Leerlauf-Drehzahl Uber den wvorgeschriebenen
Wert angestiegen, so ist an der Drosselklappen-
Anschlagschraube die vorgeschriebene Leerlauf-
Drehzahl wieder einzustellen.

Die Einstellung der Leerlaufgemisch-Regulier-
schraube sinngemal wiederholen.

Beachte: Jede Korrektur an der Drosselklappen-
Anschlagschraube verandert das vorgeschrie-
bene Spaltmaf der umschaltbaren Schwimmer-

gehause-geluftung”.



ELECTRICAL SYSTEM

COMPRISING: CHARGING SYSTEM
STARTER MOTOR
IGNITION SYSTEM
INSTRUMENTS
SWITCHES AND RELAYS
WINDSHIELD WIPERS, HEATER
LIGHTING
WIRING DIAGRAM
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INHALT

Lade-System

Gleichstrom-Generator Uberholen

Gleichstrom-Generator auf Leistung prifen
Gleichstrom-Generator unter Belastung auf Leistung prifen
Drehstrom-Genearator Gberholen

Brehstrom-Generator prifen

Anlasser

Anlasser aus- und einbauen
Anlasser Gberholen

Ziind-System

Zindverteiler aus- und einbauen

Ford-Zindverteiler zerlegen und zusammenbauen
Bosch-Zindverteiler zerlegen und zusammenbauen
SchlieBwinkel und Zindzeitpunkt priifen und einstellen
Zindspule prifen
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Gleichstrom-Generator liberholen (generator ausgebaut)

ZERLEGEN

1. Spannband enlernen. Verbindungsschraube
Pluskohleburste und Anschluf D+ heraus-
schrauben Lagerschild-Verbindungsschrau-
ben herausschrauben und Kolleklor-Lager
schild mit Anker und Riemenscheibe aus dem
Gehause nehmen

2. Multer von der Ankherwelle abschrauben. Fe-
derring und Riemenscheibe entfernen, Schei-
benteder herausnehmen. Vorderes Lagerschild
von der Ankerwelle abpressen, aul Dislanz-
ring achien. Beide Befesligungsschrauben -
gar Halleplaite abschrauben, Halteplatie,
Ring-Rillenlager und Fetifangscheibe aus dem
vorderen Lagerschild herausziehen

Dieslanzring Migiled

Falblanrg At ! Faylgprdhalnna

shndding ver T pridless } Formrdid g s Tl {Pa (TETITTRL- A0 T
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Einzelteile priifen

Beachte: Alle Einzelteile reinigen und prifen, falls
erforderlich, nacharbeaiten bzw. erneuarn. Ein
durch Abnutzung unrund gewordener Kollektor
muf dberdreht und die Lamellen etwa 0.5 bis
0.8 mm tief ausgesagt werden.

Anker priifen

WicklungsschluB kann mit dem Ankerprifgeréat
festgestellt werden, Der Anker ist zwischen die
beiden Backen eines Wechsealstrommagneten zu
legen, ein dinnes Stahlblatt wird oben auf den
Anker gehalten und derselbe dabei langsam um
seine Achse gedreht. Hat die Wicklung einen
SchluB, so beginnt das Blatt an zwei oder mehre-
ren Stellen zu vibrieren,

Masseschiuf wird mit einer Priflampe 220 V
Uberprift. Die Prifepitzen waerden an Ankerwelle
oder Blechpaket und Kollektor gehalten. Ist die
Isolation defekt, so leuchtet die Priflampe auf,
der Anker muB ausgetauscht werden.

Erregerwicklungen priifen

Unterbrechungen der Erregerwickiungen und lose
oder ausgeldtete AnschluBklemmen werden mit
der Priflampe festgestellt. Die beiden Prifspit-
zen werden an die Klemmen DF und D+ gelegt,
die Pruflampe muB aufleuchten. Ist dies nicht der
Fall, so Erregerwicklungen bzw. AnschluBklem-
men einzeln priufen und die Unterbrechung be-
seitigen. Liegt die Unterbrechung innerhalb einer
Wicklung, so ist dieselbe zu erneuern.
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Eine andere Methode:

Windungsschluff und Durchgang kennan mit @ner
12-Volt-Batterie unter Zwischenschallung eines
Amperemeters geprult werden. Die Erregerwick-
lungen werden einzeln an den Wicklungsenden
abgegrilfen und die beiden Werte (6 bis B Amp.}
miteinander verglichen. Betragt der Unterschied
mehr als 0,25 Amp., so lieg! ain Windungsschiuf

WO

Die Stromauinahme der beiden Wicklungen, an
den AnschluBklemmen DF und D4 gemessen

belragt 3 bis 4 Ampere

Wicklungen und Anschluklemmen mit der Prif-
lampe auf Masseaschliuf berprifen.

Die Prifspitzen werden mil dem Gehause und
den Anschlufklemmen werbunden, die Lampe
darn nichl aulleuchten

Priifen der Xohlebdrsten

Die Prufspitzen mil der Pluskohleblurste und dem
Kollektorlagerschild verbimden, O Prullamp
darf nicht aufleuchien, Die Kohlebidrsten durfen
in den Flihrungen nicht klemmen, gebrochen
ausgelotel oder zu weil abgenutzl semn. Der Fa
derdruck aul die Kohlebursten mull den ange

gebenan Werlen antsprachen

Saite B
Gruppe

i e e .
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Beachte: Wenn das Lagerschild einer verschlis-
senen Bichse wegen erneuert wurde, mull der
Schmierfilz von der offenan Seile der Blchse her
mit Ol (Bosch OL 1 V 13) getrédnkt werden. Der
Filz bendtigt ca. 10 Min. zum Aufsaugen des Ols

T/a/aa

ZUSAMMENBAUEN

1. In das vordere Lagerschild zuerst Fettfang-
scheibe, das mit BOSCH-Fett FT 1 V 34 ge-
schmierte Ring-Rillenlager und Halteplatte
auflegen und mit den beiden 4-mm-Schrauben
befestigen. Vorderes Lagerschild auf die
Ankerwalle schieben.

2. Distanzring mit der angefasten Seite auf die
Ankerwelle setzen und mit einem Rohr von
16 mm Innendurchmesser bis zum Anschlag
aufpressen, Scheibenfeder in die Ankerwelle
ginsetzen und Riemenscheibe montieren. Ge-
hiause mit Erregerwicklung aufsetzen

CA0rN

3. Kollektor-Lagerschild (Kohlebirsien ange-
hoben und mit den Druckfedern festgeklemmit)
auf die Ankerwelle schieben und in dem Ge-
hause arretieren. Pluskohleblrste anschlielen

4. Lagerschild-Verbindungsschrauben einfihren
und festziehen.

B Kohlebirsien durch Anheben der Druckfedern
£A 109 ablassen und Spannband montieren.
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Generator priifen (ausgebaut)

Beachte: Jeder Generator, ob neu oder repariert, solite vor dem Einbau in das Fahrzeug kurzzeitig
als Motor laufen (polarisieren). Dabei besonders aul Drehrichtung, Stromaufnahme und gleichmaBi-
gen Lauf achten. Wird bei der nachfolgenden Prufung der vorgeschriebene Wert idberschritten, so
besonders Lagerung des Ankers, Erregerwicklung und AnschluBklemmen Gberprufen. Lauft der Anker
ungleichméBig oder bleibt er an bestimmten Stellen stehen, so ist auf Wicklungsdefekte im Anker zu

schlieBen.

1. AnschluBklemme DF durch ein Kabel mit
Masse verbinden.

2. Generatorgehdause D— mit Batterie Minus (—)
verbinden.

3. AnschluBklemme D4 Uber ein Amperemeter
mit Batterie Plus ( + ) verbinden.

4. Die Stromaufnahme betragt beim 12-Volt-Ge-
narator 3 bis 4 Ampere.

I _..-_:.{:':

[t -Fi-]

Gleichstrom-Generator auf Leistung priifen (im Fahrzeug)

Wenn die Ladekontrollampe nicht oder erst bei hohen Motordrehzahlen erlGscht, wenn die Batterie
nicht genidgend aufgeladen wird (zu erkennen an schwachem Licht oder schwer durchziehendem An-
lasser bei normalen AuBentemperaturen), muf am Generator folgendes geprift werden: Keilriemen-
spannung, Kabelanschliisse auf festen Sitz, Einschaltspannung und Einschaltdrehzahl, Regulierspan-
nung ohne Belastung, Lade- und Rickstrom und Regulierspannung bei Belastung.

Einschalt-Spannung und Einschalt-Drehzahl bei
U/min des Generators. Spannungsmesser an
Klemme 61 bzw. D+ anklemmen. Belastungs-

widerstand auf Nennleistung einstellen und an mooag
Klemma B+ anschlieBen. Drehzahlmesser an-
schliefen und Drehzahl gleichmabig und langsam
erhéhen. Die Spannung steigt dabei an. Der
Schalter hat eingeschaltet, wenn die Spannung
plotzlich zurlickgeht.

Die erreichte Spannung vor dem Zurickgehen ist
die Einschalt-Spannung. Die erforderliche Dreh-
zah! ist die Einschall-Drehzahl des Generators.
Generator nicht ldngere Zeit mit Einschalt-Dreh-
zahl laufen lassen, da hierbei der Schalter rattert!
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Priifen der Regulierspannung ohne Belastung

Kabel an Klamme B+ abnehmen. Voltmeter an
Klemme B+ des Reglers und an Masse legen.
Drehzahlmesser anschlieBen. Motor anlassen und
Drehzahl langsam steigern, bis der Zeiger des
Voltmeters ruckartig von 0 auf etwa 12 bis 14 Volt
springt. Dies zeigt an, daB der Rickstromschalter
richtig geschlossen hat. Drehzahl weiter steigern,
bis bei etwa 3000 U/'min Kw. eine Regulierspan-
nung von 13,9 bis 14,7 Volt angezeigt wird. Der
Rickstromschalter arbeitet richtig, wenn der Zei-
ger des Voltmeters kurz vor Erreichen der Leer-
laufdrehzahl von 12 auf 0 Volt zuriickspringt.

Zeigt sich bei dieser Prifung keine Spannung, 50
sind die Klemmen D+ /61 am Regler auf Span-
nung zu prifen. Sind diese spannungslos, ist die
Klemme D+ am Generator auf Spannung zu pri-
fen. Erfoigt keine Anzeige, so erregt der Gene-
rator nicht.

AnschiuBklemme D+ und B+ am Regler mit
gineam kurzen Kabel bei laufendem Motor kurz-
zeitig Uberbricken, Das hat zur Folge, daB die
Feldwicklung erregt und richtig polarisiert wird.

Der Regler enthalt keine austauschbaren Ver-
schleiBteile und kann in der Werkstatt nicht repa-
riert werden. Die Schutzkappe des Reglers soll
nicht entfernt werden, der Garantieanspruch ent-
fallt, wenn dies bei der Uberprifung im Werk fest-
gestellt wird.
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Priifen des Lade- und Riickstromes

Maolor anlassen; Regler-AnschluBklemme B + ab-
klemmen und Amperemeter geman Abb. anschlie-
Ban, Motordrehzahl erhdhen, bis der Zeiger des
Amperemeters nicht mehr steigt. Der angezeigte
Wert ist der Ladestrom. (Er ist vom Ladezustand
der Batterie abhangig.) Motordrehzahl erhohen
und langsam auf Leerlaufdrehzahl zuruckgehen.
Dabei wandert der Zeiger des Amperemelers
ubar den MNullpunkt hinweg in den Entlade-
bereich. Der Wert vor dem Zurlckgehen des Zei-
gers in die Nullstellung ist der Ruckstrom.

Priifen der Regulierspannung bei Belastung

Klemme B+ am Regler abziehen. Voltmeter an
Klemme B+ des Reglers und an Masse anschlie-
Ben. Amperemeter mit Belastungswiderstand
ebenfalls an Klemme B+ des Reglers und an
Masse anschlieBen. Motor anlassen und auf Be-
triebstemperatur bringen. Drehzahlmesser an-
schlieBen und Motordrehzahl auf 1500 Wmin
ainstellen. Mit dem werstellbaren Belastungs-
widerstand Generator mit 16 A belasten. Das
Voltmeter mull dabei eine Regulierspannung von
13,4 bis 14,2 V anzeigen. Bei einer Motordrehzahl|
von 2000 U/min und einer Belastung von 25 A
mul das Voltmeter eine Regulierspannung von
13,3 bis 14,1 V anzeigen.
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Fehlersuchtabelle fiir Gleichstrom-Generator

STORUNG

URSACHE

ABHILFE

1. Batterie wird nicht edar nichl gend-
gand geladen.

Biirsten liegen nicht richlig am Kollektor
an, klemmaean in den Fdhrungen, sind
abgenutzt, gebrachan, verdll oder ve-
schmuizs,

Druckiedarn ausgeglihi.
Kollektor varschmutzi oder vardit.
Hollektor apgenulzl.

Lelung zwischen Ballerie und Anlasser
odar Masseleitung der Balterie schad-
haft.

Batterie schadhafi,

Unterbrechung, Masse- oder Windungs-
schiufl im Generator.

Reglerschalter schadhaft.
Kaeilriemen zu locker.

Blrsten nachsahen, réinigen brw.
auswechsaln,

Druckiedern ermauarn.
Kolleklor retnigen.
Kollektor Oberdrehen und aussagen.

Leilengen ausbessern oder erneusn,
Anschiiisse testziehen,

Batierie in Fachwerkstalt nachsehen
lassen.

Genarator Instand setzen,

Reglerschaller austauschen.
Kailriemen nachspannan.

2. Ladekontrollampe brennt nicht bei
Stillstand des Motors und eingeschal-
tater Zindung.

Anzeigelampe durchgabrannt.
Battefie entladen,
Batierie schadhali,

Laitung fur Ladekontrollampe cder Bat-
teriskabel lose oder schadhaft.

Reglerschalter schadhalt,

Meue Lampe sinsetzon.

Batterie aufladen.

Batterie in Fachwerkstail nachsehen
|lagsan.

Leilungen ausbessem odar austauschan,
Anschiisse lesiziehan.

Raglerschalter austauschan.

3, Ladekontrollampa erliacht bai hGhe-
rier Dirghzahl nicht (glimmit)

Leltung fir Ladekontrollampe bt
Masseschlul.

Reglergchalter schadhaft.

Lose oder oxydierie Anschilsse baw
Steckverbindungen in den Stromkraisen

30 und 617,

Leitung ausbessern oder austauschen.

Reglerschalter austawschien.

Anschllsse und Steckverbindungen in
QOrdnung bringen.

4. Ladekonirollampe flackart,

Kelirieman zu locker.

Kellriemen nach&pannen,

5. Reglerschalter schadhall (Schalter-
kontakte verschmorl).

Batterie talsch angeschlossen.
Kurzschiug auflerhalb des Reglers.

Batterie polrichiig anschlialen, Reglaer-
schalter austauschen. Kurzschlull besei-
tigen, Regler ausiauschen.
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DREHSTROM-GENERATOR - ALLG EMEINES

Be ichte: Der Drehstrom-Generator ist liber die
Klamme B+ direkt mit der Batterie verbunden
und steht immer unter Strom. Die Ladekontroll-
lampe ist mit der Klemme ,D+" am Regler und
16/54 am ZindschloB verbunden. Sie wird zur
Erregung des Generators bendtigt und muf min-
destens 2 W bel 12 V Anlagen haben. Der Gene-
cator kann in beiden Drehrichtungen betrieben
werden. Unterschiedliches Lifterrad von V4- und
VE-Moloren beachten!

An Fahrzeugen mit Drehstrom-Generator darf bei
angeschlossener Batterie nicht elektrisch ge-

Drehstrom-Generator iiberholen

(Generator ausgebaut)

ZERLEGEN

1. Generatorgehduse mit Korner oder Meilel
markieren, damit die Gehdusehalften wieder
richtig zusammenpassen. Riemenscheibe ab-
schrauben und Liufterrad mit abnehmen. Keil
aus der Lauferwelle herausdricken.

3 Die drei Schrauben aus dem vorderen Lager-
schild herausschrauben und Lagerschild mit
Liufer herausnehmen. Lagerschild, unter einer
Presse oder mit geeignetem Abzieher, vom
Laufer trennen. Halteplatte abschrauben und
Ringrillenlager ausdem Lagerschild entfernen.

schweillt werden. Hierzu Batterie abklemmen. Die
im hinteren Lagerschild eingebauten Dioden sind
gegen Spannungsspitzen empfindlich, d. h. die
Ratterieklemmen oder das Kabel .B+" am Ge-
nerator dirfen bel laufendem Motor nicht geldst
werden! Ebenso ist beim Starten mit einer Hilfs-
batterie auf die richtige Polaritat und Spannung
zu. achten. Beim Aufladen der Batterie mit einem
Schnellader, Polklemmen von der Batterie ab-
klemmen. Der Schnellader darf nie als Starthilfe
benutzt werden.
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3.

=

Plus-Diodentrdger durch Abschrauben der
Muttern an den zwei B+ Anschlussen |Gsen.
Plus-Diodentrager hoch- und nach hinten
klappen

. Verbindungsleitung von D+ am Erreger-

diodentriager |6sen. Befestigungsschrauben
fiir Birstenhalteplatte I6sen und Birsten-

halteplatte herausnehmen.

. Mit heifem Lotkolben die Standeranschlusse

und Minusdioden-Anschliisse schnell abléten.
Flachzange zur schnelleren Wirmeableitung
verwenden.

Beachte: Elektro-Litkolben gut heil werden

lassen, dann Stecker vom Netz trennen, da die

Dioden spannungs- (NebenschluB) und warme-
L]

empfindlich sind.

&

Errager-Diodentrager abschrauben und zu-
sammen mit dem Plusdiodentrager heraus-
mahmen.

Beachte: Alle Einzelteile reinigen und prifen,
falls erforderlich, nacharbeiten bzw. ernaueg
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1 = Rigmenschadibs B = Halteplatie 11 = Sténdai# 18 = Lagerachild hinlan
2 = LiMarrad 7 = Distanzring hinten 12 = Bidrsienhaliar 17 = Halter mil

3 = Distanzring wom B = Sicherungsring 13 = Ringrilbenlager hinian Errager-Dicdan

4 = Lagerschild vworn 8 = LBuleér 14 = Ausgleichschaibe 18 = Hallgr mif

& = Ringrillenlager varn 10 = Schieilrings 15 = Minues-Diodaen Plus-Dicden
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EINZELTEILE PRUFEN 000 090

a) SCHLEIFRINGE 12V

1. MasseschluB@ und Isolation der Erregerspule Ea Q _
und der Schleifringe mit einer Priflampe . ol

(Prifspannung nicht diber 40 V) prifen. Eine
Prifspilze mit einem Schleifring, die andere
mi} der Lauferwelle varbinden. Die Pruflampe
darf nicht aufleuchten.

EFIge 3

2. Windungsschlufl kann mit Hilfe eines Ohm-
meters gemassen werden. Beide Schieifringe
mit den Prifspilzen des Ohmmetgrs verbin-
den, der Widerstandswert betragt 40+04
Ohm.

R L
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C/10, 24

CisDrra

3. Die Schleifringe, falls erforderlich, mit feinem

Schmirgelleinen reinigen und polieren. Un-
runde und eingelaufene Schleifringe aufl der
Drehbank abdrehen, dabei nicht mehr Mate-
rial abnehmen als eben nitig, um die einge-
laufenen Stellen zu glatten. (Mindest-* und
hochstzuldssiger Schlag der Schleifringe
siehe ,Technische Daten”.)

b) RINGRILLENLAGER

Ringrillenlager, die rauh laufen, haken oder
zuviel Spiel haben, mit einem Klauenabzie-
her abziehen. Neue Lager mit Bosch-Spe-
zialfett Ft 1 v 34 fetten und aulpressen.

Dabei muB die geschlossene Seite des Lagers
zum Schleifring zeigen.

c) STANDERWICKLUNG

1.

Stédnderwicklung mit einer Priflampe auf
MasseschluB prifen. (Prifspannung nicht
iiber 40 V.) Eine Priifspitze mit dem Gehause,
die andere abwechselnd mit den Wicklungs-
enden verbinden, die Priflampe darf nicht

aufleuchten.

WindungsschluB mit Hilfe eines Ohmmetars
zwischen den Phasen-Ausgingen messen.
Higrzu Wicklungsenden mit den Prufspitzen
abtasten. Der Widerstandswert muBl gleich-
méBig 0,26 Ohm + 10% bei 20 C betragen.
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d) DIODEN

1
2
]

Beachte: Nur Priiflampe bis 24 V Gleichspan-
nung oder Ohmmeter verwanden. Zur Pru-
fung der Dioden in Durchlaf- und Sperrich-
tung sind grundsatzlich die Anschlusse zu
lésen, da sonst nicht einwandfrei zu erkennen
iat, welche Diode defekt ist. Ferner mufl die
Polaritat der Prifgerate beachtet werden.
Die in der AnschluBbricke ,B" liegenden
Plusdioden haben Durchgang vem AnschiuB-
kabel zum Gehduse und sperran in enigegen-
gesetzter Richtung.

Die Erregerdioden (Plusdioden) in dem Er-
regerdiodentrager (mit Verbindungsleilung
.D+* wverschraubt) haben Durchgang wvom
Anschlukabel und sperren in @ntgegenge-
selzter Richlung.

AnschluB: Gehfuse mit Minus und Anschluf-
kabel mit Plus verbinden.

Die im Schleifringlager eingepreBten Minus-
dioden (schwarz beschriftet) haben Durch-
gang vom Gehduse zum AnschluBkabel und
sperren in eantgegengesetzter Richtung.
Anschiufl: Gehduse mit Plus und Anschliui-
kabel mit Minus verbinden.

Beachte: Gleichrichterdioden durfen Strom
nur in DurchlaBrichtung (siehe Abbildung)
passieren lassen. Wenn Strom in beiden
Richiungen durchgeht, so ist die Diode zer-
stért. Eine Unterbrechung in DurchlaBrichiung
wird durch zu hohen Strom und groBe Erwar-
mung verursacht. Durchgang in beiden Rich-
tungen ist fast immer die Folge von Uber-
spannung wihrend des Betriebes.

Anschiull {Anode) 4 = Sparrichlang
Anzelhlul K aithods) 5 LGighause (Kaihodo)
Drprchlailrichiung L0} Gohduse {Anoda)

i
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e) KOHLEBURSTEN

Die Kohlebursten mussen in den Fuhrungen
einwandfrei gleiten und dirfen nicht klemmen
oder haken. Bei Abnutzung bis auf 9 mm
Lidnge missen die Blrsten erneuert werden.
Hierzu AnschluBlitze mit einer Flachzange fas-
sen und abliten. Neue Kohleblrsten einset-
zen und so verltten, dal kein Lotzinn in die
Litze eindringt. Die Birstenfederspannung
betrigt 300—-400 g. Falls erforderlich Federn
arnsuearnm.

ANSCHLUSSBOLZEN

Beide ,B + "-AnschluBbolzen aufMasseschiuB
prufen, gegebenenfalls neue Isolierbuchsen
und Scheiben einbauen.

ZUSAMMENBAUEN

Plusdiodentrager zusammen mit Erreger-
diodentrager in das Schileifringlager einset-
zen. Erregerdiodentrager festschrauben. Stan-
deranschlisse sowie Minus-, Plus- und Erreger-
diodenanschlisse verloten; dabei schnell
I6ten, damit die Dioden nicht uberhitzt wer-
den.

Biurstenhalteplatte einbauen. Dabei Kohlebir-
sten hochziehen und mit den Druckfedern fest-
setzen. Verbindungsleitung D+ " am Errager-
diocdentriager festschrauben.
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3. Plusdicdentrager mit den zwei B+ "-An-
schilussen durch Zahnscheiben und Multern
lettend verbinden

4. Ringrillenlager in das vordere Lagerschild
einsetzen und mit der Halteplatie festschrau-
ben, (Die olfene Seite des Lagers zeigl zur
Halteplatle.) Laufer in das vordere Lagerschild
einfihren. Distanzring bis rum Anschlag auwf
die Lauferwelle presséen

5. Kugellagersitz im Schileifringlager mit Bosch-
Fett Ft 70V1 einreiben und Ausgleichscheibe
ginseizen. Beide Gehausehallten zusammen-
fugen (Markierung beachten) und mit den drei
Verbindungsschrauban im wvorderen Lager-
gschild zusammenschrauben., Druckiedern mit
ginem Haken hochheben und auf die Kohle-
burslen satzan.

o

G, Kail in die Lavlersalie sinsetzen, Lufterrad
und RHiemenscheibe mil Abstandbhulsen wie
gezeigt montieren und Mutter mit 3.5 big 4.0

mkaq lestziahen
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A = Bateris 1 = - Dioden i = Liuler mit Erregerwicklung
B = Raegler 2 = =Diodan § = Erregerdicden
C = Drehstrom-Ganarator 3 = Sidnderwickiung

Beachtle: Die Prifung des Drehstrom-Generators im Fahrzeug ist nur in Verbindung mit einem Volt-
Amperemeter mit Belastungswiderstand moglich!

1. Uberpriifung der Regulierspannung bei 20° C
Umlufttemperatur:

Hierzu Voltmeter und Amperemeter mit Be-
lastungswiderstand an Klemme B+ " des Ge-
narators und an Masse anschlieBan. Motor mit
2000 . .. 2200 U/min laufen lassen und Gene-
rator mit dem verstellbaren Widerstand mit

28 A belasten,

Beachte: Die Einregulierung von Drehzahl und
Belastung mdbglichst kurz halten, damit sich
der Regler nicht erwarmit!

Motordrehzahl zuricknéhmen und sofort wie-
der auf 2000 ... 2200 U/min hochfahren. Das
Voltmeter mul dabei eine Regulierspannung
von 14,1 bis 14,6 V anzeigen. Diesen Wert min-
destens innerhalb 30 Sekunden ablesen. Bei
gleicher Drehzahl und 3 bis 5 A Belastung muf
die Regulierspannung 13,7 bis 14,4V betragen.
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2. Nennspannungsdrehzahl ohne Batlterie und
ohne Belastung prilfen: Voltmeter an B+ des
Generators und an Masse anschlieBen. Das
Voltmeter muB bei einer Motordrehzahl von
ca. 500 U/min eine Spannung von 14 Volt an-
Zeigen.

Beachte: Bei dieser Prifung darf der Motor
eine Drehzahl von 800 U/min nicht {iberschrei-
ten! ;

3. Priifung von 2/3 des maximalen Stromes (max.
Strom = 35 A, 2/3 = 24 A): Voltmeter an B+
des Generators und an Masse anschlieBen.
Amperemeter in Leitung B+ schalten. Bela-
stungswiderstand parallel zur Batterie an-
schlieBen. Drehzahimesser anschlieBen. Motor
mit ca. 1100 W min laufen lassen und Genera-
tor belasten. Der angezeigte Ladestrom muf
jetzt 24 ... 28 A betragen.

4. Prilfen der maximalen Leistung: Motordreh-
zahl auf ca. 3000 U/min steigern und Genera-
tor wie unter Punkt 3 belasten. Der angezeigte
Ladestrom muB jetzt 35 A/14 V betragen.

5. Generator ohne Regler priifen (nur flr Son-
derfille): Amperemeter in Leitung B+ schal-
ten. Voltmeter an B+ und an Masse anschlie-
fGen. Mehrfachstecker am Regler abziehen
und Generator DOF mit Batterie + verbinden.
Motor anlassen und Drehzahl kurz erhohen.
Amperemeter und Voltmeter missen dabei ca.
30...40 A bzw. 14 ...16 V anzeigen.

e B .

—

Beachte: Diese Prufung ist nur fiir Sonderfalle
gedacht und darf nur kurzzeitig durchgefihrt
werden!
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ALLGEMEINES

Die 71er Capri-Fahrzeuge sind mil neuartigen
Bosch-Drehstrom-Generatoren ausgeristet. Sie
unterscheiden sich im Aufbau gegeniber der bis-
herigen Ausfilhrung wesentlich. Folglich andern
sich die Reparaturvorgange dieser Generatoren

Serienmafig: 28 Ampere
Sonderausstattung: 35 Ampere

Die jeweilige Drehrichtung ist auf dem Lufterrad
durch eingestempelle Pleile gekennzeichnet

Die AnschluBklemmen B+ und D+ sind fir den
AnschluB eines Mehrfachsteckers ausgelegt

Ein weiterer +SteckeranschluB dient zur Aufnah-
me eines Radio-Entstérkondensators.

Vor bestimmten Arbeiten am Fahrzeug missen
die Richtlinien auf Seite 11 beachtet werden.

Drehstrom-Generator
aus- und einbauen

AUSBAUEN

1. Batterie-Minuskabel abklemmen.

2. Haltebligel abheben und Mehrfachstecker vom
Generator trennen.

3. Muttern der Generator-Befestigungsschrau-
ben abdrehen und Schraube der Kellriemen-
Spanniasche herausdrehen.

4. Keilriemen abheben, Befestigungsschrauben
entfernen und Generator herausnehmen.

EINBAUEN

1. Generator einsetzen, Befesligungsschrauben
ginfihren und Muttern handfast anziehen.

2. Keilriemen auflegen, spannen und Schraube
der Spannlasche festziehen. AnschlieBend
Muttern der beiden Befestigungsschrauben
festziehen.

Beachte: Die Spannung des Keilriemens soll
so groB sein, daB sich die Generalor-Riemen-
scheibe ohne Mitnehmen des Keilriamens ge-
rade noch drehen lait.

3. Mehrfachstecker anschliefen und Haltebugel
arretieren. Batterie-Minuskabel anklemmen
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2. Nennspannungsdrehzahl ohne Batterie und
ohne Belastung priifen: Violtmeter an B+ des
Generators und an Masse anschlieBen. Das
Voltmeter muB bei einer Motordrehzahl von
ca, 500 U/min eine Spannung von 14 Volt an-
zeigen.

Beachte: Bei dieser Prufung darfl der Motor
eine Drehzahl von 600 U/min nicht Uberschrei-
ten!

3. Priifung von 2/3des maximalen Stromes (max.
Strom = 35 A, 2/3 = 24 A): Voltmeter an B+
des Generators und an Masse anschlieBen.
Amperemeter in Leitung B+ schalten. Bela-
stungswiderstand parallel zur Batterie an-
schlieBen. Drehzahimesser anschliefen. Motor
mit ca, 1100 U/min laufen lassen und Genera-
tor belasten. Der angezeigte Ladestrom muB
jetzt 24 . . . 28 A betragen.

4. Priifen der maximalen Leistung: Mctordreh-
zahl auf ca. 3000 U/min steigern und Genera-
tor wie unter Punkt 3 belasten. Der angezeigte
Ladestrom muB jetzt 35 A/14 V betragen.

5. Gene ler fen (nur fir Son-
derfalle): Amperemeter in Leitung B+ schal-
ten. Voltmeter an Batlerie 4+ und an Masse an-
schlieBen. Mehrfachstecker am Regler abzie-
hen und Generator DF mit Batterie + verbin-
den. Motor anlassen und Drehzahl kurz erhé-
hen. Amperemeter und Voltmeter milssen da-
bei ca, 30...40 A bzw. 14 ... 16 V anzeigen.
Beachte: Diese Prifung ist nur fir Sonderfélle
gedacht und darf nur kurzzeitig durchgefihrt

werden! e
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Drehstrom-Generator iliberholen

{Generator ausgebaut)
ZERLEGEN

1. Schieilkohienhalter nach Entfernan der beiden
Schrauben abnehmen

9 Mutter abschrauben, Riemenscheibe und Lul-
terrad abziehen.

4. Keil aus der Lauferwelle dricken
Verbindungsschrauben Lagerschild-Gehause

herausdrehen und Lagerschild mit Laufer aus
dem Gehause ziehen. Ausgleich-Wellscheibe

im Lagersitz (Gehause) beachten it ! ol 1019

5. Lagerschild unter einer Fresse oder mit geeig-
nelem Abzieher vam LAauler trennean,

6 Halteplatte abschrauben und Ringrilleniager
aus dem Lagerschild entfernen

e |

4 Schrauben herauvsdrehen und Gleichrichier
mit Stander aus dem Gehause nehmen

B Standerwicklungs- und Diodenanschliusse ab-
laten

Beachte: Eine Zange zur Hitzeableilung bDe-
nutzen, da die Dioden sehr emplindlich gegen
Hitze reagieren

9. Alle Einzelteile reinigen und prufen; falls erfor-
derlich, nacharbeiten bzw. erneuern

o 6 O

CAN0/ 07

ChstanEring i Himggrilhgniagoe vorr 13 -"'-IJ'il_]‘t!IJ.-'l"!'l"':Hﬁl-"l'.'llr'
: Ripmenscheibe ] Halleplaii 14 Siandor
| Cristaniring i NS TIFEALT 5 lmietirick e
i Lkl b d el ] L iila 16 Cibediuge
[HabanEring 11 Sohilailrimg 17 Schiailkahlen
Filbesf Al d Tambar | Sohilmitkohlenhiller

. pqerschiio 12 Ridicgeidh
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EINZELTEILE PRUFEN
a) Schleifringe

Masseschlul und Isolation der Erregerspule und
der Schleifringe mitl einer Priflampe (Prifspan-
nung nicht dber 40 V) prifen. Eine Prufspitze mit
ginem Schleifring, die andere mit der Lauferwelle
verbinden. Hierbei darf die Pruflampe nicht auf-
leuchten.

Ein WindungsschluB kann mit Hilfe eines Ohm-
meters festgestellt werden. Beide Schieifringe
mit den Prifspitzen des Ohmmeters verbinden,
der Widerstandswert betragt 4,0 + 0.4 Ohm.

Die Schieifringe, falls erforderlich, mit feinem
Schmirgelleinen reinigen und polieran. Unrunde
und eingelaufene Schieifringe auf der Drehbank
abdrehen, Dabel nicht mahr Material abnehmen
als eben nitig, um die eingelaufenen Stellen zu
glittan. (Mindest- ) und hochstzuldassiger Schlag
der Schleifringe siehe Techn. Daten.)

b) Ringrillenlager

Ringrillenlager, die rauh laufen, haken oder zu-
viel Spiel haben, mit einem Klauvenabzieher ab-
ziehen. Neua Lager mit Bosch-Spezialfett FT1va4d
fetten und aufpressen. Dabei muB die geschlos-
sene Seite des Lagers zum Schleifring zeigen.
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) Stinderwickliung

Standerwicklung mit einer Priiflampe auf Masse-
schiuf prifen (Priifspannung nicht iiber 40 V).
Eine Prifspitze mit dem Gehduse, die andere ab-
wechselnd mit den Wicklungsenden verbinden,
die Pruflampe darf nicht aufleuchten.

WindungsschiuB mit Hilfe eines Ohmmeters zwi-
schen den Phasen-Ausgangen messen. Hierzu

Wicklungsenden mit den Prifspitzen abtasten.
Der Widerstandswert muB gleichmaBig 0,26 Ohm

+ 10 % bei 20" C batragen.

d) Dioden

Zur Diodenprifung nur Priflampe bis 24V Gleich-
spannung oder ein Ohmmeter anwenden. Die
Polaritat der Prifgerdte muB hierbel beachtet
warden.

Die in der AnschiuBbriicke .B* liegenden Plus-
dioden haben Durchgang von den Lotverbindun-
gen zur Bricke und sperren in entgegengesetz-
ter Richtung.

Die Minusdioden sind in der Bricke A" einge-
preft und haben Durchgang von der Bricke zu
den Lotverbindungen. Folglich sperren sie in ent-
gegengesetzter Richtung.

000000
(-B 12v

TCA3A103

TC 3104
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Die an den Plusdioden angeschlossenen Erreger-
dioden haben Durchgang von den Plusdioden zur
Klemme D4 und sperren in entgegengeselzter
Richtung.

Bei der Diodenprifung ist darauf zu achten, daf
die jeweils zusammengehorenden Dioden gleiche
Werte beziuglich StromdurchfluB und Widerstand
aulweisen.

Beachte: Gleichrichterdioden dlrfen Strom nur in
DurchlaBrichtung (siehe Abb.) passieren lassen.
Falls Strom in beiden Richtungen durchfiliaBt, ist
die Diode zerstért. Eine Unterbrechung in Durch-
laBrichtung wird durch zu hohen Strom und grofBe
Erwérmung verursacht. Durchgang in beiden
Richtungen ist fast immer die Folge von Uber-
spannungen wahrend des Betriebes.

1 = Anschiul (Andodi) 4 = Sparrichiung

2 = Anschiug (Kalhode) 5 = @Eehfuse (Kathoda)
3 = DurchlaBrichiung 6 = Gehdusa (Anoda)
e) Schieifkohlen

Die Schleifkohlen mdssen in den Flhrungen ain-
wandfrei gleiten und dirfen nicht klemmen oder
haken. Bei Abnutzung bis auf ¥ mm Lange soli-
ten die Schleifkohlen erneuert werden.

ZUSAMMENBAUEN

1. Stinder- und Diodenanschlusse anléten. Dies
mub so schnell wie mdglich geschehen, um ein
Uberhitzen dar Dioden zu vermeiden. Gleich-
richter mit Stander in das Gehause einselzen
und mit 4 Schrauben befestigen (unterschied-
liche Lange der Schrauben beachten).
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Ringrillenlager in das Lagerschild pressen
(Die oflene Seite des Lagers zeigt zur Halte-
platte.) Halteplatte auflegen und festschrau-
ben. Lauler in das Lagerschild einfuhren und
Distanzring bis zum Anschlag auf die Laufer-
welle pressen.

Kugellagersitz im Gehaduse mit Bosch-Fetl
F1-70v1 einreiben und Ausgleich-Wellscheibe
einsetzen. Gehause und Stander — mil Lager-
schild und Laufer zusammenfugen [(aul Uber-
ginstimmung der Generalor-Haltelaschen ach-
ten) und Verbindungsschrauben festziehen

Keil in die Aussparung der Lauferwelle ein-
setzen, Lifterrad und Riemenscheibe unter
Beachtung der Distanzringe montieren und
Multer mit 3.5 bis 4,0 mkp festziehen.

Schieffkahnlenhalter montiersn

Seite I-"-EI“
C—:ruppe

== a0
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Schaltbild eines Generators: Die Prifung des Drehstrom-Generators im Fahr-
zeug ist nur in Verbindung mit einem Volt-Am-

# = Balteria

B = Ragler peremeter mit Belastungswiderstand méglich!

C = Drehstrom-Genaralor

{ = +Dioden Beachte: Das Anschlielen der Testgerate und

; = ;E'ﬂden somit das Trennen der Mehrfachstecker vom
= Stnderwicklung i i i

4 = Laufer mit Erregerwickiung Generator muBl stets bei Stillstand des Motors

5 = Erregerdioden arfolgen.

Die in Klammern angegebenen Werte gelten fir
die auf Wunsch eingebauten 35-Ampere-Genera-
toren.

1. Uberpriifen der Regulierspannung bei 20°C
Umlufttemperatur:

Hierzu Voltmeter und Amperemeter mit Be-
lastungswiderstand an Klemme B + des Gene-
rators und an Masse anschlieBen. Drehzahl-
messer anschlieBen. Motor mit 2000 ... 2200
L'min laufen lassen, und Generator mit dem
verstellbaren Widerstand mit 22 (28) Ampere
belasten.

Beachte: Die Einregulierung von Drehzahl und
Belastung mdoglichst kurz halten, damit sich
der Regler nicht erwarmt!

Motordrehzah! zurdcknehmen und sofort wie-
der auf 2000 . . . 2200 U/min erhdhen. Das Volt-
meter mull dabei eine RHegulierspannung von
13,7 bis 144 V (14,1 bis 14,6 V) anzeigen. Die-
sean Wert mindestens innerhalb 30 Sekunden
ablesen.

T
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2. Nennspannungsdrehzahl ohne Batterie und
ohne Belastung priifen:

Mehrfachstecker (B+ und D+) abziehen. Volt-
meter an Klemme B+ des Generators und an
Masse anschlieBen. Das Voltmeter muB bei
giner Motordrehzahl von ca. 500 U/min eine
Spannung von mindestens 14 V anzeigen.
Beachte: Bei dieser Prifung darf der Motor
eine Drehzahl von 800 U/min nicht iberschrei-
ten! —

V

TFLad

a4, Priifen von ¥/ des maximalen Stromes:
Max. Strom = 28 Amp. — 3 = 18 Amp.

(Max. Strom = 35 Amp. — 3 = 24 Amp.)

Mehrfachstecker (B+ und D+) abziehen. Volt- OOOGGG
meter an Klemme B+ des Generators und an
Masse anschlieBen. Amperemeter in Leitung
B+ schalten. Belastungswiderstand parallel
zur Batterie anschlieBen. Drehzahlmesser an-
schlieBan. Motor mit ca. 1100 U/min laufen
lassen und Generator belasten. Der angezeigte
Ladestrom muB jetzt 18 ... 22 (24 ... 28) Amp.
betragen.

Tr3r2ia

4. Priifen der maximalen Leistung:

Motordrehzahl auf ca. 3000 U/min steigern und
Generator wie unter Punkt 3 belasten. Der an-
gezeigte Ladestrom muB jetzt 28 Amp./14V
(35 Amp./14 V) betragen.

5. Generator ohne Regler priifen (nur fir Son-
derfalle):

a) Fremderregung
Amperemeter in Leitung B + schalten.
Voltmeter an B+ und an Masse anschlie-
Ben. Mehrfachstecker (D+, DF und D-=)
am Regler abziehen und Klemme DF mit TG
Batterie + verbinden. Motor anlassen und
Drehzahl kurz erhéhen. Amperemeter und
Voltmeter missen dabei ca. 22...30
(30 ...40) Amp. bzw. 14 ... 16 V anzeigen.

b) Eigenerregung (Erregerdioden)

Klemme D+ und DF am abgezogenen
Mehrfachstecker miteinander verbinden
und Test wie unter ,a" beschrieben durch-
fuhren. Die Werte von Test .a" sind auch
bei dieser Prifung zutreffend.

Beachte: Diese Prifungen sind nur fir Son-
derfille gedacht und dirfen nur kurzzeitig
durchgefihrt werden. T/3F 26

,
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Anlasser aus- und einbauen

AUSBAUEN

1. Minuskabel (=) an der Batterie abklemmen.

2. Die AnschluBkabel am Einrlick-Magnetschalter
abklemmen.

3. Die beiden Befestigungsschrauben abschrau-
ben und Anlasser herausnehmen.

EINBAUEN

Beachte: Vor Einbau des Anlassers Zahnkranz

und Anlassergetriebe auf GbermidBige Abnutzung

ubarprifen, Anlageflachen reinigen.’

1. Anlasser mit den beiden Befestigungsschrau-
ben anschrauben.

2. Anschiufkabel am Einrlickmagnetschalter an-

. klemmen.
3. Batterie Minuskabel {—) anschlieBen.

Anlasser iiberholen

(Anlasser ausgebaut)

20 1 22 23

/0425

1 Lagerschild-Yerbindungsschrauben ] Lagerbichse-Hollekiorlagar 17 = Gummischaiba

2 = Einrdck-Magneischalier 1} = Kallekior-Lagarschild 18 = Stahlacheibe

| Antrisba-Lagerschild 11 Burstenplatie mit Minus-Kohlebdrsie 18 = Einrbckgabal

& Lagarbichse-Antrivhslagar 12 Fibmrschin bar 20 = Anlassergoirieba

5 = Schutzkapps 13 Stahischelbe 21 = Lagerbichse-Anlassergeiriobe
B = U-Schaiba id4 = Ermegerwicklung mit Plus-Kohlebdrsio 22 = Anlauiring

r Ausgleichschaiben 15 Palgahiiuss 23 = Sichemnngaring

11 Gaemmddichiung 16 Ankar
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ZERLEGEN

. Erregerwicklung-AnschluBkabel am Einrick-

Magnetschalter abklemmen und Befestigungs-
schrauben des Einrlick-Magnetschalters ab-
schrauben. Einrdck-Magnetschalter aushaken
und herausnehmean.

. Beide Befestigungsschrauben der Schutz-

kappe abschrauben. Schutzkappe, U-Siche-
rung, Ausgleichscheiban und Gummidichiring
abnehmen. Lagerschild-Verbindungsschrau-
ben abschrauben und Kollektorlagerschild ab-
nehmen.

. Kohlebirsten mit einem Haken aus dem Bir-

stenhalter heben. Blrstenhalter, Fiber- und
Stahlscheibe abnehmen. Polgehduse vom An-
triebslager abziehen.

. Fihrungsschraube fir die Einrdckgabel ab-

schrauben. Gummi-und Stahlscheibe aus dem
Antriebslager entfernen und Anker mit Ein-
ruckgabel aus dem Antriebslager ziehen
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5. Anlaufring mit einer Hilse zum Ritzel hin her-
unterdrucken.

6. Sicherungsring mit einer Sprengringzange
ausainanderdricken und abnehmen.

7. Nut in der Ankerwealle auf Gratbildung prifen,
falls vorhanden, denselben mit einer Schlicht-
feile vorsichtig entfernen. Anlaufring und An-
lassergetriebe abnehmen.

Beachle: Alle Einzelteile prufen, schadhafte
Teile erneuern bzw. nacharbeiten. Lagerbuch-
sen vor dem Einbau in helBes Ol legen.

ZUSAMMENBAUEN

1. Steilgewinde der Ankerwelle und Einriickring
des Anlassergetriebes mit Silikonfett einfetten
{Bosch Ft 2 v 3). Anlassergetriebe, Anlauf- und
Sicherungsring auf die Ankerwelle schieben.

2. Sicherungsring in der Nut der Ankerwelle mit
eginer Zange zusammendricken und Anlauf-
ring unter einer Presse oder mit einem Klauen-
abzieher an den Sicherungsring pressen.

dala

3. EinrGckgabel in den Einrlckring setzen und
mit dem Anker in das Antriebslager einfuhren.
Einriickgabel mit der Fihrungsschraube befe-

stigen.

4. Erst die Stahl-, dann die Gummischeiba mit
der Mase zum Anker hin zeigend in das An-
triebslager einlegen. Polgehause aufselzen
und in der Gummischeibe arretieren. Stahl-
und Fiberscheibe auf die Ankerwelle schieban
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. Birstenhalter aufsetzen, Bilrstenfeder mit
einem Haken anheben und Kohlebirsten ein-

fuhren.

. Kollektorlager aufsetzen und in dem Isolier-
gummi arretieren. Gummidichtring, Ausgleich-
scheiben und U-Sicherung aufsetzen. Schutz-
kappe aufstecken und mit den beiden 4-mm-
Schrauben befestigen.

. Lagerschild-Verbindungsschrauben einfiihren

8. Axialspiel der Ankerwelle prifen (0,01 bis

10.

0,3 mm) und, falls erforderlich, durch Aus-
gleichscheiben korrigieren.

Einriick-Magnetschalter in die Einrlickgabel
einhaken und mit den beiden Schrauben be-
festigen. Erregerwicklung-AnschluBkabel an-

klemmen.

Anlasser prifen (Werte siehe ,Technische
Daten®). Trennfugen und Schraubenkdpfe mit

und festziehen.

Lack abdichten.

Fehlersuchtabelle fiir Anlasser

STORUNG

URSACHE

ABHILFE

1. Baim Einschalten draht sich der
Anker nicht oder zu langsam.

Batterie entladan.

Batterleklammen lose oder oxydiert,
Massaverbindung schiecht.

Anlassarklemman odaer Birsten haben
Massaschiub.

Kohlebirsten llegen nicht auf dem Kol-
lektor auf, klemmen in ihren Flhrengen,
sind abgenutzl, gebrochen, verdlt oder
varschmutzt,

Kollekior abgenutzt,
Magnetschalter baschadigt.

Spannungsablall In den Leitungen zu
grofl, Leitungen beschadigt, Lellungs-
anschilksse locker,

Batterie aufladen und dbenprifen.

Klemman festziahan, Pole und Klamman
;llﬂiuurr und mit Sdureschutzfett ain-
atten,

Masseschlul beseitigen.

Kohleblirsten nachsehan, reinigen odar
auswachsaln, Fihrungen prifan,

Kollektor dbardrahen und aussagen.
Magnetschaller auswechsain.

Anlasserleitungen und Anschlisse Ubar-
prifen.

2. Anker draht sich, Ritzel spurt aber
nicht &in,

Ailzel verschmutzt,
Hilzel oder Lahnkranz baschadigh.

Rilzel reinigan,
Grat sbfeilen.

3, Baim Einschalten drahl sich der
Anker bis das Ritzel kraftachldssig
aginspurt, Bleibt abar dann stahen.

Batterie ungandgend geladan,
Kohleburstendruck ungenugand.

Druckfeder ausgeglihi
Magneischalter nicht in Ordnung.

Spannungsablall in den Leilungen zu
grod,

Batterie aulladen.

Kohlablrsten nachsehen, reinigen odar
auswachsealn,

Druckfader srmeuern,
Magnetschaller auswachsaln,

Laitungen und deren Anschilisses Gber-
prifan.,

4. Anker lduft weiter, nachdem der
Schalter loagelasson wurde,

Anlafschalter schaltet nicht akb,
Magnatschaller kledd

Sofort Anlasserkabel an Batierie oder
Anlasser I6%an, Magnetschalier aus-
lauschan,

%. Ritzel spurt nach Anspringen des
Mators nichit aus.

Ritzel oder Schwungradverzahnung stark
beschiidigl oder verschmutzt, Rlekzug-
feder lahm oder gebrechen.

Gral sorgfiltly entfarmen und reinigen;
Rickzugledar arnauan,
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Zundverteiler aus- und einbauen
AUSBAUEN | g

1. Verteilerkappe durch Abdrucken der Halte-
federn l0sen und abnehmen. Kabel .17 an der
Zundspule und Unlerdruckleitung am Ver-
gaser abziehen,

2. Motor drehen, bis der VerteilerlBufer mitlen
uber der Strichmarke {am Ford-Verteiler mil
Zilter 4) und gleichzeitig die Einstellkerbe dar
Ausgleichwellen-Riemenscheibe aul 6 vOT
(Zindzeitpunkt) stehl. (Dieser Vorgang erleich
tert den folgenden Wiedereinbau!)

Beachie: Bei Ford-Verteilern ist aulder Grund-
platte nur die mit 4" gekennzeichnele Punki-
und Strichmarke fur die Einstellung gultig

4 Lundverteller-Halteschraube heravsdrehen
und Verteiler aus dem Motorblock ziehen
EINBAUEN

1. Verteilerwella drehen, bis der Verteilerlaufer
zur Punktmarke auf der Grundplatte bzw, auf
dem Gehiuserand zeigt

Ford-Verteiler

Bosch-Verteiler
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2. Zindverteiler in den Motorblock einfdhren.
{Die Unterdruckdose am Ford-Verteiler steht
dabei parallel zum Motorblock hinten. Am
Bosch-Verteiler zeigt die Strichmarke aufdem
Gehduserand zur Spritzwand.)

3. Zahnrader in Eingriff bringen. Motor etwas
hin- und herdrehen, bis die Vertellerwelle
liber die Olpumpen-Antriebswelle gleitet.

C £10485

4. Einstellkerbe der Riemenscheibe auf 6° vOT
(ZOndzeitpunkt) stellen.

5. Verteilergehduse so drehen, daB der Vertei-
lerlaufer wieder genau zur Strichmarkierung
auf der Grundplatte bzw. auf dem Gehause-
rand zeigt.

6. Befestigungsklemme mit der Halteschraube
leicht beiziehen (Verteilergehduse muli sich
noch drehen lassen).

7. Kabel ,1" an der Zundspule aufstecken und
SchlieBwinkel prufen bzw. einstellen.

8. Verteilerkappe senkrecht aufsetzen (Arretie-
rung an der Grundplatte bzw. am Gehause-
rand beachten) und mit den Haltefedern be-
festigen.

9. Zundzeitpunkt profen bzw. einstellen und
Verteilergehfuse mit der Befestigungs-
schraube unten festklemmen. Fliehkraft- und
Linterdruckverstellung prufen

10. Leerlauf einstellen. Pruf- und Einstellgerate
abbauen.
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Ford-Zindverteiler zerlegen und zusammenbauen

ZERLEGEN

1. Kabel .1" und Kondensatorkabel vom Kon-
taktsatz trennen. Beide Klemmschrauben her-
ausdrehen und Kontakisalz abnehmen. Kon-
densator abschrauben.

U-Sicherung von der Zugstange der Unler-
druckmembrane entfernen und Befestigungs-
schrauben der Grundplatte herausdrehen.
Grundplatte mit .Kabel 1° abnehmen.

LA T

2. Unterdruckdose wvom Vertellergehdause ab-
schrauben.

Beachle: Die Primarfeder (diunner Draht) und
die Sekundirfeder (dicker Draht) mussen
beim Zusammenbau wieder an gleicher Stelle
montiert werden [(Nocken markieren!)

3. Beide Federn der Fliehkraftverstellung aus-
haken, U-Sicherung vor den Fliehgewichien

antfernan und Gewichie abnehmean T/308

Beachte: Die Zundverteiler sind fir die einzel-
nen Motortypen unterschiedlich und durch
verschieden farbene VerschluBstopfen {(Unter-
druckdose) gekennzeichnet. Auch die Feder
in der Unterdruckdose, sowie Primar-und Se-
kundarfeder des Verteillernockens sind durch
unterschiedliche Farben gekennzeichnet.

T3

4, Schmierfilz aus dem Nocken entfernen. Bil
ginar Sprengringzange Sicherungsring heraus-
Ziehen.

Beachle: Beim Einbauen des Verteilernockens
neuen Sicherungsring verswenden.

C A0 8B

5. Nocken und Scheibe von der Walle abriehen
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Vartellerkapps
Verteiberldular
Ko abo
VarachluBsiophan
Abslandhulse

= Halabedor

Ford-Ziindverteiler

Sohiibg
Fedar
L|r|'.l:rd' LR O S

Anschiag

Kanlakisalz
Kabal 17
Verslellplatla
Schmiarlilz
Sicharung

16 =

7
]}
1]
ot

Moackan

= Primarfedsr

Sokundirfedsr

= Wgrtglberwelile

Flighgewichbe
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ZUSAMMENBAUEN

|

Verteilerwalle mit Ol benelzen. Scheibe und
Mocken aul die Welle schieben. Neuen Siche-
rungsring und Schmierlilz einsetzen. Schmier-

filz it Ol franken.

Beachle: Der Verleilernocken hal zweil Fensier
unterschiedlicher GroBe, der Anschlag (zur
Vermeidung von Gerauschen mit einem Gum-
miring uberzogen) der Verteilerwalle muf
wieder in demselben Fenster stehen, erkenn-
bar an der blanken Reibstelle, um die maxi-
male Fliehkraftverstellung zu begrenzen

Flishgewichie mit Fellt GES-A-M1L 66-A &in-
gsetzen und U-Sicherungen anbringen. Beide
Federn der Fliehkraltverstellung einhidngen

Unterdruckdose am Verlellergehause an-
schrauben, Grundplatte aulseizen und fest
schrauben; dabel gleichzeitig Zugstange der
Unterdruckmembrane in die Verstellplalle &in
fdhren und awl richtigen Stz der Gurmimitalle
von Kabel .1° achten. Zugstange der Unler-
druchkmeambrane mit einem Schraubeanzienar
hochdriocken und L-Sicharung anbringen

Kondensaior monifierer dabai Arretiernase
chtig in die YVersiellplalile saeizen Honiaki
iz it dem Drehpunk! s 0 die Bobrung der
farsiellolmatte einselzean lalt {1 gesamis

Flache des Kontakisalzes aul der Versiollplakte

autliagl, Schrauben (fur die Einstellung in

ANrzeudgl nur ||J"|-!'J_|'.'!:-|'".: beidrahen. Kabal 1

ind Kondensalorkabel am Konlakisatz bafe

stigen, Lagerzaplen des Unterbrecherhebels

mill Felt GES-A-M1C B6-A [&118n

Seite 29 lu
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Bosch-Zundverte iler IE‘I"EQ en und zusammenbauen (verteiler ausgebaut)
ZERLEGEN

1. Verteilerlaufer wund Unterbrecherhebel-An-
schluBkabel abziehen. Befestigungsschraube
am Kontakisatz entfernen und kompl. Kon-
taktsatz herausnehmen.

2. Kondensator-Befestigungsschraube entfernen
und Kondensator mit AnschluBstlick abneh-
men.

3. U-5icherung von der Zugstange der Unter-
druckdose entfernen und Unterdruckdose vom
Verteilergehause abnehmen,

4. Mit einem Schraubenzieher wie gezeigt unter
die Grundplatte fahren und Grundplatte nach
oben heraushebeln; dabei brechen die drei
Verstemmungen vom Gehause ab.

Beachte: Primar-und Sekundarfeder der Flieh-
gewichthalterung missen beim Zusammen-
bau wieder am ursprunglichen Ort montiert
werden, deshalb Federn oder Nocken zeich-
nen!

5. Die beiden Federn an der Fliehgewichthalte-
rung aushangen.

6. Mit einem Schraubenzieher den Nocken von
der Verteilerwalle abdrucken

7. Schmierfilz, Sicherungsring, Anlaufschaibe und
Lt N Y Federn am Nocken entfernen. Fliehgewichie
C/10/74 o v T L und Scheiben abnehmen
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8. Spannhiilse mit einem Dorn von 4 mm 0 aus
dem Zahnrad treiben, Zahnrad mit dem Werk-
zeug GB 4852 abziehen und Welle aus dem
Gehause herausnehmen

9. Lagerbiichse mit dem Werkzeug GH 7600-A
ausziehen,

FFASTa

e

e

10. Alle Teile reinigen, prifen und, falls erforder-
lich, ernauarn.

1 Schmierfilz 5 = Schraubanfedarn
2 = Sicharungsding 8 = Flishgewichin ¥
3 = Anlaufachaeiba T = Schelben
4 = Mocken it Verteilarwalla
F
FrJs@T
ZUSAMMENBALUEN

1. Lagerbichse vor dem Einbau mit Ol tranken
und mit dem Werkzeug GH 7600-B bis zum
Anschlag einpressen. Die Buchse ragt dabei
noch etwa 4 mm uber den Gehauserand hin-
aus
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2. Die beiden Scheiben unter den Fliehgewichten
auflegen. Fliehgewichte an den Drehpunkten
und Auflageflachen mit Fett M 1 C 71 A be-
streichen und aufsetzen.

3. Verteilearwelle oben mit Ol benetzen, Nocken
aufsetzen und die beiden Federn an der Flieh-
gewichtshalterung einhangen. (Die beim Zer-
legen angebrachten £eichen beachten.)

4, Anlaufscheibe und Sicherungsring in den Nok-
ken einlegen, Sicherungsring mit @inem Rohr
(68 mm Innen-0 und 8 mm AuBen-7 etwa
50 mm lang) aufdricken. Schmierfilz einlegen
und mit Ol benetzen.

CANSTT

5. Verteilerwelle mit Ol benetzen und in das Ge-
hause ginfihren. Zahnrad aufsetzen und unter
der Presse mit einem Rohr (12 mm 0, 60 mm
lang) aufdricken, bis die Bohrungen fur die
Spannhilse fluchten. Spannhilse eintreiben,
dabei auf einwandfreie Auflage der Verteiler-
welle achten
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6. Grundplatte in das Gehduse einfubrin wund
mit dem Gehauserand arrefieren, MiIl aingm
gesigneten Stemmwerkzeug Grundplalle von
oben an drei Stellen varstemmen

Kontakisatz mit dem Drehpunkt 50 'n di@
Verstallplatte einsetzen, dafl die gesamie
Fiiche des Konlakisatzes auf der Versiell
platte aufliegt. Befestigungsschraube leichi
anschrauben

g, Zugstange der Unterdruckdose in den La-
gerzapfen einhangen. Unterdruckdose mit
der Haltenase im Gehduserand arretieren
Kondensator mit AnschluBstuck monlieren
und mit dem Hallebugel der Unterdruck dosea
festklemmen: dabel muB der Kondensator
bis zum Anschlag am Gehause unien aulsil-
zen. U-Sicherung der Unterdruckdose an
bringen

9. Verteilernocken und das Gleitstuck am Kon-
takisatz mit Bosch-Feit FT 1 V4 besireichen

Beachie: Die Kontaktllachen durfen nicht mif
Ol oder Fett in Berdhrung kommen (Oxy-

dation)

10 Vertellarwelle drehen, bis der Unlerbrecher-
haebel woll vom Kontakiirager abgehoben hai
Mit einem Schraubenzieher renschen beiden
Einsiell-\Warzen und dem Einsiell-Schlitz
durch Yardrehen den Kontaklabstand prowvi-
sorisch einstellen. Konlakisatz fesischrauben

Veriallerlauler aulstecken
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SchlieBwinkel und Ziindzeitpunkt priifen und einstellen

a) SchlieBwinkel (bei getrennter Unterdruck-
leitung).
Dazu SchlieBwinkel-Tester anschlieBen, Zin-
dung einschalten und Anlasser betétigen. An-
gezeiglten Wert mit dem angegebenen Wert
(siehe ,Technische Daten") vergleichen bzw.
durch Verdrehen des Kontaktiragers einstel-
len. Befestigungsschraube festziehen und
SchlieBwinkel nochmals kontrollieren.

Beacht2: Bei neuen Unterbrecherkontakien
grundsitzlich den kleinen SchlieBwinkel-Wert
einstel.en, dawahrend des Betriebes der SchlieB-
winkel von selbst gréBer wird. Der EinfluB des
Kontaktabstandes A" auf den SchlieBwinkel 5"
ist in d2n 3 Darstellungen angezeigt.

Die schraffierten Unterbrecherkontakte zeigen
jeweils den Kontaktabstand bei hdchstar Nockan-
stellung.

Kontakiabstand A" zu kigin
SchliaBwinkal .5 ru grod

b) Ziindzeitpunkt (bai getrennter Unterdruckleitung).

Kontakiabstand A" zu grod
SchlisBwinkel (5% fu klain

Konlaktabstand A" richtig
Sehlisbwinkal (5" richtig

Stroboskoplampe anschlieBen und Zlindzeitpunkt mit Anlasser bzw. verminderter Motor-Drehzahl (450
bis 550 U/min) prifen und, falls erforderlich, korrigieren.

Beachte: Jeder Zindspulenprifung sollte eine
Priifung des Vorwiderstandskabels vorausgehen.

1. AnschluBkabel entfernan.
2. Prifgerit anschlieBan und Zindspule prifen:

a) Widerstand primar zwischen Klemme 1 und
15 in Ohm,

b) Widerstand sekundar zwischen Klemme 15
und 4 in Ohm.

Ziindspule priifen

c) Spule ausbauen und Spulenleistung in mm
Funkenstrecke auf dem Prifstand messen.
{Werte siehe . Technische Daten”.)

Beachte: Haulig zeigen sich Fehler erst bei
warmer Zundspule. Im Zweifelsfall die Ziind-
spule % Stunde auf dem Prifstand balasten.
Dabei muB der Zindfunke aussetzerfrei Gber-
Springen.
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SCHALTPLAN CAPRI -V 4 (standardaustiihrung)

Bedeulung der Kennbuchstabean:

al

a?

ad

ad

as

a6 D7
av Af
al

a8

a11 Al
812 AT
13 B7
als G1

b0
b11
b2
B3
b6
b1
b1a
b2
b2
b21.1

b22.1
b25 AB
b25.1 Al
b2

bB27

B39 87
b4

bd5
bS50 Ad

b53 E6
B53.1 E6
bsT
b57.1
b59.1
b1
b63 09
bEg
b2 Gl
dz

d2.1 EG
di.1 8y

o5 G2
dé Al

1880 LN I O O e N B B B DR 0o e EERADEE DN

nand

Lenk-Zind-Starischiol

Blinkerschaller

Lichischaltar

Schalter = Wischermolor (2-stufig)
Schalter — Heizgeblisemator (2-stufig)
Zigarrenanzinder

Fulischalter — Wischermolor
Zlindvertedlar

Schaltar — Instrumantenbaleuchiung
Schalier — Helzachalbe

Spaerrschalter (Autom. Getriebe)

Schalter = Warnblinkanlage

Schalter = Nebelschainwerfer
Tlrkontakitschalter rechis (Innenleuchita)
Turkontaktschalter links (Innenleuchte)
Schalter — Rlckiahrscheinwarlar
Schalter — Bremalicht

Mahriachsteckar / Stirnwand (rechis)
Mehrachstacker / Stirmwand (rechis)
Mehriachstecker / Stirnwand (links)
Mehrfachstecker / Stimwand (links)
Mehrfachstecker / Lenk-Zind-StarischloB
kehriachstecker / Lenk-Zind-Startschiod
Mehrfachstecker / Blinkerschalter
Maehrfachsteckar / Blinkerschalter
Maohrfachstecker / Lichtschalter
Menrachstecker / Kombi-Instrument
Mehrfachstecker | Kombi-Instrument
Mehrachstecker / Schalter-Wischermotor
Mehrfachstecker / Sicherungsdose
Mehrfachsteckar / Sicherungasdose
Mehriachstecker / Sicherungsdose
Mehrachstecker / Sichearungsdose
Mehrachstecker / FuBschalter-Wischermotor
Mehriachstecker / Wisch-Wasch-Anlage

Mehriachstecker / Hauptscheinwarier rechis
Mehriachsiecker /) Hauptscheinwarfar links

Schalter-Warnlicht [Zweikrelsbremswarnanlaga)

Mehriachsteckar / Schalter — Wamblinkaniage
Spannungskonstanthialter

Mehrfachsieckar [ Schalter — Heizgeblasamotor

Mehrfachstecker / Warnlichtschaller
(Zweikreisbremswarnaniage)}
mMahrfachstecker / Drehstromgenerator
Mehrfachstecker / Drehsiromragler
Mahrlachateckar ! Instrumententafel rechis
Mehrlachstecker / Instrumententalel rechts
Steckverieiler
Steckvertailer
Mehriachstecker / Turkontaktschalter rechts
Mehrfachstecker / TOorkontakischalter limks
Mehriachstacker ! Innénlauchie rachis
Mehriachstecker / Innenlewchia rechis
Mehriachstecker / Innenlauchte links
Menriachstecker / Innenlauchie links
Steckvarbindung Lig. 15
Mehriachstecker / Schaltar = Instrumanian-
bBeleuchiung

MMahrfachstecker / Schalier — Nebelscheinwearfer

Spannungsragler (Gleichsirom)
Orehstromraglar

Blinkgabear

Geber — Warnblinkanlage
Arbeitsstromrelais = Fernscheinwerfer
Arbeitsstromrelals — Heizschaibe

d10 G1
d10G1EB

o1
83y
o5 Al
"

12

13

g1 D&
h1.1 A

h2.1 A

h3

h5.1 F8
h7 A
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10 C1

hid B7
k1

i

mi.1 EB

ul
ud
us

ul G2
ud.1 G1
ud G2
ul. 1 G1
uloy
ut1.1 Ded
uid

uld i D&
uld Al
ulg AT

ul? DB
uls Da

]

1 B R 0 WA [

i

Arbeitsstromrelais — Nebelscheinwerfer
Arbelssiromrelais — Nebelscheinwearfer
(Drahstromgensraton)
Sicherungsdose (Sicherung 1=T = & Amp.)
Sicherung — Radio (2 Amp. Mittelirige)
Sicherung — Helzacheibé (B Amp.)
Gebar-Kuhlwasserfernthermometer
Geber-Krafistolivorraisanzaiger
Oldruck = Kontrollschaltar
Zeltuhr
Zusatzblinkiawchta links
imur Export itallen)
Lusatzblinkleuchie rachls
(nur Export 1talien)
Kombi-SchluBleuchts links
a) SchluBlicht
b) Bramalicht
c) Blinklichi
Kombi-Schiufleuchte rechls
Horn links
Horn rechis
Kontrollauchte — Bagranzungslicht
(nur Export [talign)
Kontrolleuchie — Zwelkrelsbremswarnaniage
Schalter = Kontrollguchie
(Zweikralsbramswarnaniage)
Kontrolleuchie — Warnblinkanlage
Zundspula
E[lid"l!-trﬁmﬂlnll'ﬂﬂf
nlﬂhl'.'mmﬂm'll'liﬂf
Anlasser
Heizgeblisamotor
Wischermotor
Batteris
Vorwiderstandsleitung (Zdndspule)
Vorschaltwiderstand (Heizgeblise)
Kombi-Instrument

1) Blinker-Kontrolleuchta (rat)

2) Cidruck-Kontrollauchte (orange)

3} Fernlicht-Kontrolleuchbe (blaw)

4} Ladestrom-Kontrolleuchbe {grin)
Ef: Ingtrumeantenbaleuchiung

7} KEdhlwasserfernthermometer

B) Kraftstofivorratsanzeiger
Hauptscheinwarfer rechis

aj Abblendlichi

b} Fernlicht

c}) Bagranzungelicht
Hauptschelnwerler links
Kennzelchenlevchie rechis
Kennzeichenleuchie links
innenlauchte rechis
Farmscheinwerer rechis
Mebalschainwarfer rechis
Farnschainwerlar links
Mebelschainwarfer links
Radio
Lesalampe
Ricklahrschainwarfar links

= Ruckiahrscheinwerfer rechis

heizbare Heckscheibe

Baleuchlung — Schalistulenanzeige
(Autam. Gelrieba)
Kolferraumiauchie

Innenlauchie links



SCHALTPLAN CAPRI

(GT-Ausfilhrung)
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Gruppe

SCHALTPLAN CAPRI - V4 (GT-austihrung)

Bedeulung der Kennbuchsiaben:

al = Lenk-Zund-Startschlof

a2 = Blinkerschalter

a3 = Lichtschalter

a4 = Sechalter — Wiacharmotor (2-stulig)

a5 = Schalier — Heizgebldsemotor {2-stulig)

ab = ZFigarrenangunder

a7 AB = Fufischalter = Wischermolor

1] = Zilindvarialler

a9 = Schalter — Instrumentenbeleuchiung

all Al = Schaltar — Heizschaibe

al2 AT . = Sperrschalier (Autom, Getrieba)

ald BT = Schaller — Warnblinkanlage

a5 Gl = Schaller — Nebelscheinwerler

ba = Tarkontaktschaiter rechis (Innenleuchte)

b3 = Torkontakischalter links [Innanleuchia)

b4 = Schaller — Rlucklahrschelnwarior

41 = Schaller — Bramalicht

bé = Mahriachstecker / Stirmwand (rechis)

b7 = Mahriachstecker / Stimwand {rechis)

bR = Mohriachsiecker / Stirnwand (links)

b = Mohriachstecker / Stirnwand {links)

B0 = Moehriachstecker / Lenk-Zdnd-StartschioB

b11 = Mehrachstecker / Lenk-Zond-Startschliol

b1z = Mehrfachsiecker [ Blinkerschalter

b13 = Mehrlachsiecker / Blinkerschalier

b6 = Mahriachstecker / Lichischalter

b8 = Mehrachstecker / Kombl-Instrumant

B8 = Mehriachsieckar / Kombl-Instrumant

b0 = Mehrachstecker / Schalter — Wischarmolor

B21 = Mohrfachstecker / Sicherungsdosa

b21.1 = Mahrfachstecker / Sicherungsdose

b22 = Mehrfachstecker / Sicherungsdose

bB22.1 = Mehrfachstecker / Sicherungsdose

b35 AR = Mehrfachstecker / FuBschaiver — Wischermotor

B25.1 AR = Mehrachstecker / Wisch-Wasch-Anlage

B26 = Mehriachstecker / Hauptscheinwerfar rechis

B2T = Mehriachstecker / Hauptscheinwerfar links

Bad Ad = Schalter = Warnlichi [2-Kreisbramswarnaniage)

Bag = Mehriachstecker / Schalter — Warnblinkanlage

b40 = Spannungskonstanthaller

b5 = Meohriachstecker / Schaller — Helzgeblisemotor

B50 Ad = Mehrfachstecker / Warnlichischalter
(Eweikraisbromswarnanlage)

b53 EB = Mehrfachstacker / Drehsiromgenarator

b53.1 E6 = Mehrfachstecker / Drehstromregler

b54 = Mehrfachsteckes / Instrumenientafel rachts

bS5S = Mahriachstacker / Instrumantentafel rechis

BT = Sieckverieiler

BET.A = Sieckverialler

b5a = Mehrifachsteckar / TOrkantakischalter rechis

b59.1 = Mehriachstecker / Torkontakischalter links

kG0 = Mehriachstecker / Innenleuchie rachis

bBE1 = Mehrfachstecker / Innenlauchie rechis

b2 = ehriachsiecker / Innenleuchie links

bE3 09 = Mohrlachstecker / Innenleuchia links

(35t ] = MMohrfachstecker / Schaller — Instrumeantan-

baleuchiung

bT2 G1 = MMohriachsiecker / Schaller — Nebalschainwearier

d2 = Spannungsregler (Gleichstrom)

d2.1 E6 = [rehstromreglers

d3 = Blinkgabar

d3.1 87 = Gaebor — Warnblinkanlage

ds G2 = Arbeilssiromrelais — Fernscheinwearlar

di Al = Arbeilssiromrelais — Helzschaibe

d10 G

Arbeilssiromrelais — Nebelscheimseriar

di0 G EG =

el

el Y
as Al
3

12

gl
hi.1 A

h2.1 A

ha

hd
h&

h5.1 F8
hT A

e Ad G
g G1
nMag?
K1

m

m1.1 EG
ma2

m3

md

nl

ul

u2

u3d

(WL

us

ui

uf G2
ul. 1 G1
ufl G2
ufd. 1 Gi1
uld ¥
B11.1048.1
uld
B13.1 D5
ul4a A1
wig AT

ul? DE
s D9
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Arbeitsstromrelais — NMebslscheimyerier
iDrehstromgenarator)
Sicherungsdose (Sicharung 1=7 = 8 Amp.)
Sicherung — Radio (2 Amp. Mitteltrige)
Sicherung — Heizachelbe (8 Amp.)
Geber — Kihiwassaremihermomatar
Geber — Kraltstoflvorratsanzaiger
Zaituhr

Zusatzblinklauchie links

{nur Export Halian)
Zusatzblinklauchte rechis

{nur Export ltalian)

Kombi = Schiuflouchie links

a) SchiuBlicht

bB) Bremslicht

c} Blinklichi

Kombi = Schludleuchie rechis

Horn links

Haorn rechis

Hontrolleuchte = Begrénzungslich
(mur Export Italien)

Kontrolleuchte — Zweikreisbremswarnaniage
Schalter — Handbremswarnleuchie
Kontrolleuchte — Warnblinkanlage
Zindspule

Glelchstromgenaerator
Drehstromgenaraior

Anlassar

Helzgeblésemolor

Wischermotor

Battarie

Vorwiderstandsleitung (Zundspula)
Voraschaltwiderstand (Heizgeblise)
Kombl = Instrumant

1) Blinker — Kontrollguchie (rof)

3} Farnlicht — Kontrollauchie (blau)
4} Ladestrom — Konlbrolleuchie (grin)
5)

5.1)

5.2) Instrumentenbeleaschiung

5.3)

5.4)

7} Kihlwasserfernthermomeater

8) Krafistofvorralsanzeiger

8) Voltmetar

10} Drehzahlmesser
Hauptschainwarfer rechis

a) Abblendlichi

b) Farnlichi

¢} Begrenzungslicht
Hauptschainwerfer links
Hennzeichenlsuchte rechls
Kennzeichenleuchie links
Innanlewchie rechis
Farnscheinwarfar rechis
Mebelscheinwerlar rechls
Fernscheinwiarier links
Hebelscheinwerler links

Radio

Lesalampe

Rickfahracheinweriar links
Rickfahrscheinwarior rachis
heizbare Heckschaibe

Baleuchtung — Schalistulananzaeige
(Autom. Getrichae)
Hollerraumleuchts

Innanlacchie inks




ZUSATZSCHALTPLAN CAPRI

{Standard- und GT-Ausiihrung)
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Gruppe

SCHALTPLAN CAPRI - V 6 (standardaustiihrung)

Bedeuiung der Kennbuchstaben:

anl

a2

a3

a4

a5

afi DF
ar AB
af

ad

all Al
al2 AT
ald B7
alk G1
b2

b5

b7

B
b1l
b1z
b13
b6
b18
B8
2l
B2
B21.1

bp22.1
b25 AR
b25.1 AB

b34 A4
b9 BT

B30 Ad

b53 E6
b53.1 EG
b54

[+ L]

b5
B5T.1

bES.1
b1

BE3 D9

b¥2 Gi
d2.1 EG

dd.1 Bf
d5 G2
di Al
d10 Gl

i A A B R N 0NN NR R END AR ERNEERNERRN

R RO RDREENRE N LB a0l NNREND

10

Lenk-Zund-Starischiol

Blinkerschalter

Lichischaltar

Schalter — Wischermolor (2-stufig)

Schalter — Heizgeblisemotor (2-5tufig)

Zigarrananzindar

FubBschaller — Wischermolor

Lilrdvartoiler

Sehaller — Instrumeantanbaleuchtung

Schaller — Heizechelbe

Sperrachalter (Autom. Gelriebe)

Schalter — Warnblinkanlage

Schalter — Mebealschainwarfer

Tarkontakizchalter rechis [Innenleuchta)

Tirkontakischalter links (Innenleuchta)

Schalter — Rickiahrschaimwerfer

Schalter — Bramsalichi

Mehriachstecker / Stirnwand {rechts)

Mehriachstecker / Stirnwand (rechts)

tahriachstecker / Stirnwand (linksa)

Mahrfachstacker / Stirnwand (links)

Mehrfachstecker / Lenk-Zind-Startachlof

Mehrfachstecker / Lenk-Zund-Startschiof

Mehrfachstecker / Blinkerschalter

Mehriachstecker / Blinkerschalter

Mahrlachstecker / Lichischaller

Mahriachstecker / Kombi — Instrument

Mehrfachstecker / Kombl — Instrument

Mehrfachstecker £ Schaltar — Wischarmotor

Mehrfachsiecker [ Sicherungsdose

Mehrfachstecker / Sicherungsdose

Mehrfachstiecker [ Sicherungsdoss

Mehrachstecker / Sicherungsdose

kahriachsiecker /Fulschalter — Wischermotor

Mahriachstecker / Wisch-Wasch-Anlage

Mehriachstecker / Haupischeinwerler rechis

Mahriachstecker / Hauplschainwarfar Hnks

Schalter — Warnlicht (2-Krelsbremswarnaniage)

KMahriachstecker / Schalter — Wamblinkanlage

Spannungskonstanthalier

Mehriachstecker / Schaller — Helzgeblisamotor

Maehriachstecker [ Warnlichischalber

[ Zwaikreisbremswarnanlaga)

Mehriachatecker [ Drahstromgenerator

Mehrachstecker / Drahstromragler

Mehriachsieckar / Instrumentantaliel rechis

Mehriachsteckar / Instrumentenialel rechts

Steckvartellar

Stackvertailar

Mehrachsteckar / Tirkontakischalter rechis

Mehrfachstecker / Turkontakischalter links

Mehrfachstecker | Innenlewchie rechis

Mehrfachstecker / Innenleuchie rechts

Mehrfachsteckar / Innenleuchie links

Mehriachsieckar / Innenleuchia links

Steckverbindung Lig. 15

Mehriachstecker / Schalter — Instrumentean-
traleuchiiung

Mehriachsiecher / Schalier — Nebalachainweariar

Spannungsregler (Gleichairom)

Drehstromregler

Blinkgabar

Gaber — Warnblinkanlage

= Arbeitssiromrelais — Famschainwerler

Arbeitssiromrelais — Halzscheiba
Arbeitssiromrelan = Nebelscheinwearier

d10 G1 E6 =

ol
23 Y
a5 Al
1

2

13

gl D&
hi.1 A

h2.1 A

h3

h5.1 F@
h7 A

h& A4 A
o c

h13 BT
k1

mi

mi.1 EB
m2

m3

nl
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w1 G1
ul G2
w1 G
uld ¥
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uld1 D5
utd A1
uts AT

ulE AT

w7 DE
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Arbeitsstromralais — Mebelschainwerlar
{Drahstromgeneraton)

Sicherungsdose (Sicherung 1—7 = B Amp.}
Sichorung — Radio (2 Amp. Mitteltrige)
Sicherung — Heizscheibe (8 Amp.)
Gaober — Kdhlwassererntharmomater
Gaber — Krafisiolhvorraisanzelger
Oldruck-Kontrolischalier

Zeituhlir

Zusaizblinkleuchie links

(nur Export ltalian)

Zusatzblinkleuchie rechts

(nuf Export Itallen)
Kombi-Schludleuchia links

a) Schiuflicht

b} Bremslicht

ci Blinklicht

Kombi-SchiuMeuchtie rachis

Horn links

Horn rechis

Kontrolleuchie — Begrenzungslichi
{nur Export Italion)

Kantrollauchte — Iweikraisbramawarnaniage

Schaller — Kontrolleuchte
(Zweikraisbremswarmanlage)
Hontrolleuchie — Wamblinkanlage
Zundapule

Gleichziromgenaraior
Drahstromganarator

Anlasser

Heizgeblésemotor

Wischermaotar

Batieria

Vorwidarstandslaitung (Zdndspule)
Vorschaltwiderstand (Heizgeblise)
Eombi-Instrumant

1] Blinker-Kontrollawchie (rol}

2) Oldruck-Kontrolleuchie (crange)
3) Fernlicht-Kontrolleuchis {blau)
4) Ladestrom-Kontrolleuchte {grin]

:j“ Instrumentenbaleuchtung

71 Kihlwasserfernthermometer
&) HKraftstoffworratsanzeiger
Hauptscheinwarfer rechis

a) Abblendlichi

b} Fernlicht

)} Begranzungslichi
Hauptscheinwearier links
Kennzeichenleuchte rechis
Kennzeichanlauchta links
Innenleuchie rechis
Femscheinwerfer rechis
MHebalscheinwerfer rechis
Femscheinwerler links
Mebalschainwerler links

Radio

Lesalampe
Ruckiahrscheinwearar hnks
Rickiahrscheinwarfar rechis
hgizbare Heckscheibe
Heizwidarstand = Thermosiariventil
{Autam., Geatriebea)

Beleuchiung = Schaltstufenanzeige
{Autom., Galrigba)
Kallerraumleuchta
Iinnenlauchie links
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Gruppe

SCHALTPLAN CAPRI -V 6 (GT-Ausfihrung)

Bedeulung der Kennbuchslaben:

al

a2

a3

a4

a5

af

at Al
ad

a8

all Al
a2 AT
ald BT
a15 G1

b1
b11

b3

b2 G1

d2.1 EG

d3

d3.1 87

dh G2

6 A1
TG

(O B B BN B O O R R O A U NN B NN BN OB NN W

PR RnR BN RN

I 0B RN B w

Lenk-Zund-Startschlol
Blinkarschalter
Lichischaltar
Schaltaer = Wischermolor [2-siufig)
Schalter — Helzgeblasemotor (2-stulig)
Zigarrananzinder
Fulschaligr — Wischarmotor
Zundvartailar
Schalter — Instrumenienbeleuchtung
Schaller — Heizscheiba
Sperrschalter (Autom. Getrieba)
Schalier — Wamblinkanlage
Schalier — Nebalaschelnwarier
Turkonmakischalter rachts {Innenleuchia)
Turkontaktschalter links (Innenlewchta)
Schalier — Rickiahrscheinwerfer
Schalter — Bremsiichit
Mehriachstecker / Stirnwand [rechts)
Mehriachstecker / Stirnwand (rechis)
Mahrfachstecker / Stirnwand {links)
Menhrfachstacker / Stirnwand (links)
Mehriachsteckar / Lenk-Zind-Startschiol
Meahrfachstecker / Lenk-Zind-Startschiof
aehriachstecker / Blinkerschaller
Mehrlachstecker / Blinkerschalter
Mehrfachstecker / Lichtschaller
Mehriachsiecker / Kombi-instrument
Mehriachstecker / KombBi-Instrumant
Mehriachstecker / Schalter — Wischermolor
Mehriachsiecker / Sicherungsdosa
Mahrlachstecker / Sicherungsdose
Mehrlachstecker / Sicherungsdose
Mahrfachstecker / Sicherungadosa
Mehriachstacker / Fullschalter — Wischarmotor
Menrachsteckar / Wisch-Wasch-Anlage
Kehrfachstacker / Haupischainwarfer rechts
Mahriachstacker / Haupischainwarfer links
Schalter = Wamnlicht (Zweikreisbramswarn-
anlage)
Maehrfachsteckar / Schalter — Warnblinkanlage
Spannungskonstanthalter
Mehrfachsiecker / Schalter — Helzgeblasemalod
Mehrfachsiecker S Warnlichischalter
(Zwaikreisbremawarnanlage)
Mehrfachstecker / Drehstromganearator
Mehrfachstecker / Drahstromreglar
Mahriachstecker [ Instrumententafel rechis
kehrfachstackear / Instrumanientalel rechts
Srackveriellar
Steckvarialier
Mehrfachsteckar / Turkoniakischalter rechis
Mehrfachsiedoar / Turkontakischaller links
Mehrfachstecker / Innenleuchte rechis
Mohrfachstecker / Innenleuchie rechls
Mehrfachstecker / Innenlauchie Hnks
Mehrfachstecker / Innonleuchie links
Mehrachstecker / Schalter — |nstrumenten-
baleuchiung
Mehrfachstecker / Schaller — Nebalscheinwariar
Spannungsreqiar (Gleichstram)
Drahstromneglar
Blinkgabar
Gaber — Wamblinkanlage
Arbeilssiromrelais — Fernschaimwariar
Arbeilsstromralais — Helzscheibe
Arbeiisstromrelais — Nebalschainwerier

d10G1 EG

el
L
o Al
f1

2

a1
h1.1 A

h21 A

h3

h&.1 Fa
hT A

ha Ad C1
h10C1
h13 BT
k1

m1

m1.1 E6

3
wul

u3d
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uf G2
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Arbailsstromralais — Nebalschaeinwarler
(Drahsiromganaralor)

Sicherungsdose (Sicherung 1—-7F = 8 Amp.)
Sicherung — Radio (2 Amp, Mitteliréga)
Sicherung — Heizscheibe (B Amp.)
Geber — Kihlwasserernibermomeater
Geber — Kraltstollvorralsanzeiger
Leitubr

Zusatzblinklauchta links

{nur Export ltalien)

Zusateblinkleuchie rechis

{mur Export Nalien)
Kombl-SchiuMeuchie links

a) SchiuMicht

b} Bremslichi

c) Blinklicht

Kombi-SchiuBleuchta rachis

Horn links

Horn rechts

Kontrallauchis — Begrenzungslichl
{rur Export ltalien)

Kentrolleuchte — Zweikreisbremawarnanlage
Schalter — Handbremswarmleuchtsa
Hontrolleuchte — Wamblinkanlage
Zindspule

Gleichstromgenaralor
Drahstromganerator

Anlassar

Helzgablasemotor

Wischarmotor

Batterie

Vorwiderstandsleitung (2indspule)
Vorschaltwiderstand (Helzgeblisa)
Kombi=lnstrumant

1} Blinker-Konirollauchte (rof)

3} Fernlicht-Kontrolleuchte [blau)

4} Ladestrom-Kontrolleuchte (grin)
5]

5.1)

5.2} Instrumentanbaleuchiung

E.3)

5.4}

7l Kihlwasserdernthermomeater

&) Krafistoltvorratsanzaeigor

) Voltmeter

10} Drehzahlmessar
Heupischeinweriar rechis

a) Abblendlichi

bi Fernlichi

c} Begrenzungslichi
Haupischeinwerier links
Kennzeichenleuchie rechis
Kennzeichenleuchte links
Innenleuchie rechis
Fernaschelnwerfer rechis
Mebelschelnwearler rechis
Fernscheinwerler links '
Mebalscheinwarfar links

Radio H
Lesabampes
Alckiahrscheinwerar links
Rickfahracheinweriar rechis
heizbare Heckscheibe
Helzwiderstand — Thermosiariventil
{Autom. Getrishe)
Balauchtung — Schalistulenanzeige
{Autom, Getriebe)
Kofferraumleuchie
Innenleuchie links

R

B .
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Instrumente, Bedienungsorgane, Scheibenwischer-Heizung und Beleuchtung werden als
Nachtrag geliefert.
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LIGHTS, SHITCHES, CONTROLS, INSTRUMENTS, GAUGES, HEATER ETC.

GENERAL DESCRIPTION

The wiring harnesses are connected by sultiple wiring plugs which are so designed that correct connection is
possible only,

The instrument clusters differ according to model. On the GT, for instance, oil pressure and battery charging
are indicated by an oil pressure gauge and a battery condition indicator respectively instead of by warning
and centrol lights, The GT instrument cluster is in addition fitted with a tachometer. To replace one of these
instruments it is necessary to remove the instrument cluster., Glass and front cover can be screwed off,

The degree of accuracy of the electrical instruments for fuel supply and engine temperature depends on con-
stancy of voltage, These instruments are, therefore, connected to a 5 Velt constant voltage regulator,

The toggle switches are retained in position by spring clips. To remove, push switches from behind out of the
instrusent panel,

The 12 Volt batteries are of different capacity, depending on engine size. All vehicles with automatic trans.
migsion have been equipped with a bzttery of higher capacity.



10-47

HEADLIGHTS, REMOVAL AND INSTALLATION

Reflector and lens constitute ome dust-proof unit (one spare part). It is necessary to unscrew the headlight

bezel for replacing or aligning the headlight.

B Removal

1. Unscrevw the bezel (& screws).

2, Turn headlight unit clockwise to loosen it ouwt of

its anchorage, Remove headlight enif,

Note! [o not change position of alignment screws

"A" and "8",
i, Pull side light with its socket from the reflector
and separate the wiring plug from the headlight

bulb unit,

4. Lift spring clip from the headlight bulb socket

and remove the bulb unit.

b. Remove side light bulb from its socket.

L 16 Pl b

Installation
1. Install bult it into reflector paying attention to

the recesses and secure the onit with spring clip.

7. Fit side light bulb and socket into the reflector.

Reconnect the wiring plug.

Install headlight unit, setting it inte installation
position by turning it anti-clockwise. Check the

lighting.
&. Reinztall the bezel.
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HEADLIGHT ALIGNMENT WITH ALIGNING EQUIPMENT

Please consult the customer to find out under which load condition the vehicle is most frequently operated

to be able to align the headlights accordingly.

1. Unscrew the headlight bezels.

2, Adjust the aligner to the vehicle accerding to the
instructions supplied by the manufacturer.(For
dimension X refer to Service Specifications, Group 14), 58

i. Turn on the headlights and check the aligneent, Cor-
rect, if necessary, on adjusting screws A and B,
screw A adjusts the headlight vertically and screw B
horizontally,

Aligning The Low Bean

With aligning screw B set the point of intersection
of the horizontal and inclined bright-dark limit
lines exactly on line 5, (The height of the bright-
dark lisit lines remains unchanged).

with aligning screw A adjust the height of the bright-
dark 1imit lines. (The position of peint of intersection -
of the bright-dark limit lines resains unchanged lateral-

Iy). |

CAO/154N |

Aligning The High Beam

With the alignment of the low beam the high beam is
simultaneously aligned.

Note! Wheel suspension repairs or reflector replace- S
sent necessitate checking the headlight aligneent,

C/10/155 N




i
£

CA 107105

A 107

REPLACING FRONT TURN INDICATOR LIGHT

Unscrew the ¢ lens retaining screws and remove the

lens, Push in bulb, turn and remove it,

he reflector is connected to ground through its con=

tact with the light housing.

IGHT AND TURM INDICATOR LIGHT

A cap protects the lights from the luggage compartment

-

(=]
[

Inscrew the cap and remove the bulb sockets ama tne

light housing,

Hote! The outer bulb is the turn indicator light bulb.

The -dual filement bulb is the stop/rear light bulb,

he angular swiich brackel is retained with ome scraw
to the gearshift housing cover, To adjust the switch,
tlageen the screw, shift into reverse gear and move the
switeh toward the shifter lever until the backup lights

Pliuninate, In this position retighten the screw,
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LICENCE PLATE LIGHTS

Press the two clav-shaped springs underneath the
bumper together by hand to 1ift owt the licemce plate

l-..tl

lig
Unzcrew the lens and remove the bulb. Check condition

of the gaskel. lUse new gasket, if necessary, when re-

installing the light.

TURN INDICATOR SWITCH

Kemoval
1, Disconmact the battery ground cabla,

2. Unscrew the steering coluen shroud, resove the

shroud and screv the refaining screws back into the

steering shaft jackaet.
1, Separate the wiring plug and unscrew the switch,

Installation

«» Feconnect the wiring plug and screw the switcl .
Feconnect battery ground cable and check functis
af the turn indicator switch. “ay altention bo car
limg cam posiiion,

', Heinztall the steering coluan shroud,

i, Tightan the battery ground cable clamp screw,




INSTRUMENT CLUSTER, REMOVAL AND INSTALLATION

RHemowal

1. Disconnect battery ground cable,

7. Remove ashtray and retaining bracket,

3. Remove the heater and ventilation controls unit,

i A0/ 1)

%, Pugh out the toggle switches and pull off the

nuliiple wiring plugs.

Unscrew the left package board,

c/1os112

5, Disconnect speedometer cable from the speedometer,

Hote! Push against the serrations of the retainer ring

to release the locking mechanise,

CANDA D

fi, Unscraw the steering column shroud,
7. Mamove the right instrument panel cover,

8. Remove the plug from the lateral padding of the
instrument panel. Unscrev instrumeni cluster front
cover retaining screws and tilt fromt cover incl.

instrument cluster toward the steering wheal,
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9, Make a note of the wire connections, and separate the wires and light sockets from the instruments,

Remove instrument cluster front cover and separate instrumen! cluster from the fromt cover,

ﬁ"ﬂ- i.l ‘ FI-|.1

ﬂi;th*plgtﬁ

13 15 16

CAs

N cronao W

atandard Version Gl Version

1 = Fuel gauge ! = Battery condition indicator

{ = bround conngction 2 = Instrument light

3 = Turn indicator contrel light (green) 3 - Instrusent light

b - High bean indicator light (blue) & = Turn indicator control light (green)

% = Instrument light 5 = Instrument light

6 = Instrument light 6 = Temperature gauge

1 = Temperature gauge T = Ground connection

B = 0il pressure warning light (red) B - Constant voltage regulator

9 = Charging control light (vellow) 9 = [(Hl pressure gauge connection
0 = Speedomater 10 = Charging contrel light
i1 = Constant voltage regulator 11 = Tachometer connection

12 = Instrument light

13 = Specdometer

14 = Instrument 1ight

15 = High beam indicator light (blue)

16 = Fuel gauge

Installation 6, Install the steering column shroud.

1., Fit instrument cluster to the front cover. 7. Reconnect speedomater cable.

Install toggle switches and reconnect the
multiple wiring plugs.

2, Place front cover and instrument cluster on the 8,
steering colvan, Fit light sockets and reconnect

the wires,
9. Attach the left package board.

3. Attach ground cable to battery and check lignts Heinstall the heater and ventilation controls

and instruments.
b, Set front cover and instrument cluster inte
installation position, fit and tighten the re-

taining screwvs,

% Install the right cover,

unit,

Install ashtray retaining bracket and fit the
ashtray,

lighten the batfery ground cable.
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INSTRUMENT CLUSTER, DISASSEMBLY AND ASSEMBLY

The contrel, warning and indicator light sockets can
be removed from the rear side of the instrument cluster.

It is necessary to remove glass and mask for replacing
speedometer, tachometer, temperature gauge or fuel gauge.

The electrically operated fuel and temperature gauges
. are mounted on insulating washers,

Check the functioning of all instrusents and lights
prior to the final installation,

T Tl

CONSTANT VOLTAGE REGULATCR

Hote! The constant veltage regulater should be con-
nected to ground via the housing only when it is
tested,

Csmsms

JGHITION=5TARTER SWITCH AND STEERING COLUMM LOCK

lo remove the retaining screws of the ignition-starter

switch and steering column lock it is necessary to lower

and turn the steering shaft jacket, Ihe steering wheel

and steering column shroud must be removed,

Hemoval

1. Disconnect the battery ground cable.

7. Remove the steering wheel padding after unscreving
the retaining screws from the lower steering wheel
cover.

3. Unscrew the steering wheel retaining nut,
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Mark steering vheel hub fe steering shaf
Pull of f the stesring wheel ineluding |

screv the fool's spindle ouf af the bridge and pull
i! sul lo stom Then place the ends of the toal's
bridge under the uppermesi edge of fhe convoluted
ean and hold the foel there. Turn the spindle in
until it contacls the eenter of the steering shaft,
fhen pull off the wheel, Remowe the canecelling cam,

Hemove the steering coloen shroud. Unscrew fhe sieer-

ing shafl jacket retaining screws and lover the steer-|§

ing coluan,

€, Turn the steering shait jackef, and drill oui tha
retaining screws of the igaition-siarier swiich

and steering colwan lock, or center-punch the scraws

h the punch

and then hammar thex of ! wil

eparate multiple viring pleg. Tha confach plafs

is atlached with ? screvs,
installatiogn

‘erew o 1he fanition-starier suitch and steering

galumn lock and reconmect the sudiiple wiring piug.

. Fosition the canceliing cam. Pl ihe lower sfesring
wheal cover and insiall steering wheel in Tors

5
pasilion, Fil the steering vhes! retainine mul,

¥, chack pesition of tha cancelling cam reiative f

steering vheel hub, Torque steering whael r
rut to specification,

T1RLAg

b, Szrav steering shaft jacket to instrument panal. In-
stall the steering column shroud,

crev on the steering whesl padding,

£, Reconnect the battery ground cabla,

WINDSHIELD WIPER SWITCH AMD LIGHTING SHIT

swifches ouf of the insbtrumen ;.I:I--'H.i NG Gl
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C A0S 1LT

INTERTOR LIGHT

The light is attached with spring clips, Switch and
light are accossodated in one housing,

OOOR _COWTACT SWITCHES

The switches are protected with rubber caps. They are
connected to ground via their contact with the A-pillar,
lo remove, depress the switch and disconnect the feed
wire,

ST0P_LIGHT SWITCH

Iy il ik

The stop light switch is located in the pedal bracket
and touches the brake pedal with its switch actuating
pin. The switch can be adjusted with the two nuts,

The stop light switch should light up as soon as, on
depressing the pedal, the brake pedal has advanced
beyond its fres travel and pressure develops in the
brake system. The light should go out when the brake
padal is released.

For checking the light and the wires detach the wvires
and connect them to each other,

WITCH - HAND BRAKE WARNING LIGHT ’

When releasing the hand brake lever the ground connec-
on to the warning light is interrupted and the light
es put, The switeh is located in 2 recess in the

brake lever carrier and attached with spring clips.

The wira connection is protected under the floor carpat.
inscrew and remove the boot to gain access to the
switch, To remove the boot it is necessary to pull off

the plastic handle of the hand brake lever,
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Scheibenwischeranlage
ALLGEMEINES

Die Scheibenwischeranlage mit automatischer Endabstellung setzt sich zusammen aus dem zZwei-
tourigen Wischermotor, dem Tragerblech, dem Gestange mit Tandem-Lagern und den Wischerarmen

mit Wischerblattern. :
Die Wischerarme werden nur durch Federn auf der kerbverzahnten Achse gehalten. Tandem-Lager,
Wischermotor und Verbindungsstangen kénnen nur nach Ausbau der gesamten Anlage ausgewechsall
werden.

C/10/123
AUSBAUEN EINBAUEN
1. Batterie-Minuskabel abklemmen. 1. Scheibenwischeranlage in Einbaulage heben
2. Haltefedern der Scheibenwischararme mit {auf Fuhrungsnuten der beiden Tandem-Lager
@inem Schraubenzieher zurickdricken und achten). Haltemuttern der beiden Tandem-
Wischerarme abheben. Lager einschlieBlich Abdichtgummi und Ab-
3. Aschenbecherhalter und Ablagefach aus- deckscheiben montieren, jedoch noch nicht
bauan. festziehen.
L E:m'dlTﬂsﬁwgenﬂfg;zﬂr::ﬂ””ngl';':'::;:i_ 2. Scheibenwischer-Tragerblech  anschrauben,
u_ » s s na_ ge ! dann Haltemuttern der Tandem-Lager fest-
Bedienungsschalter — Heizung abschrauben Gk
und an den Bowdenzigen hangen lassen. ' *
{Bowdenzlge nicht knicken.) 3. Kabel-Steckverbindung zum Heizgeblase-
5. Kabel-Steckverbindung vom Heizgeblase- motor und Mehrfachstecker am Kippschalter-
motor und Mehrlfachstecker vom Kippschalter- Wischermotor anschlieBen.

6 ffchkemzn:lscrerdtfenngr_tl. T _ 4. Batterie-Minuskabel festschrauben und Schei-
. Linke Entfroster u;e mit Lu sA E;F sowie benwischeranlage probeweise in Funktion
::ft:u:'ulauch B e e g e setzen. Scheibenwischerarme aufschieben.

L] -
7. Schraube vom Scheibenwischer-Tragerblech 5. Linke Entfrosterduse mit Luftschlauch sowie
herausdrehen. Luftschlauch zur linken Vario-Air-Dise ein-
8. Haltemuttern der beiden Tandem-Lager ein- bauen.

gschligflich Abdeckscheibean wund Abdicht-

gummi entiernen. Scheibenwischeranlage her-
ausheben, 7. Ablagefach und Aschenbecherhalter einbauen.

F
i

6. Bedienungsschalter-Heizung montieran.
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Tandem-Lager oder Verbindungsstangen auswechsein
(Scheibenwischeranlage ausgebaut)

Zum Auswechseln der Tandem-Lager oder der Verbindungsstangen, Scheibenwischeranlage ausbauen.

AT mm
f—-ﬁdhq_‘
g__lﬁmm

My

Sicherungsringe, wealche die Tandam-Léger im
Tragerblech halten, entfernen.

Die Verbindungsstangen sind in Kunststoff-
Bilchsen (mit 4 Lippen versehen) gelagert. Zum
Ausbai Lippen nach auBen aufbiegen, Stangen
vom Lagerzapfen abziehen.

Tandem-Lagerhebel und Verbindungsstangen
sind von unterschiedlicher LAnge.

Gelenke mit Flieffett der Ford-Spezifikation
ESW-M1C-BTA schmieren.

Scheibenwischermotor auswechseln
(Scheibenwischeranlage ausgebaut)

Zum Auswechseln des Wischermotors Scheibenwischeranlage ausbauen.

Der Wischermolor ist mit 3 Schrauben am Schei-
benwischer-Tragerblech befestigt.

Steht der Wischermotor in Endstellung, Kurbel-
arm, wie im Bild (auf der Vorseitle) gezeigt, mon-
tieren. Dabei auf die beiderseitige Aussparung
der Welle achten.
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HEATER UNIT, REMOVAL AND INSTALLATION

On the GT models it is necessary to remove the con-

sole before removing the heater,

The electric clock is located in the console front finish
panel and has three vire connections (one for lighting,

two for power).

The console is attached with 7 retainer screws. Lo-
cation of the screws is indicated by the black arrows

on picture,

linscrew ball and lock nut of the floorshift lever and

pull lever out of the boot.

The console side components are connected at the rear
viaz a bridge situated below the rear finish pansl., Move r

f
the bridge (white arrow) forward to detach it from the

guide rail.

e | ——

CANDSIP
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Rempval

1, Disconnect the battery ground cable,
2 Drain the coolant,

Separate the heater hoses from the heater, Unserew
the cover plate from the dash panel,

Remove the package board,

Lift out the leaf spring clips on the heater housing
to separate the operating cables from housing.

Separate multiple wiring plug (blover msotor and
switeh),

Hemowe the air hoses,

Unscrew the heater unit and remove it.

£#10/133
Installation

1. Check the heater-ventilation contrel levers, operat-
ing cables and air flaps for easy sovesent. Heplace
defective operating cables,

2, Place heater unit into installation position and
gerew it down,

3. Screv cover plate to dash panel and reconnect the
heater nosas,

Nota! The long hose must be connected at the top and
the short hose at the bottom,

&, Reconnect multiple wiring plug (motor and switeh).
5. Reconnect the operating cables:

Note! Good heater operation depends on correct operating
cable adjusteent, It is therefore essential that the
two heater-ventilation control levers be positiomed
and retained ngt in extreme left position but
approx. 2 mm (0,08") away from extreme left position
when attaching the cables to the heater housing with

the spring clips.

Set the control levers as described above. Then push

| = 'FI the tesperature control lever [upper levar) on heater
|I Eﬂf; = l.r I housing anti-clockwise [in driving direction) and
=1 - fit the spring clip on the cable, Fush the air
\ L L distribution lever (lower lever) upward (clockwise)
fi —- until the flap is clesed, and fit the spring clip to

retain the cable on the heater housing.
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6. Install the package board,

7. Reconnect the battery ground cable,

8. Fill in the coolant. ([Test the antifreeze

effectiveness if the mixture ratio is dquhiful}.

Check coolant level once more when engine is warm,

0133

HEATER UNIT. DISASSEMBLY AMD ASSEMBLY

(Heater Unit Resoved)

lisassembly
1. Remove the retaining clips from the air distribution

and tesperafure adjusting flap shafis.

-]

Z, Unscrew the side wall.

1. Pull out the heat exchanger and adjoining insulat-

ing plates.

L, Remove retaining clip from heater blower shaft and bl

detach the impeller from the motor,

L g
L]

Pull out the wire harness and unscrev the motor, De-

tach the wires from the mator,
Installation

1. Mount the flaps into the side wall,

2. Pull the wire harness through,

C/AA 1

3. Install the motor and connect the wires,

&, Install the impeller and secure it with the re-
taining elip,

L g ]
=

Install heat exchanger and the insulating plates,

§. Reinstall the side wall, simultaneously guiding
the flap shafts into the bearings, Tighten the re-
taining screws,

il

7. Fit tha retaining clips to the flap shafts, Use nev |
¢clips, if required, Fit the operating levers, .
i E.-':"Jl"'I"




HEATER AND VEMTILATION CONTROLS UNIT, REMOVAL AMD TMSTALLATION

Hemoval

. Remove the ashtray and unscrev ashiray re-

taining bracket,

?. Pull the buttons from the levers and unscrew

tha controls unit.

Mark position of the operating cables on the
coptrols unit, Remove the spring clips to

separate the cables,

CAIOA12S

. Installation

=

. httach the operating cables to the unit in

predisassenbly position,

?, Screw the controls unit to instrument panel.
m Fit the buttons,

icrew on the ashtray retaining bracket and fit

Lhe asniray.

CAOA 138
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KAROSSERIE-LACK-TRIM

len

= SchioB-Siule (B-Siule) un

= Schiof-Saula (B-Siule) oben
= Seitanwand

= Rickwandblech

= Turkchwellar

mmmmm

-

:
Egfg=s
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INHALT

Steinschlagblech auswechseln

Steinschlagblech mit Kihlergitterblech auswechseln
Vorderkotfligel auswechseln

SchloBblech, Scheinwerfer- und Kithlerbefestigung auswechsein
Stehblech auswechseln

Stehblech mit Langstrager ausweachseln

Maotorhaube mit Scharnieren auswechseln / Teile umbauen
Dach auswechseln

Scheinwerferbefestigung

Tirschweller auswechseln

Seitenwand auswechseln

B-Saule auswechseln

Rickwandblech auswechseln

Kofferraumdeckel auswechseln / Teile umbauen
Drehfederstibe — Kofferraumdeckel auswechseln

SPEZIAL-WERKZEUGE

G3-44098 Aus- und Einbauwerkzeug Drehfederstabe, Kofferraumdeckel
G2-16475 Aus- und Einbauwerkzeug fir Turscharnierbolzen
G3-42430 Einzieher fur Mylar-Zierleiste
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MONTAGE- UND SCHWEISSVORRICHTUNG
G3-444
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KONTROLLMASSE




WERKSTATT- HANDBUCH CAPRI Saile 9 ]2
Gruppe
NOVEMBER 1968 -

Steinschlagblech auswechseln

Die beiden unteran Schrauben, Steinschlagblech
an Kotlldgel entfernen

Crilkal

Verbindung, Steinschlagblech an Siehblech
Schweillpunklie mil einem Bohrer ausbohren

Innen Im Molgrraum  durch  ausbohren  deds
SchwalBpunkta, Steinschlagblech vom vorderan
Cluertrager trennen

sleinschlagblach unterhalb der VerDindung zun
Kuhlergitterble abmaifaln wund teinschiag-

Dlach entlernsn

an allen Treanstellen Resiblech entfernen oder

mil eingr Schleithexe metallisch blankschieier

Meue Schurze eainseizen und punkischwailien
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Steinschlag- mit Kiihlergitterblech auswechseln

e Alle Schrauben, Steinschlag- an Kihlergitter-
blech entfernen.

Verbindung, Steinschlagblech an Stehblech
durch ausbohren der SchweiBpunkie trennen.

Schweifpunkte am Scheinwerferausschnitt mit
eineam Bohrer ausbohren. Steg zwischen den
beiden Ausschnitten abmeiBeln.

Innen  im  Molorraum  durch  ausbohren der
SchweiBpunkte, Steinschlagblech wvom vorderan
Quertrager trennen. Steinschlag- mit Kuhlergit-
terblech entfernen

An allen Trennstellan Restblech entfernen oder
mit einer Schieifhexe metallisch blankschieifen.
Zuerst Kuhlergitterblech dann Steinschlagblech
/1245 ginsaetzen und anpunkten.
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Kotfligel auswechseln

Tur ausbauen. Schrauben an der Verbindung,
Kotflugel an Schurze und Kotflugel an Stehblech

hinlen, entiernen

Kottluge! an den in den nebenstehanden Bildern
gezeigien Stellen trennen

CAlasld,

An allen Trennstellen Restbhblech entfernen und
metallisch blankschlalen, Tur einbaven und Zur
s@iflanwang ausrchien. Kolllugel ansatzan und
Molorhaube schliefen i‘-::'.l"lll-'il-' Jur Molorhacbe
und Tur ausnchien, Schrauban an der Verbin
e Lolllugel an Sohurre aindrahan, Kol-
gl il ::.:I.|!'|"_|:':|r'!l_i'l"‘.'l"l r_.l'_'r'.!'-'.-h";"-:rl Tur wieoler

[

ILSDauEn. aledq

Hotaagel an A-Siule zuerst wund
dann restliche Verbindungsstellan punkischwel
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SchloBblech, Scheinwerfer- und Kiihlerbefestigung auswechseln

SchweiBpunkte, Stehblech an Schlofblech und
oben an der Scheinwerfer-Befestigung aus-
Bohran.

Links vorne innen am Batteriesockel SchweiB-
punkte ausbohren, an der Verbindung Kihler-
befestigung an Stehblech und oberhalb des vor-
deren Quertragers autogen trennen

Raechts vorne innen den gleichen Arbeitsvorgang
wiederholen (Batteriesockel ausgeschlossen)

An allen Trennstellen Resiblech entfernen, ver-
bogene Teile richten und mit einer Schleifhexe
metallisch blankschleifen. Neue Teile zum Punkt-
schweiBen einselzen
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Stehblech auswechseln

Stehblech von Spritzwand und Langsirager, dicht
neben der SchweilBnaht, autogen trennen

SchweiBpunkte oben innen im Motorraum durch
Ausbohren entfernen

Stehblech vorne oberhalb des Scheinwerleraus-
schnittes SchweiBpunkie ausbohran

Stehblech vorne innen am Scheinwerferausschnitl
oberhalb des Steinschlagbleches und am Langs-
trager dicht neben der SchweiBinaht autogen
trennen.

schweillpunkte am Verstarkungsblech sowie an
Batlenehalter und Kuhlerhalleblech ausbohren

Stehblech entfernen. An allen Trennslellen Rest
blech entfernan und Trennstellen metallisch blank-
schleifen. Schweillvorrichtung G3-444 (Teil 1) an
die Bodengruppe montieren. Teil 2 und 3 montie-
ren. Stehblech an Teil 3 der Vorrichfung und am
Langsirager mit Klemmzangen befestigen. Alls

Teille zusamme pun kien



Seite 10
Gruppe

SchweiBpunkie oben innen im Motorraum durch
Ausbohren entfernen

Stehblech dicht neben der Punkischweilinaht an
der Spritzwand autogen trennen. An der Uber-
lappung des Langstragers innen Schweilpunkte
ausbohren.

schweiBpunkte auBen hinten am Knotenblech
ausbohren.

Stehblech vorne oberhalb des Scheinwerferaus-
schnittes SchweiBpunkte ausbohren.

Stehblech oberhalb des Steinschlagbleches auto-
gen trennen. :

SchweiBpunkte am Kihlerhalteblech und am
Batteriehalter von aulfen ausbohren.

Stehblech und Langstriager entfernen. An allen
Trennstellen Restblech entfernan, richten und
metallisch blankschieifen. Schweifivorrichtung
G3-444 (Teil 1) an die Bodengruppe montiaren
Langstrager an Teil 1 befestigen (Schrauben vom
vorderen Motortrager verwenden). Teil 2 und 3
montieren. Stehblech an Teil 3 mit Schrauben und
am Langstrager mit Klemmzangen befastigen
Alle Teile zusammenpunkien
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Motorhaube auswechseln (Teile umbauen)

Motorhaube offnen, Kontermutter am SchlieB-
daorn l6san und Schliefdorn herausdrehen. Siche-
rungshaken abschrauben. Ford-Schriftzug ent-
fernan, Sitz der Scharniere zeichnen., Mullern an
den Scharnieren abschrauben.

Meue Maotorhaube ansetzen und Muttern auf-
schrauben, Motorhaube schlieBen und zu den
anschlieBenden Blechteilen ausrichten. Motor-
haube vorsichtig offnen und Muttern festzienen.
Ford-Schriftzug und Sicherungshaken montieren.
achlieBdorn mit aufgesetzier Feder geinschrauben
und ainstallen, Konlarmultter fastziahan

Seite 11
Gruppe
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Dach auswechseln

Dachhaut oberhalb der SchweiBnaht, an der
Scharniersiule (A-Sdule) seitlich innen an der
Regenrinne wund oberhalbk des Punkisteges
an der Frontfensterofinung autogen trennen.

(T

Oberhalhk des Fondseitenteilas Punktnaht wvon
Schwemmzinn sdubern. Fondseitenteil unterhalb
der Punktnaht mit Asbest abdecken und oberhalb
dar Naht und am Rickwandlenster, cberhalb des
FPunktsteges, autogen trennen.

CAN2 425

Dachhaut abheben. An allen Trennstellen Rest
biech entfernen und mit einer Schleifhexe metal-
lisch blank schlgifen. Neue Dachhaut zum Punkt-
schweifen aufseizen
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Scheinwerferbefestigung auswechseln

SchweiBpunkle, Schainwerlerpelestigung oben
an Stehblech und SchloBblech ausbohren

schweillverbindung vorm auben, Slehblech an
scheinwerferbelestigung, aulogen trannan

achwelllpunkte am Kuhlergilerblech ausbohiren

An allen Trennstellen Hestblech snifernen, ver-
boagene Teile richten und mil giner Schieifhexe
metallisehy blankzehleilen Mewes Teil punkt-

i 'rl'n.'.-'l""r'-J'!I
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Tiirschweller

g e v ]

BAT?

auswechseln

Dig PunktschweiBstellen innen und auBen an der
Scharniersdule (A-Sdule) ausbohren. Die beiden
langen Verbindungsnihte, Tlhrschweller zur Bo-
dengruppe, dicht neben der PunktschweiBung

autogen trennsan

schweiBpunkte innen an der SchloBséule (B-
Saule) ausbohren. An der B-Saule, auBen und
innen an der Kante, Hartlot entfernen und rest-
liche SchweiBpunkte ausbohren.

Turschweller neben der Punktnaht am Radhaus
autogen trennen

Turschweller entfernen. An allen Trennstellen
Restblech entfernen oder mit einer Schlaifhexe
glatt und metallisch blankschieifen. Kanten rich-
ten und eingedruckte Stellen ausbeulen. Neuen
Turschweller zum Punkischweaeillen ansetzen
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Seitenwand auswechseln

Seitenwand an der Verbindung zur B-Saule jaul
der AuBankante} und oberhalb des Tarschwellers
jaul der Kanile des Hadausschrnilles) trennen

CA1Er3d

Seitenwand unierhalb des Steges am Ausschniti

des Fondseilenfensters bis zur Anschlufistelle an

Uach trennean

Dach oberhalb der Verbindung fur Sellenwand
mil feuchiem Asbesti abdechen. SchwemmazZinn

entfernen

Seitenwand wniterhalb der Anschlulsiellsa am
Dach und am Sieg des Ruckwandlensier-Aus

schnittes frennen

Am Ausschnilt des Kofferraumdechkels, Seilen-
wand aul der Kante zur Hegenrinne und dicht
neben der AnschiubBnaht zum Ruckwandblech

rennean

Seilenwand entiernen Py allen Trennsielle:
Resiblech entfernen oder mit einer Schileilhex
metaliiach blankschlelen, Neus Saitenwand Zum

1. ik
IJ'E'I" Ischlsilen anselren

Beachle: Resthlechstirailen aul dem Turschwelle

mull entlernt werden
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An den MNahtstellen, SchloBséule (B-Saule) an
Tihrschweller auBen und innen, SchweiBpunkie
ausbohren

CAI2A4d

Dachhaut im Bereich der SchloBsauke mit feuch-
temn Asbest abdecken und Siule auBen und Innen
autogen trennen (Hartlot),

SchlioBsdule entfernen. An allen Trennstelien
Restblech entfernen oder mit einer Schieifhexe
metallisch blankschleifen, Kanten richten wund
gingadrickte Stellen ausbeulen. Neue SchioB-
saule zum PunkischweiBen einsetzen. Unterhalb
€412 441 der Dachhaut hartiétien
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Ruckwandblech auswechseln

An der Verbindung, Ruckwandblech an Regen-
nnne, Schweilpunkie ausbohren und Rickwand-
blech an Seitenwand, Blechteile autogen trennen

Schweifpunkte ober- und unlerhalb der Boden-
gruppe autogen trennen und an der StoBfanger-
befestigung mit einem S5-mm-Bohrer ausbohren
Stutzblech innen im Kofferraum oberhalb der
Bodengruppe trennen.

Ruckwandblech entfernen, An allen Trennstellen
Hestblech entfernen und maeatallisch blankschiei-
ten. Meues Ruckwandblech zum PunkischweiBen
ansaelzen. Stzblech an der Bodangruppe harl-

loten
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Kofferraumdeckel auswe

chseln (Teile umbauen)
AUSBAUEN

Kofferraumdeckel offnen.

2. Clip am Stift des SchloBzylinders entfernen

3, Schrauben am SchloB herausdrehen wnd
Schlo abnehmen.

4. Mit einer geeigneten Zange Federspange am
SchloBzylinder zusammendrucken.

5. SchloBzylinder nach auBen herausziehen. Ho-
selle abnehmen.

6. Buchstaben und Schriftzug entfernen.

7. Scharnierschrauben an dem Kofferraumdeckel
IGzen und Kofferklappe abnehmen.

EINBAUEN

1. Kollerraumdeckel an den Scharnieren anbrin-
gen, Schrauben eindrehan.

2. Kofferraumdeckel zu den anschliefenden
Blechteilen ausrichten uwnd Scharmierschrau-
ben festziehen.

3. Rosette und SchloBzylinder montiearen. Schlof-
zylinder so weit nach innen dricken, bis dia
Federspange eingeschnappt ist.

4, KofferraumschloB anbringen. Schrauben ein-
drehen und festziehen.

5. Clip am 5tift des SchioBzylinders aufschieben.

6. Buchstaben und Schriftzug anbauen

7. KEofferraumdeckel schlieliaen
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Drehfederstibe — Kofferraumdeckel auswechseln
AUSBAUEN

1. Werkzeug G3-44098 am kurzen, abgewinkelten
Ende, im Scharnier, einsetzen.

2. Drehfederstab mil Werkzeug nach oben
driicken und aus den Schlitzen des Scharniers

herausheben.

3. Drehfederstab vorsichtig entspannen und
Werkzeug abnehmen,

4. Langes, abgewinkeltes Ende des Drehfeder-
stabes an der enigegengeseizten Seite aus
der Lagerung herausnehmen.

EINBAUEN

1. Drehfederstab mit dem langen abgewinkelten
Ende in die Lagerung einsetzen.

2. Werkzeug G3-44098 in der Mitte des kurzen

= w - - -
abgewinkelten Endes anselzen - -
3. Drehfederstab durch Hochdrucken mit dem {I.',t
Werkzeug jetzt so weit spannen, dall der Dreh- RS _
federstab in die Schlilze des Scharniers ein- : :
gefuhrt werden kann
CA12751

4, Werkzeug enifernen
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Allgemein

Eine Verbesserung der Automobillackierung ist
durch die Entwicklung eines in der Hitze harten-
den Acrylharzlackes gelungen. Diese Acrylharz-
lacke sind leicht polierbar, haben eine groBere

Harte, groBere Kratzfestigkeit und eine bessere
Glanzhaltung bei Metalleffektlacken als die Alkyd-
harzlacke.

Pflege der Lackierung

Um die Acrylharzlackierung lange zu erhalten,
muB eine gewisse Pflege durchgefuhrt werden,
die vor allem im Waschen, seltener dagegen im
Polieren des Lackes besteht.

Die Luft, vor allen Dingen in Industriegegenden,
trégt hdufig RuB- oder Metallpartikel. Diese Par-
tikel wirken schon in Verbindung mit Luftfeuch-
tigkeit (wie z. B. Nachttau) aggressiv auf die
Lackierung. Solange eine Fahrzeug taglich ge-
waschen wird, kinnen diese Ablagerungen nicht

wirksam werden. Auch Lindenbliten- und Teer-
flecke kdnnen (mit Seifenlauge bzw. einem Teer-
entferner) innerhalb von Stunden oder wenigen
Tagen noch chne Spuren im Lack zu hinterlassen

entfernt werden,

Grundsétzlich sollte auch die neue Acrylic-Lak-
kierung durch das Aufbringen eines Hartwachs-
films entsprechend geschiitzt werden, besonders
dann, wenn keine Garage zur Verfiigung steht.
Am besten Ford-Auto-Hartwachs verwenden.

Hinweise fiir den Reparaturfall

Bei allen Fahrzeugen ist vor dem Spritzen ein
Farbtonvergleich (durch Aufspritzmuster) durch-
zufiihren, gegebenenfalls Reparaturlack nach-
tonen. Da eine Ausbesserung inmitten einar
Flacha schwierig ist, empfiehll es sich, ganze
Karosserieteile (z. B. Kotfligel, Motorhaube oder
Dach) zu spritzen. Nach dem Spritzen wird die
reparierte Flache 30 Minuten lang bei 80 ...90" C
Umiufttemperatur getrocknet. Danach ist sie mon-
tagefest.

Beachte: Bei Ofentrocknung 80 . .. 90" C missen
Rick- wnd Blinkleuchten abgenommen oder
durch eine besondere Asbestumhdllung vor Hilze
geschitzt werden. Verbundglas-Windschutz-
scheiben sind ebenfalls durch Abdeckungen vor
direkter Hitzeeinwirkung zu schitzen. Eine Lak-
kierung mit anschlieBender Ofentrocknung an
Fahrzeugen, an denen die Scheiben ausgebaut

sind, ist nur dann maéglich, wenn alle Kunststofi-
teile innen ausgebaut sind. Bei einem Fahrzeug
mit Radio muB sichergestellt werden, daBl im
Wageninnern die Temperatur nicht Uber 78" an-
steigt. da sonst das Gerit beschadigt wird. Bei
Innenlackierungen muB das Radio immer ausge-
baut werden.

Ist kein Lackofen vorhanden, so wird ein luft-
trocknender Reparaturlack verwendet. Dieser ist
nach ca. 16 Stlunden montagefest.

Beim Spritzen soll die Pistole etwa 20 bis 25 cm
von der Fliache entfernt, moglichst vertikal und
nicht winklig zur Flache gefihrt werden; sie soll
nicht geneigt sein oder als ,Windflugel” wirken.
Einzelheiten (z. B. Spritzviskositdt usw.) enthalt
die Gebrauchanleitung auf den FoMoCo-Autolack-

Dosen.
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Reparaturverfahren

1. Neulackierung von ganzen Flichen, wenn auf
Grund des Schadens die Altlackierung bis auf
das Blech weggearbeitel werden muB.

Zunéchst alten Lackaufbau bis auf das Blech ab-
beizen. Abbeizmittelrickstdnde mit einer geeig-
neten Nachwaschverdiinnung abwaschen. Blech-
fiache erneut anschleifen, eventuelle Rostnarben
griindlich ausschleifen. Schleifstaub mit PreBluft
abblasen und anschlieBend Flache mit Nitrover-
dinnung nochmals abwaschen,

Das blanke Metall darf nicht mehr mit den Han-
den berihrt werden, da Handschweill spater Un-
terrostungen verursachen wirde. Sofort nach der
Vorbehandlung wird ein Zwei-Topf-Wash-Primer
oder eine Zinkchromatgrundierung dinn uber die
gesamte Flache gespritzt. Hierbei ist das Mi-
schungsverhaltnis nach Angabe des Herstellers
einzuhalten.

Erst wenn der Wash-Primer ausgehértet ist — im
allgemeinen gentgen 30 Minuten Lufttrocknung —
Grundierung aufspritzen und trocknen. Grundie-
rung anschlieBend mit 360er bis 400er Schieif-
papier naB schleifen. Schleifstaub abspilen und
Grundierung trockenledern.

Als nachsten Arbeitsgang Flller nach den Richt-
linien des Herstellers aufspritzen, trocknen und
anschlieBend mit 400er Schleifpapier nall schlei-
fen. Nach dem Abspilen Wasser mit &lfreier
PreBluft aus Rillen und Kanten entfernen. Flache
mit einem Leder trocknen und mit einem sau-
beren Stabbindetuch abwischen.

Lackigrung in einem Kreuzgang vor und nach
kurzem Abtrocknen mit 2 Kreuzgéngen fertig
spritzen.

2. Reparaturverfahren fiir kleinere Schadstellen,
die bis aul das Blech durchgehen.

Die Ausbesserung kleinerer Schadstellen hangt
im wesentlichen von der Fertigkeit und der Er-
fahrung des Lackierers ab. In den meisten Fallen
wird, wie bereits arwahnt, zweckmalig das ganze
Blechteil neu lackiert.

Schadstellen mit dem Rulscher bearbeiten, damit
der Ubergang weit ausgezogen und ein Spachteln
vermieden wird. Mit 360er oder 400er Schleil-
papier nal nachschleifen, trocknen und mit Zink-
chromatgrundierung spritzen. Die gesamte Schad-
stelle mit 360er oder 400er Schleifpapier be-
arbeiten, sdubern, trockenledern und mit Filler
dberspritzen. Die Weiterbehandlung der Filler-
schicht sowie die eigentliche Lackierung wie unter
1. beschrieben durchflhren.

3. Verfahren fiir kleinere Schadstellen, die nicht
bis zum Blech durchgehen (Kratzer usw.)

Die beschadigte Stelle mit Benzin sdubern und
anschleifen. Dabei darf nicht bis aufs Blech durch-
geschliffen werden! Die behandelte Flache mit
Silicon-Entferner sdubern und trockenreiben. An-
schlieBend Schadstelle spachteln, nach dem
Trocknen wiederum schleifen und mit Filler iber-
spritzen. Die Weiterbehandlung der Flllerschicht
sowie der Auftrag der Lackierung erfolgt wieder
wie unter 1. beschrieben.

Entfernen von Silicon-Poliermitteln

Wachs- und Poligrmittel auf Silicon-Basis missen
vor dem Lackieren sorgfaltig entfernt werden. Um
Doppelarbeit zu vermeiden, immer Silicon-Ent-
ferner bei allen Lackierarbeiten verwenden. Ge-
brauchsanweisung des Herstellers genau be-
achten.

Achtung! Die Sauberkeit des Lackierungsraumes
ist von groBer Wichtigkeit. Dieser Raum muB von
Siliconmittel-Riuckstanden an Arbeitskleidung,
Putzmitteln und der Spritzeinrichtung freigehal-
ten werden. Auch sollten hier keine Polsterarbei-
ten durchgefuhrt werden.
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Reparaturen mittels Polieren

Kleine Reparaturen wvon Schmutzeinschiussen
oder Lacklaufern, duBeren Beschadigungen oder
Kratzern, Farbnebel und Apfelsinenhaut kénnen
haufig durch Handpolieren oder Schwabbein bzw.
durch Schleifen und Polieren behoben werden.

Bevor man reparaturlackiert, sollte man also stets
die Polier-Reparatur versuchen. Dabei an AuBen-
flachen moglichst immer die Gesamtflache (z. B.
Tir) behandeln. Ortliches Polieren nur an nichi
offen liegenden Flachen durchfithren.

Die empfohlene Polier-Reparaturmethode be-
steht aus:

1. Entfernen der Beschadigung durch Abziehen
mit 500er oder 600er Polierpapier unter Ver-
wendung von Wasser oder Spiritus als Gleit-
mittel.

2. Auftragen der Schleif-Polierpaste.

3. Polieren der gesamten Fliache mit einer Ma-

schine (am besten 1800 U/min.) und einer
Teppichauflage oder einer Lammfellscheibe.

4. Nachpolieren der Flache mit einer sauberen
Lammfellschaibe.

Schutz- und Pflegemittel

UNTERBODENSCHUTZ

Zu unterscheiden ist zwischen Dauver-Unterschutz
von mehreren Jahren und Saison-Unterschutz
von etwa einem halben Jahr.

Die Anwendung von Unterbodenschutzmitteln an
Kundenfahrzeugen ist eine notwendige und wich-
tige PflegemaBnahme.

Hier gilt ebenfalls: Nur Mittel verwenden, die von
den Ford-Werken anerkannt wurden. Welche Mit-
tel dazu gehdren, wurde den Ford-Vertragsbetrie-
ben in mehreren Druckschriften mitgeteilt. Uber
die richtige Verarbeitung unterrichten die Anlei-
tungen der Hersteller.

Keinesfalls billige Sprihdle verwenden, die unter
Umsténden sogar aus Altdlen aufbereitet wurden.

FLUGROST-ENTFERNER

Flugrost, der durch Eisenstaub entsteht, wird
zweckmaRig durch eines der folgenden Mittel be-

seitigt:

1. .Abomar” der Fa. Artweger, 823 Bad Reichen-
hall, Postfach 365.

2. .Spezial-Reiniger FHW" der Fa. Hantsch,
318 Wolfsburg, Friedrich-Ebert-StraBe 32.

Uber die Anwendung dieser Mittel geben die Her-
steller genaue Auskunft.

CHROMPFLEGEMITTEL

Hierzu gehdren ,Ford-Chrompolitur” und ,Ford-
Chrompflegemittel®. Wahrend die ,Ford-Chrom-
politur® dazu dient, unansehnliche Chromteile
wieder aufzupolieren, dberzieht das _.Ford-
Chrompflegemittel® die Oberfliche der Chrom-
teile mit einem hauchdinnen 3Schutzfilm und
schitzt die Chromflachen gegen auBerae Einflisse.

KONSERVIERUNGSMITTEL FUOR DEN
LACK

Sollten Neufahrzeuge langere Zeit im Freien ge-
lagert werden, sind KonservierungsmafBnahmen
notwendig.

Der Ford-Spezifikation EU-M9G21 entspricht das
Konservierungsmittel der Fa. Unitecta Ober-
flachenschutz GmbH, Abt. AGEP Chem. Fabrik,
5158 Horrem/Bez. Kdin. Dieses Schutzmittel kann
mit einer Spritzpistole auf den Wagen aufgebracht
warden. Auch im Motorraum muf das Mittel an-
gewendet werden.

Die Scheibenwischerblatter missen vor dem Kon-
servieren des Fahrzeuges entfernt oder abge-
deckt werden.
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Entkonservierungsverfahren

Mach den Bestimmungen des Wasserhaushalts-
gesetzes und weiteren Verordnungen durfen
brennbare und emulgierende Flissigkeiten, z. B.
Benzin, Petroleum, Entkonservierungsmittel und
ahnliche, nicht ohne weiteres in die Abwasser
geleitet werden.

Fir die brennbaren, nicht emulgierenden Flissig-
keiten besteht in den meisten Werkstitten bereits
unter dem Waschstand ein Benzinabscheider
(gemdl DIN 1999).

Sollen emulsionsbildende Losungsmitiel aulfge-
fangen werden, so muB elne spezielle Trenn-
anlage vorhanden sein. Da eine solche Anlage
nur selten vorhanden ist, haben wir unser Ent-
konservierungsmittel emulgatorenfrei gestaltet.
Diesas FORD-Entkonservierungsmittel (Ford Spe-
zifikation EU-M5B B000) liefert unsere Ersatzieil-
Abteilung. Bei der Verwendung dieses Millels ist
wie folgt zu verfahren:

Allgemein: Anbauteile wie Scheibenwischer-Blat-
ter sind vor Beginn des Entkonservie-
rungsvorganges zweckmafligerweise
abzunehmen. Gleichzeitig ist die vor-
geschriebene Einwirkzeit unbedingt
zu beachten, um Schéaden an Gummi-
dichtungen und Kunststofftailen zu
vermeiden.

A. Hand-Methode

1. Groben, losen Schmutz mit PreBluft abblasen
odar mit Wasserstrahl abspdlen.

2. Entkonservierungsmittel wvorzugsweise mit
nebelarmem Sprihgerét oder mit Schwamm
auftragen.

3. Mach einer Einwirkzeil von max. 5 Minuten
Fahrzeug mittels Schwamm mit Entkonser-
vierungsmittel nachwaschen.

4. Mit kraftigem Wasserstrahl (warm oder kalt)
Fahrzeug abspritzen und mit PreBluft trocken
blasen oder trocken ledern.

&, Wurde gine Stelle baim Entkonservieren nicht
erfaft, mit Entkonservierungsmittel befeuch-
tetem Lappen nachbehandeln und ainem
Poliertuch trocken reiben.

B. HeiBwassergeritl-Methode
1. Gerdt gem&B Anleitung des Herstellers an-
schlieBen und so einstellen, dai
a) das Wasser in kontinuierlichem Durchflud
auf 60° . ..75° erhitzt wird (hdher erhit-
zen bringt keinen besseren Reinigungs-
effekt, sondern nur lastige Dampfschwa-
den)

b) das Wasser mit einem Druck von 6...10
ati geférdert wird.

2. Den Behélter des Gerdts mit FORD-Ent-
konservierungsmittel fallen. Losemittelventil
so einstellen, daB dem Wasser in kontinuier-
lichem Durchflug 2...3 Volumen®%: FORD-
Entkonservierungsmittel beigemischt werden.

3. Wagen von oben nach unten ohne jede vor-
herige Reinigung mit Breitstrahldlse im Ab-
stand von 30 . . . 40 cm (Abstand von Duse bis
Lackfldche) abstrahlan.

4. Mit einem weichen Frottiertuch Wagen ab-
trocknen.

5. Mit trockenem welichem Poliertuch Wagen
blank polieren.

Das Entkonservierungsmittel soll nicht langer als
10 Minuten einwirken. Vor allem darf die Arbeit
nicht in der Sonna durchgefihrt werden.

SinngemaB ist bei der Reinigung von Motor und
Motorraum zu verfahren.

Entkonservierungsmittel:

50-Itr-Gebinde, Bestell-Nr. 546 652
200-Itr-Gebinde, Bestell-Nr. 546 653
zu beziehen durch Abt.: Teile, Motoren, Zubehdor,
Ford-Werke AG, 5 Kdln-Merkenich.

Hersteller fur Heilwassergerate sind . B.:

Fa. Theodor Loos GmbH
882 Gunzenhausen

Fa. Peter Edler & Co. KG
4 Dusseldorf 10
Postfach 10288

Fa. Oberdorfer
7919 Bellenberg
Werkstrafie 22

Fa. Philipp Gather KG
4020 Mettmann
Auf dem Huls 5
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Tir auswechseln / Teile umbauen

Windschutzscheibe aus- und einbauen
Scheibe-Rickwandfenster aus- und einbauen
Rahmen-Fondseitenfenster auswechseln
Fondseitenfenster auswechseln

Himmel auswechsain

Sitzverstellar auswechseln

Seitenverkleidung hinten ab- und anbauen
Sicherheitsabdeckung-Instrumententafel ab- und anbauen
Hintere Sitzpolster aus- und einbauen
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Tiir auswechseln (Teile umbauen)

ZERLEGEN

1. Abdeckung an der Fensierkurbel enltlernen
und Fensterkurbel abschrauben, Fenslerkur-

bel und Rosette abnehmen

Plastikabdeckung aus der Schale der Fern-
betatigung herausnehmen. Schraube heraus-
drehen und Schale abnehmen. Armlehne ab-

schrauben

2

3 Turinnenverkieidung und Turfolie antlfarnan

4 Toarensier mil Klebeband am Turfensierrah-

man belestigan
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6.

10

Schrauben am Kurbelapparat herausdrehen
Klebeéband am Turfensterrahmen l6sen und
Scheibe bis in die Hohe des Tlrschachles
ablassen. Turfenster mit Klebaband an der
Tur befestigen

Kurbelapparat nach hinten aus den Filh-
rungsschienen dricken und aus der Tir her-
ausnehmen.

Klebeband losen und Tdrfenster vorsichtig
aus dem Turschacht herausheben.

Abdeckleiste am Turschacht entfernen.

Gestange fir Fernbetétigung am Turschlofi
aushangen,

Schrauben an der Fernbetétigung heraus-
drehen wnd Fernbetitigung mil Gestange
aus der Tdr herausnehmen
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11. Vordere Schrauben der Turfenslerrahmen-
Bealestigung herausdrehen (zwel Stuck oben
ein Stdck unten innen)

12, Var dem Herausdrehen der hinteren Befesti-
gungsschrauben zuerst Abdeckplattchen ent-
fernen

13. Turfensterrahmen awvs dem Torschachi her-
aAusziehean

14, Die beiden GGastangs ThrauPangrift zum
Turschiof, am Turschlol aushangen

15, Schrauben am Tdraubiengrilt herausdrenen
und TurauBengrifl mit Abdichigummis eni-
fernan

16. Schrauben am Drehfallenschlioll entlernen
und SchloB herausnehmen

i7. Toranschlaggummis entfernen und Turschar-
nierbolzen mit Werkzeug G2-16475 heraus-
trelben

i8. Tur abnehmer

ZUSAMMENBAUEN

1 Tur ansael7an und =charnferbolzen emtreilben

2 Drahiallesnschliol Sinseils und lesischrau

en

Turaultengritt mil Gestange wund Abdicht
fgqummis anselien, achrauben sindrehen wnd
festzishen. Qestange am Turschioll enhan

gen ! siehern

Seite 31
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b C/12/65
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4. Toarfensterrahmean ainsatzaen, Schraubean ain-
drehen.

Beachte; Mit der oberen, vorderen Schraube
wird eine Dichiecke befestigt. Die hintere
Dichtecke wird vor dem Festziehen der
Schrauben wvom TOrfensterranhmen, auBan
zwischan Tlrfensterrahmen und Tlrschacht,
eingeschoben und beim Festziehen der Rah-
menschrauben festgeklemmt

5 Tirfensterrahmen zum Tdrausschnilt aus-
richten und Schrauben festriehen.

6. Turfenster in den Tdrschacht ainsetzen und
in den Turfensterrahmen einschieben und s0
weilt nach oben drucken, dab sie mit Klebe-
band an der Tdr befestigt werden kann

7. Kurbelapparat einsetzen und ganz nach hin-
ten schieben und von hinten her in die Habe-
schienen einfuhren.

8. Kurbelapparat anheben und festschrauben.
Turfenster nach oben kurbeln, Schrauben am
Zwischenlager des Kurbelapparates l|&sen.
Tihrfenster fest nach oben Kkurbeln wund
Schrauben am Zwischenlager festziehen

9. Fernbetiatigung mit Gestange in die Tir ein-
setzen. Fernbetatigung festschrauben, Ge-
stange am Tidrschlof einhdngen und sichern.
Funktion der Fernbetdtigung kontrollieren,
gegebenenfalls barichtigen.

10. Folie und Tirinnenverkleidung montieren

11. Schale flr Fernbetitigung anbringen und
festschrauben. Plastikschale sinsetzen. Arm-
lehne anschrauben

12. Fensterkurbel ansetzen und festschrauben
Abdeckung einsatzen,
Fenster nach unten kurbeln und Abdeckleiste
am Turschacht montieren
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Windschutzscheibe aus- und einbauen

Dichilippe mil einem Holzspan auben von der
Karosse |osen und Windschutlzscheibe heraus-

drucken

Beachle: Bei Sigla-Scheiben mull vor dem Her
ausdricken der Windschulzscheibae die innere
Dichtlippe mit einéam Messer rundum abgeschnil

ten werdan

Chichigummi um die Windschulzscheibe legen ung
ging Schaur von ¢a. 5§ mm Durchmesser so in die
innanrille fdes I_'_:I||_'_“I1:|_|'.u1l:!|-:'-. i1’_‘--:_1|'|| daf die haidae
Enden der Schnur oben in der Scheibenrmilis

ITusammentreliien

Scheibe in die Fensteroffnung legen und unier
Druck halten

Iinnare Dichtlippe mit Hilfe der Schnur (fast paral-
lel zur Scheibe) langsam einwarts Ziehen, Lier-
leiste einsetzen, daiu Werkzeug G3-42 430 wver

wenden

Dichimasse 2wwischen AuBenhnpe und Blach

wig Zwischen Aullenlippe und Scheibe presser

el 33

aruppe

12
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Scheibe — Riickwandfenster aus- und einbauen

Dichtlippe mit einem Holzspan auflen von der
Karosse I6sen wuwnd Rickwandfenster heraus-
driickean,

Dichtgummi um die Scheibe legen und eine
Schnur von ca. 5§ mm Durchmesser 30 in die
Innenrille des Dichtgummis legen, dalB die beiden
Enden der Schnur oben in der Scheibenmitle zu-
sammanireffan,

Cr13575

Scheibe in die Fensterdffnung legen und unter
Druck halten

Innere Dichtlippe mit Hilfe der Schnur (fast
parallel zur Scheibe) langsam einwérts ziehen
Zierleiste einsetzen, dazu Werkzeug G3-42430

verwenden.

R ' ’ CA2/74d

Dichtmasse zwischen AuBenlippe und Blech so-
wie rwischen AuBenlippe und Scheibe pressen.
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Rahmen Fondseitenfenster auswechseln

AUSBAUEN

1. Rahmen innen am Fondseitenfenster entfer-
nen.

2. Blende an der B-Saule abnehmen.

3. Innen oben am Fondseitenfenster 2 Pop-
Mieten entfernen

4. Pop-MNieten an der Stirnseite des Rahmens
(3 Stick) mit einem 3 mm ¢ Bohrer ausboh-
ren.

5. Rahmen hinten anfassen und aus den drei
Flammern ziehen

EINBAUEN

1. AuBaren Rahmen in die Klammam dricken
und an der Sitirnseite drei neue Pop-Nieten
einsetzen.

2. Innen oben am Fensterausschnitt 2 Traib
schrauben eindrehen, anschlisgfend innaran
Rahmen befestigen.

CA1dFTY

3. Blende an die B-Siule dricken



Fondseitenscheibe auswechseln

2

£

2.

3.

11.

12.

AUSBAUEN
1.

Ein Loch zwischen Scheibe und Karosse in
die Dichimasse bohren (ca. 2 mm).

Einen Stahldraht von ca. 0,5 mm Starke in die
Bohrung einfihren. Stahldraht wie eine Sage
benutzen und so die Scheibe rundum von der
Karosse trennen.

Restliche Dichtmasse mit einer Spachlel von
der Karosse entfernen.

EINBAUEN
LB

Scheibe an der AuBenkante in einer Breite
von ca. 1 bis 2 ecm grindlich saubern. (Wurde
die Karosse lackiert, Steg am Fensteraus-
schnitt mit Sandpapier aufrauhen!)

. Dichtachnur auf LAnge abschneiden. (Umfang

der Scheibe plus 2x8 cm als Uberstand.) An
beiden Enden auf eine Lange von 2 cm Dicht-
massa vom Widerstandsdraht entfernen.

Dia abgetrennte Dichtmasse aufbewahran.

. Enden des Widerstandsdrahtes an die Klem-

men eines Batterie-Ladegerates (9 Volt/11 Am-
pera) anschlieBen und ca. 1 Minute Strom-
kreis geschlossen lassen. Dadurch wird even-
tuelle Feuchtigkeit an der Dichtschnur ent-
fernt.

Dichtschnur so auf den auBeren Rand der
Scheibe legen, dai die beiden Enden oben in
der Mitte der Scheibe Uberkreuz zusammen-
treffen.

. 2 Abstandsstlicke (Gummi 5 mm @) unten in

den Ausschnitt des Fondseitenfensters legen
und zwar, jeweils im Abstand von 20 cm von
der SchloBsaule (B-Saule) aus gemeassen.

Scheibe aul die Abstandsstlicke setzen und
zum Fensterausschnitt ausrichten. Die beiden
ca. 8 em langen Enden miissen jetzt nach

auflen zeigen.

. Widerstandsdrihte anschliefen.-MNach ca. 2

Minuten Scheibe so weit andricken, dall der
Abstand zwischen Steg und Scheibe noch

3 mm betragt.
Stromkreis noch 1 Stunde geschlossen lassen.

. Nach Ablauf der Stunde Kabel abklemmen

und die beiden Uberstehenden Enden der
Dichtschnur kurz dber der Scheibe abschnei-
den.

Dichtschnur abkuhlen lassen und Abstands-

stliicke entfernen.
Dichiprobe vornehmen. Eventuelle Undichtig-

keiten mit der unter 3. abgetrennten Dicht-
masse abdichten.
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-
Lai uppe

Himmel auswechseln

AUSBAUEN

A

Halternie abkleammen

Innenleuchte, Splegel und Sonnenblende ent

&= r ryen
Windschulz- und Ruckhwandscheibe ausbauen

Innenrahmen an den Fondselenlenstern &nt-

@ rnen

Abdeckleiste an der Hulablage und Selen-
verkleidung ausbauen

TI_I".i'i|_'ll_,'il_"'J1|L,I'i-C_\,';I;'_'l'l wo erforderlich. losan

Himmel rundum an den gekleblen Slellen

losen

spriegel avs den Hallerungen nehmen und

Himmeal enflfarnaen

Alle Kisbesiellen grundheh saubern

EINBAUEN

i

Spriegel in den nelien Himmel einschieben

Spriegel in die daflr vorgesehenen Halterun-
gen ainsatzen

Himmal oben an der Windschulzscheiben-
Olinung ankleban

Himme! nach hinten strammziehen ungd oben

an der Ruchwandscheiben-Offnung festkleben

March beden Seltéan den Himmeal -.;|ﬂ'.-'.2|1’-!:r-":
und anklaban. Am Auslaul zur 1'|-_r|.-'-|!!l|$||’_|--e; in
die Haken einhangen

Turabdichiung, Selenverkleidung, Hahmean an

A

iseitenlensier und Abdecklielsie an den

Hutablage montieren
Windschuiz- und Ruckwandscheibe ambauen

* i - - . .. e
Sonnenblende. Spiegel und Innenleuchife an-

Hallens anglemmen

ES1278)
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Gruppa

CAI2 D4

JTAIras

Sitzversteller auswechseln

AUSBAUEN

Beide wvorderen Schrauben am 5Sitz heraus-
drahan,

Sitz entriegeln und ganz nach vorne schieben.
Hintere Schrauben entfernen. Sitzversteller
komplatt mit Sitz herausnehmen.

Die beiden Muttern, die je einen Sitzverstelier
am Sitzrahmen halten, herausdrehen und Sitz-
verstellar abnehmen

EINBAUEN

Beachte: Der Sitzversteller zum Ent- und Ver-
riegeln mul immer auBen montiert werden.
Sitzversteller mit den zwei Gewindebolzen in
den Sitzrahmen einschieben, Muttern auf-
schrauben und lestziehan

Silzversteller entriegeln und ganz nach vorne
schieben

. Sitz einsetzen und beide vorderen Schrauben

gindrehen und festziehen
sizversteller entriggeln und nach vorne achie-
ben, Schrauben eindrehen und festziehen

Verstellfunktion priffen



WERKSTATT-HANDBUCH CAPRI Seite 39 llz

Gruppe

NOVEMBER 1908

AUSBAUEN

=]

EINBAUEN

L.

Seitenverkleidung hinten ab- und anbauen

Trittleizste an der Tor entlernan

Hinteres Silzkissen herausheben
Schrauben an der Hallerung fur den Sicher-
heilsgurl herausdrahen.

Schrauben an der unteren Hallerung der Ruk-
kenlehne herausdrehen, Schrauben, Unterleg-
gcheiben und Hallebleche entlernen. Koller-
raumdeckel Slfnen

Rechis und links aberhalb des Tanks mitl ainam
Cchraubenzieher Schlitze der Hallebolzen
waagerechi drehen und Ruckenlehne heraus-

nenmen

Schraube unien an dar Seitenverkledung ant-

fernen

Schrauben am Rahmen des Fondseienien-
slers und an der Abdeckleiste der Hulablage
herausdrehen, Fondseilenverkleidung entiar-
MEn

Fondseilenverkleidung montieran, Hahmean am
Fondseitenfenster und Abdeckleiste an der
Hutablage ansetzen und lesischrauben

Schraube unten an der Fondseitenverkisidung

gindrehen und lesischrauben

Haltegurl montigren

Ruckenlehne mit den beiden oberen Halle
gliften anselzen { achlitze senkrechi)

Zuersi rechten. dann linken Haltestilt ruckariig

iIn seneg Hallerung orucEsn ::.'.-|!-'II|':1.'|'

Haliebleche der unieren Belestigung anset-
zen. Schrauben mit Unterlegschetben sindre-

hen und festzighen. Silzkisson montiersn

Trittleiste ansetzen und Testsohraabo CA12/E0



Seite 40

Gruppa

Sicherheitsabdeckung—Instrumententafel ab- und anbauen
AUSBAUEN

1. Schrauben an der rechten unteren Verkleidung
gntfernen.

2. Verkleidung der Lenksaule losen. (Je eine
Schraube rechis und links.) Verkleidung nach
unten drucken.

3. Ascher herausziehen und 2 Multtern oberhalb
des Heizungs-Bedienungsschalters entfernen.
Halter fir Ascher nach vorne herausziehan.

4, Schrauben am Heizungs-Bedienungsschalter
heravsdrehen und Schalterkndpfe abziehen.
Tachowelle abklemmen.

5. Schrauben an der Instrumententafel entfernen
und Instrumententafel mit Gehause heraus-
nehmean,

6. Verkleidungen an den A-Saulen entfernen.

7. Treibschrauben wunterhalb des Armaturen-
brettes herausdrehen und Sicherheilsabdek-
kung abnehmen.

EINBAUEN

1. Sicherheitsabdeckung ansetzen und mit Treib-
schrauben befestigen

2. Verkleidungen an den A-Saulen montieren.

3. Instrumententafel mit Gehiuse anseizen und
befestigen.

4. Heizungs-Bedienungsschaller einsetzen und
festschrauben. Kndpfe aufschieben.

5. Tachowelle anschlieBen und rechte unlere
Verkleidung montieren.

6. Lenksdulen-Verkleidung in ihre richtige Lage
setzen und Schrauben eindrehen.

7. Halter fur Ascher befestigen und Ascher ein-
schieben.
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Hintere Sitzpolster aus- und einbauen

AUSBAUEN

1. Silzkissen herausheben

Cehrauben an der unteren Hallerung der Rk
Linter
Kol

kenlehne herausdrehen. Schrauben

legscheiben und Halebleche entlernen

ferrawmadeckal olitnen

Hi iz und links oberhalb des Tanks il ainen
Schravhanziaher schlitre der Hallebolzen i
. L ol
waagerechi drehen vnd Ruckenlehne heéraus y
1

FrEsFRET Il

EINBAUEN

K # i mil den boden oberon Hall
siiften anselzen ischlilze senkrecht)
I I i } i | | Filt i HIF
1Al erune Gk pannblecha

1 Haltehlsche der unteren Beleshgung ansalzan
achraut mit Linlarlegschi oy Endrahen
umned fi n Sitrkissen montieren
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GENERAL INFORMATION

The subsequent installation of vinyl roof cover necessitates the following preliminary operation:

Remove the windshisld wiper arss, rear view sirror, vindshield, rear vindow, tank filler flap, inner
frame of the rear guarter window, rear seat cushions, parcel shelf, and rear quarter panel trim, On
vehiclas vith XL-equipsent remove the drip channel mouldings, Detach head lining at C-pillar, and dull
grind all respective painted surfaces. Make the additional C-pillar wouldings and rear quarter mouldings
to fit and drill the respective retaining holes.

Measure the windshield and rear window upper pinchweld flange center points, and file a little notch at
these points,

Y

Y “-3;{\“‘%

S

FIgsnn

The follewing eaterial is required: /H,
? suitable brushes (to apply adhesive 7,30/ 12
te flat surfaces and drip channels)
2 angled-off collets
Adhesive according to "Parts Cataloge"
Purified gascline as solvent
When replacing a vinyl roof cover be sure to remove all old adhesive reananis from the roof with
purified gasoline, Smoothen out roof surface with adhesive paper.
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VINYL RDOF COVER, INSTALLATION

Apply specified adhesive to the underside of the

vinyl roof cover (refer to Parts Cataloge) and
allow adhesive to air dry. lhem place the cover
on the roof and align its jags with ths notches
on the pinchweld flanges at front and rear,
Hote! Ihe roof cover sust overlap evenly at

windshield and rear vindew apertures, Pull

¢ 12/M3"

cover tevards the 8-pillars to streleh out

all wrinkles, and attach 3§ with & collaf

ta the reef drip channel on bath sides, Pla
1 - x

2 waod block imte fthe drip channals

gangga to the vimyl zaterial,

rold Back the front hal f Ehe ¢

far as fo the collels,

Laply adhesiva fa th nlire frosl
caef a3 Far as 1A ~wgld fIas
i@t Bguacling tha widih &0 tha saver

ine Seams,

reld cover tovards the Trank, streteh 1i
then , starting at roof zenter amnd working
towards the sides, press cover evenl

roof and streteh gut all wrinkles,

(e e D

S o I GilE
na P ovar foreard paly adha
rear hal? of the raoef a TAr 4% a
[ T 2 HA0 viar 3 widl rAudl L in .
T I . ¥ FNas .
!

= f r r % .
LT R | ' sidas. pre A Yk
ihe rool 2 irit pul 3l wrin=l




12-46

Fold up the roof cover on one side, Apply adhesive
on this side of the roof. Starting at the A-pillar,
pull cover toward the side of the wvehicle, press

it on the roof and stretch out all wrinkles, Proceed
in the sase manner on the other side of the vehicle.

Apply adhesive on both C-pillars, and on the
luggage compartment top pamel as far as the
moulding retaining holes, Pull cover evenly

and on both sides simultaneously in direction
luggage compartment top panel. Press cover first
onto the rear portion of the C-pillars and tris
it as illustrated. Cut out an opening for the
tank filler flap about 25 ma (0,984") smaller
than required to ensure proper adhesion, Stick
vinyl material to the provided cover for the
tank filler flap, Install the retaining plates
on the inner side of the luggage compartment
drain channel,

AL

Reinstall all removed parts,
Mote: On subsequent installation of a vinyl
roof cover, the old roof drip chamnel mouldings

cannol be reused.

A0S0
L

For vehicles with sliding roof special vinyl roof covers are available. Refer to Parts Cataleg, Attention
should be paid to the preparation of the cover at points A, B. and C,
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Seite 2

Gruppe
Vorgeschriebene
Fillmengen Inhalt Bezeichnung Ford-Spezifikation
HD-OI
Motor, mit Filtarwechsel 3.5 Itr SAE 10W/30 bis 10W/50 ESE-M2C-101B
ohne Filterwechsel 3.0 Itr 20W/40 bis 20W/50
Getriebe 1.3 Itr Hochdruckgetriebadl
Lenkung 0,15 Itr SAE 80] MG-568D
AUTOMATIC-Getriebe 7.0 ltr Automaticdl M2C-33F
Hinterachse 1.1 Wr Hypoidol M2C-28B
Kihlanlage 6.4 Itr 50 % Wasser und
50% Konzentrat ME7B-18C
Bremsanlage 0,85 Itr Bremsflissigkeit ESEA-MGC-1001A
Radlager vorn und Mehrzweckfatt M1C-T1A
sonstige Fettschmierstellen
Zu Glende Gelenkstellen Motordl SAE 10W
Tlrschlosser und Kofferdeckelschiol Flockengraphit
TlrschlieBdorne Schmierstift
Kraftstoffbehédlter 48 Itr Normalkraftstoff fir LC-Motoren
Superkraftstoff fir HC-Motoren

Achtung! In Capri-Fahrzeugen darf nur Brems{liissigkeit der genannten Spezifikation verwendet werden.
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Ablieferungsinspektion

Die Ablieferungsinspektion umfaBt folgende
Arbeitsgange:

Priifen, Einstellarbeiten, Nachziehen von Schrau-
ben und Muttern, Ergénzen von Flussigkeit usw.

Unter der Haube (bei stehendem Maotor)

Motorolstand

Vorrat der Bremsflissigkeit

Vorrat Scheibenwascher

Kiuhlflissigkeitsstand

Saurestand der Batterie

Kabelanschlisse an Batterie und Lichtmaschine
Keilriemenspannung

Schrauben bzw. Muttern an Ansaugkopf und
Auspuffleitung nach Vorschrift

Alle Schlauchschellen des Kihimittelkreislaufs,
Motordurchliftung und Luftfilter

Unter der Haube (bei laufendem Motar)

Automatic-Getriebe-Olstand
Ventilspiel

Leerlaufdrehzahl
Leerlaufgemisch
Drehzahliberhohung

Fahrzeug auBen

Radmuttern, fester Sitz und Drehmoment
Reifendruck einschliellich Reserverad
Elektrische Anlage gesamt

Alle Schlgsser, Hauben- und Kofferraumverschluf

Fahrzeug innen

Heizungsbetatigung

Scheibenwaschanlage

Brems- und Kupplungspedalspiel

Sauberkeit, Polsterung und Innenverkleidung

Fahrzeug unten

Bremsschlauche und alle Anschlisse und
Verbindungssticke der Bremsleitungen auf
festen Sitz und Dichtheit

Muttern und Splinte an Lenkung, Lenkgestange,
Spurstangenandstucken

Olwannenschrauben

Olstand, Getriebe und Hinterachse

Dichtigkeit von Motor, Getriebe und Hinterachse

Probefahri

Hand- und FuBbremse
Gerausche, Ursache ermitteln

Mach der Probefahrt

Sitz-Schonbezige

Fahrzeug entkonservieren, waschen und auf
Undichtigkeit kontrollieren

Lackierung und Chromteile
Bedienungsanleitung im Ablagefach
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1000-km-Inspektion

Alle Schlauchschellen des Kidhimittelkreislaufes
und der Motordurchliiftung nachziehen.
Dichtheit des Motors prifen.

Schrauben bzw. Muttern an Ansaugkopf und
Auspuffleitung nach Vorschrift festziehen.
Zylinderképfe nach Vorschrift festziehen.
Ventilspiel nach Vorschrift einstellen.
Zindverteiler: SchlieBwinkel und Zindzeitpunkt
einstellen.

Leerlaufdrehzahl und Gemischregulierung
einstellen.

Motor-Olwechsel.

Getriebe-Olwachsel

Vorrat der Bremsflussigkeit prifen.
Bremsschlauche auf Zustand und Stellung prifen.
Kupplungspedalspiel prifen.

Federauthangung und Federbligel

festziehen.

Schaltgestinge einstellen.
Scheibenwaschanlage kontrollieren, bei Bedarf
Flissigkeit auffillen.

Probefahrt oder Priifstandkontrolle, dabei Hand-
und FuBBbremse auf Funktion prifen.

5000-km-Kontrolldienst

Kihlflissigkeitsstand prifen.

Olstand und Dichtigkeit von Motor, Getriebe
und Hinterachse prifen.

Keilriemen nach Vorschrift spannen.
SchlieBwinkel und Zundzeitpunkt ainstellen,
Startautomatik kontrollieren.
Learlautdrahzahl und Gemischraguliearung
einstellen, Schwimmerkammerbelufiung
kontrollieren.

Zustand der Batterie kontrollieren, Batterie-
anschlisse kontrollieren, Pole fetten, Funktion
der gesamten elektrischen Anlage prufen.

Vorrat der Bremsflissigkeit prifen.
Kupplungspedalspiel prifen.

Laufbild der Reifen prufen.
Tilrscharniere Glen, Tlrfeststeller dlen.

Scheibenwaschanlage kontrollieren, bei Bedarf
Flissigkeit autfillen.
Probefahrt oder Priifstandkontrolle, dabei Hand-

und FuBBbramse auf Funktion prufen.
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50000-km-Inspektion

(weiterhin bei 150000, 250000 km usw.)

Wie 10000 km, zuséatzlich:
@ Ansaugluftfilter-Paplerpatrone erneuarn

@ Fetifillung der Vorderradlager erneuern

100 000-km-Inspektion

(weaitarhin bei 200000 km usw.)

Diese Inspektion schlieBt alle Arbeiten der 10000-km- und der 50000-km-Inspektion ain.



SERVICE SPECIFICATIONS



WERKSTATT-HANDBUCH CAPRI
NOVEMBER 1968 — — -

Seite 1
Gruppe

14

TECHNISCHE DATEN

Alle Malie ohne Bezeichnung sind in mm angegeben.




Seite 4 14
Gruppe

Hinterachsbauschild
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52, 974 mm

April 1971 14 - 3
V4 ENGINE 1,3 LTR LC
Engine code : JX A
Output DIN 50 PS5 at 5000 rpm
Max. torque DIN 9, 5 mkp at 2500 rpm
Compression ratio 8.2 : 1
Stroke 58, B mm
Cubic capacity 1305 cm?
Cylinder Block
Cylinder block casting mark C
Cylinder arrangement V formation 60°
Number of main bearings 3
Diameter standard cylinder bore Class Diameter
1 84,020 ,., B4, 010 mm
2 24,030 ,.. B4. 020 mm
a 84,040 ,.. B4, 030 mm
4 B4.050 ... 54. 040 mm
Diameter oversize cylinder bore 0,5, service B4, 540 ... B4, 530 mm
Diameter ovemize cylinder bore 1.0, service 25, 040 .., B5, 030 mm
Diameter main bearing bore red 60,620 ... 60.630 mm
blue 60,630 ,,. 60,640 mm
Thrust bearing width 22,61 .., 22.66 mm
Vertical inside diameter of fitted main
bearing inserts standard red 57,014 ... 57.030 mm
blue 57,004 ... 57, 020 mm
undersize 0,26 = 58,760,.. 58.776 mm
0,50 =  56.506 ,., 56.522 mm
0,75 =  56.252 ... 56,208 mm
1,00 = 55.098 ... 56.014 mm
Bares in cylinder block for
camshaft bushings, front 44,65 ... 4.68 mm
center 44.27 ... 44,30 mm
rear 43,80 ,,. 43.92 mm
Bores in cylinder block for
balance shaft bushings front 54,420 ,.. 54,445 mm
rear 57.620 ... 57.6845 mm
Crankshaft
Diameter main bearing journals, standard red 57.000 .., 56,990 mm
blue 56,990 ,,.. 56, 980 mm
undersize 0,25 58,746 ,,, 56, 736 mm
0.50 = 56.492... 56,482 mm
0,75 = 56.238.,, 56.228 mm
Clearance main bearing journal to S0 2 A0 e B A
bearing inser standard 0,014 ... 0,048 mm
undersize 0,014 ,.. 0 048 mm
Thrust bearing width, bearing journal 26,44 ... 26,39 mm
Thrust bearing width, bearing inserts 26,29 ,.. 26.24 mm
Crankshaft end play 0.10... 0.20 mm
Diameter connecting rod standand ey’ 54,000 ... 53,990 mm
bearing journals, blue 53,990 ... 53, 980 mm
undemsize 0,25 = 53.746 ... 53,736 mm
0.50 = 53.492... 53.482 mm
0,75 = 53,238.,, 53,228 mm

~ ML vy
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Balance ghalt
Number of bearings
Balance shaft end play

Ingide diameter ol bushings front
[ear
Diameter balance shaft bearings, front
rcar
Connecting rods

Vertical inside diameter of firted

connecting rod bearing inserts standard

undemize
Lt

Clearance connecting rod bearing

journal to bearing insert , standard
undemsize

Pistons

Piston diameter, service standard
oversize

2

0,056 ... 0,15 mm
50,85 ... 50.883 mm
54.08 ... ™.00 mm
50,83 ... 50.B0 mm
54.00 .., 53,98 mm

red 54,014 .., 5. 044 mm
blue 54,004 .., 54,034 mm
0,25 = 53,760 ... 53.800 mm

| A2 emeree |

0, 50 = 53,506 ... 53,546 mm

Dadp= 53,252,,, 53,200 mm - | wonPL

1,00 = 52,998 .,. 53.038 mm

0,014 ,.. 0,054 mm
0,014 ,,.. 0,064 mm

Eaima LE N ] %uuﬂ mm
0,5 = B4.478 ... 54,502 mm

1,0 = 84,978 ... 85,002 mm
Piston to bore clearance 0.028..., 0.0682 mm
Piston rings
- Upper compression ring
e Lower compression ring
"_ a Segment )
'ﬂ‘ﬁ_d Center spring)  Oil ring assy

Piston ring gap (piston installed),
‘;" upper compression ring
3 lower compression ring
' segment

Engine lubrication

Engine oil viscosity

Grade of oil

0,338 ;.. 0,58 mm
0,38 ,.. 0,58 mm
u‘lHEIII Lium

SAE 10w /30, 10W /40, 10W/50;
20W /40, 20w /50
Specificarion ESE-MIC-101B

Ford Special Engine Oil complies with these specifications

Oil pan capacity, without cil filter change
with oil filter change

Oil pump relief valve opens at

Clearance outer rotor to housing

Clearance rotor face to sealing surface

Gap inner to outer rotor

Ol pressure waming lights up at

Carburetor

Fucl pump
Delivery presasne

Camshaft
Mumber of bearings

Diameter camshalt bearings , front
center

rCar

3.0 ltrs

3,5 Itrs

3,16 ... 3.87 kg/em”
0,15 ... 0,30 mm
0,08 ,.. 0,10 mm
0,05 ... 0.20 mm
0,3 ... 0,6 kgfom®
Ford CBGH-A

0.24 ... 0,90 kgfem® (3.4 ... 4.5 psi) at
2000 camshaft rpm

|
41,542 ... 4L 522 mm
41,161 ... 41,141 mm
40, T80 . .. 40, 760 mm

vy
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Intake valve closes
Exhaust valve opens
Exhaust valve closes
Valve tappet diameter

Engine Electrical Ev:tem
D, C, Generator

Type

EE':

BBDC )

149 ATDC)
22, 202 ... 22,190 mm

clearance O, 40

Bosch EG (L) 14V A 25

April 1971 4 -5
Inside diameter of bushings, front 41,567 ... 41, 587 mm
center 41,186 ... 41,206 mm
rear 40, 805 .,. 40, 825 mm
Camshaft end play 0.02... 0,10 mm
Thrust plate thickness red a,085,,. 3. 080 mm
blue 4.011,,. 3,986 mm
Spacer thickness red 4.075... 4,100 mm
blue 4,101.,. 4,125 mm
Cam lift 6,465 ... 6,516 mm
Cam heel =to -toe dimension 34.201 ....33,. 998 mm
Cylinder Heads, Valves
Cylinder head casting mark BC
Valve seat angle { in cyl. head) 45°
Valve stem diameter, intake standard 8.043 ... B8 025 mm
oversize 0.2 = B,243... 8225 mm
0.4 = B8.,443... B8.425 mm
0.8 = B.B43 ... B.625 mm
0.8 = B.843... B B25 mm
exhaust standard B.017 ... 7.899 mm
ovensize 0.2 = B8.217... B.199 mm
0.4 = B8.417... 8.399 mm
0.6 = B.617... 8,599 mm
0,8 B.817 ... 6,789 mm
dtem gulde diam, in cylinder head,
intake and exhaust standard B.063 ... 8,088 mm
aversize 0.2 = 8,288... 8,268 mm
0.4 = B.488..., B,463 mm
Valve lift 9.47
Valve clearance, intake 0, 256 mm
exhaust 0. 40 mm
Intake valve opens 209 BTDC )
56° ABDC ) relative valve

Number of brushes 2
Minimum length of brushes 10 mm
Minimum commutator diameter 31 mm
Max, permissible out-of -roundnessof commutator 0, 03 mm
Max. permissible outr -of -roundness of stack of

armature plates 0. 05 mm
Transmission ratio crankshaft - generator L 2.1

Charging starts at approx. 88o crankshaft rpm
Charging voliage 14 V
Max. current 25 A
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Grenerator EME

Type Bosch BS VA 14V 254
Cutin speed 1800 generator rpm
Cut-in voltage (26°C = 68°F) 12 ... 13V
Reserve current 2... DA
Regulating voltage at a load of 254 (20°C = 68°F) 18.9... L1V )
Regulating voltage at a load of 254 (60°C = 140°F) 121 ver 18,1V ) goperaror warmed up
Regulating voltage at a load of 1... 5A (20°C = B8OF) 13,6 ... 14,4V )
Regulating voltage at a load of 1 ... 5A (60°C = 1409F)  13.1... 141V )
Alternator Bosch
Type Gl 14V 28A K1 14V 35A
Number of brushes 2 :
Minimum length of brushes (5 mm above the guides) 7.5
Brush spring pressure 260 cewss 375 g
Min. slip ring diameter 26,8 3.5
Max. permissible slip ring
out ~of roundness 0, 03 mm
Max. permissible rotor runout 0, 05 mm
Transmission ratlo crankshaft - alternator  1:2,2 1:1,95
Charging voltage 13,17 sess 14,4V
_ Max. current 2BA 35A
s Charging current with engine idling 11,5 ., 144 8..13A
ulator
Type Bosch AD1/14V
Bosch ADN1/14V (shielded)
Regulating voltage at a load of 25A (20°C = 68°F) 13.3 ... 14,3 V (altemator warmed up)
Stamer
Type Bosch EF (R) 12V 0.7 PS
Number of brushes 2
Minimum length of brushes 10 mm
Brush spring pressure 1200 grams (42,5 oz.) at a brush
length of 18 mm
Minimum commutator diameter 32.8 mm
Max. permissible out-of roundness of commutator 0, 03 mm
Max, permissible out-of roundness of stack of
armature plates 0.08 mm
Armature axial play 0.01... 0.30 mm
Number of teeth, flywheel 138

pinion gear )
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Starter on Test Stand
Current intake without load : 30 ..., S0A(11.5V)
Current intake with engine load (20°C = 68 F) 200A/10V /1200 rpm
Current intake, starmer blocked{short circuit) a55A/ 8, 5V
Current intale, starter operating on engine 90 ... 1304 (20°C = 68°F) ;
approx. 180 engine rpm
Ignition Distributor
Type Bosch
Part No. 69 TM 12 100 B-A
Firing order 1-3-4-2
Breaker points spring pressure 400 ... 530 grams ( 14 - 18. 5 oz.)
Dwell angle 50+ 20 (56:)
Basic ignition setting 6% + 1° BTDC
Centrifugal advance starts at 700.., 950 ine rpm
10Y advance at 1300 ,.1530 I::?:;Eginc ?;:m
20° advance at 2200 ,, 2800 engine rpm
Advance limit at 3150 engine rpm
Advance range 25% ... 277
Vacuum diaphragm unit
Advance stams at 190 ., . 220 mm Hg
Advance range 207 ... 24°/470 mm Hg
Spark plugs Motorcraft AG - 32
Ignition Coil
Type Bosch KW 12V
Resistance (21 ... 24°C =170... 75°0), .
primary 1,7 cue 2.1 Ohms
secondary 8000 ... 11000 Chms
Resistance wire 0,85 ... 0,95 Ohms
Spark plug gap at 3600 sparks per minute 16 mm 3
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Output

Max. torque
Compression ratio
Stroke

Cubic Capacity

Cylinder Block

Cylinder block casting mark
Cylinder arrangement

Number of main bearings
Diameter standard cylinder bore

V4 ENGINE 1,3 LTR HC

Engine code: JYA

Diameter oversize cylinder bore 0, 5, service
Diameter ovemize cylinder bore 1.0, service

Diameter mein bearing bore

Thrust bearing width

Vertical inside diameter of fitted main

bearing inserts

Bores in cylinder block for
camshaft bushings

Bores in cylinder block
for balance shaft bushings

Crankshaft

Diameter main bearing journals,

DIN 53 PS5 ar 5000 rpm
DIN 9,8 mkp at 2400 rpm
8.0:1

68. B6 mm

1305 cm®

c
o
V formation 60

Diameter
1 84,020 .., 54,010 mm
2 84,080 ,,. 84,020 mm
a B4, 040 ,,. 84,030 mm
4 B4, 050 .., B4, 040 mm
54.540 ... 84,530 mm
85.040 ... 85.030 mm
red 60,620 , ., 60,630 mm
blue 60,630 ... 60,640 mm
22.61 ... 22.66 mm

standard red 57.014 ... 57,030 mm
blue 57.004 ... 57.020 mm

undermsize 0.25 = ©56.760.,. 56.776 mm
0,80 = 56,506 ... 56.022 mm

0.7 = 56.252... 56,268 mm

1.00 = 55.988... 58.014 mm

front 44.656 ... 44,68 mm
center 4427 ... 430 mm
{13 43.89 ... 43.82 mm
front 54.420 ... 54.445 mm
[ear 57.620 ... 57.645 mm
standand red 57.000 ... 56,930 mm
blie 56, 000 ... 56,980 mm

undemsize 0,26 = 56,746... 56,736 mm
0,50 = 56,492 ... 56.482 mm

: ILE. T = MEB ens Db 228 mm

100 = 55.984 ... 55.974 mm

p AL

EL_ L ‘\l P L‘\,\_ i

.r-""_._-_-_
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Clearance main bearing journal to bearing insert, standard 0.014 ... 0.0482 mm
undersize 0,014 ... 0,048 mm
Thrust bearing width, bearing journal 26.44 ... 26.39 mm
Thrust bearing width, bearing inserts 26,29 ... 26, 24 mm
Crankshaft end play 0,10 ... 0,20 mm
Diameter connecting rod bearing joumnals standard red 54, 000 ,,. 53,990 mm
blue 53.990 ... 53. 980 mm
undersize 0,25 = 53,746 .,. 53.736 mm
0.50 = 53.492.,. 53.482 mm
0,76 = b5H3.238.,.. 53.228 mm
1,00 = 52.984... 52,974 mm
Balance shalt
Number of bearings 2
Balance shaft end play 0.05... 0.15 mm
Inside diameter of bushings front 50.85 ... 50,88 mm
reat 4.03 ... 4.0 mm
Diameter balance shaft bearings, front 50.83 ... 50.80 mm
rear 54,00 ... 53.88 mm
Connecting rods
Vertical inside diameter of fitred
connecting rod bearing inserts standard red 54,014 ,.. 54. 044 mm
¢ blue 54.004 ... 54.034 mm
undersize 0,25 = 53,760... 53,800 mm
0,50 = 53,506.., 53,548 mm
0.76° = B53.252... 53.282 mm
T TL00 = 52,998,., 53,038 mm
Clearance connecting rod bearing journal to
bearing insemn standard 0014 ... 0,054 mm
undemize 0.014 .. 0.064 mm
Pistons
Piston diameter, service standard 83.978 ... B4.002 mm
oversize 0.5 = B4.478.., B4, 502 mm-
.0 = B4.978... 85,002 mm
Piston to bore clearance 0,028 ... 0,082 mm
Piston rings
- Upper compression ring
— Lower compression ring
= —_— Segmet )
re—————— Center spring) oil ring assy
e Segment )
Piston ring gap (piston installed) upper compression ring 0,38 ... 0.58 mm
lower compression ring 0.28,,. 0,58 mm
segment 0.38 ... L.40 mm

Engine lubrication
Engine oil viscosity
Grade of oil

0il pan capacity, without oil filter change
with oil filter change

Oil pump reliel valve opens at

Clearance outer rotor to housing

Clearance rotor face to sealing surface
Gap inner to outer rotor

il pressure warmning light lighes up at

SAE 10w /30, 10W /40, 10W /50; 20W /40, 20W /50
Specification ESE-M2C -101B
Ford Special Engine Oil complies with these specifications

3.0 lirs
3.5 lves

3,16 ... 3,87 I:g..l"-::m"l

0,15.

e O30 mm

0,03 ... 0,10 mm
0,058 ... 0,20 mm

0.8 ... 0,6 kg/em®



14-10

Carburetor Solex 28 PDSIT=17
Part No. 0464452
Main jet 115
Fuel pump
Delivery pressure 0.24,.. 0.30 kgfcmﬂiﬂ.-i”. 4.3 psi) ar
2000 camshaft rpm
Camshaft
Number of bearings d
Diameter camshaft bearings front © 41,542 .., 41,522 mm
center 41,161 .., 41.141 mm
rear 40, 780 ... 40,760 mm
Inside diameter of bushings front 41,567 ... 41,587 mm
center 41,186 ... 41.206 mm
rear 40,805 ... 40.825 mm
Camshaft end play 0.02 ... 0.010 mm
Thrust plate thickness ; red 3,985 ... 3,90 mm
blue 4.011... 3,986 mm
Spacer thickness red 4.076... 4.100 mm
blue 4.101... 4.125 mm
Cam lift : 6,465 ... 6,516 mm
Cam heel-to-toe dimension 34,201 .,.33, 998 mm
Cylinder Heads, Valves
Cylinder head casting mark BC
Valve seat angle (in cyl, head) 450
Valve stem diameter, intake standard 8.043 ... 8,025 mm
oversize 0.2 B,243 ... 8,225 mm

0.4= 8,443 ... 8,426 mm

0.6= 8,643 ... 8.625 mm

0.8=8.843 ... 8,825 mm

exhaust standard 8.017... 7.999 mm
oversize 0,2=8,217.,. 8,199 mm

0.4= 8,417 ... 6.399 mm

0,6=8,617,., 8,599 mm

0.8=8_817... 8,799 mm

Stem guide diam, in cylinder head,

intake and exhaust standard 8.063 ... 6,088 mm
" ' oversize 0,2=8,288 .., 8,263 mm
0.4= 8,488 ... 8,463 mm
Valve lift 0,47
Valve clearance, intake 0,35 mm
exhaunst 0,40 mim
Intake valve opens 200 BTDC ) fhikie il
Intake valve closes 56" ABDC ] 'EI T ;:ﬂ
Exhaust valve opens 62 BBDC e
Exhaust valve closes 14 ATDC )

Valve tappet diameter 22,202 ... 22.190 mm
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Engine Electrical System

D.C. Generator

Type

Number of brushes
Minimum length of brushes

Minimum commutator diameter
Max. permissible out-of roundness of commutator

Max, permissible out -of roundness of stack of armature plates

Transmission ratio crankshaft - generator

Charging starts at
Charging voltage

blax. cument

Cenerator Regulator

Type
Cut -in speed

Cut-in voltage (207C = 68F)

Reserve cument

Regulating voltage at a load of 25A (20 = 680F
Regulating voltage at a load of 25A (60" = 140°F)

Regulating voltage at a load of 1... BA ['?.EIDC = EB“F] _
Regulating volrage at a load of 1 .,,50A (800C = HGI':'F}I

Alternator

[ e

Type G1 14V 284

Number of brushes

Minimum length of brushes (Smm above the guides)
Brush spring pressure

Min, slip ring diameter

Max. permissible slip ring

out -of -roundness

Max, permissible rotor runout

Transmission ratio crankshaft - altermnator

Charging voltage

Max. current

Charging current with engine idling 11.5...

2

260 ... 375 grams
26, 8 31.5

0.03 mm

0. 05 mm
122 13185
13,7 vaue 14,4V
ZBA 35A

144 B..a 13A

Bosch BG (L) 14V 25A 25

2

10 mm

31 mm

0, 03 mm

0. 06 mm

1:%,.1

approx. 8560 crankshaft rpm
14V

25A

Bosch RS V A 14V 25A
1800 generator rpm

12 ... 13V

2... 9A

13,3, vse 14,1V )

12.1.... 13.1V ) generator
13,6 ..ua 14.4 V ) warmed up

13,1 4000 14.1V)

Kl 14V 354

T.5
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Regulator
Type

Hegﬂuhtl.ng voltage at a load of 2BA
(20%C = 68F)

Slamer

Type

Number of brushes
Minimum length of brushes

Brush spring pressure

Minimum commutator diameter
Max, permissible out -of roundness of commutator
Max, permissible out-of -roudness of stack of
armature plates
Armature axial play
Number of teeth, flywheel

pinion gear
Stamer on Test Stand
Current intake without load
Curmrent intake with engine load {Eﬂnﬂ = EB“F]
Current intake, starter blocked (short circuit)
Current intake, stamer operating on engine

Ignition Distributor

Type

Part No,

Firing order

Breaker points spring pressure

Dwell angle
Basic ignition setting

Centrifugal advance starts at
1o0Y advance at

200 advance at

Advance limit at

Advance range

Vacuum diaphragm unit
Advance starts at

Advance range

Spark plugs

Ignition Coll

Type

resistance (21 ... 24%C = 70.,,. T5°F),
primary
secondary

Resistance wire
Spark gap ar 3600 sparks per minute

Bosch AD1/14V
Bosch ADN1/14V (shielded)

12,3 + .. 14.3 V (altemator warmed up)

Bosch BF (R) 12 V 0.7 P8

2

10 mm

1200 grams (42,5 oz. ) at a brush
length of 18 mm

42, 8 mm

0, 05 mm

0, 08 mm

0,01 ... 0.30 mm
138

9

30 ... 50 A (11.5V)
200A/10V /1200 rpm
355A,/8,5 V

g0 ... 130 A (20% = 68%);

approx. 180 engine rpm

Bosch

60 T™M - 12100 -JA
1-3-4-2

400, .. 530 grams (14 -18, 5 0Z.)
sot 20 (%6

g?% 19 pTDC

700 , .. 900 engine rpm
1240 ... 1500 engine rpm
2200 ... 3400 engine rpm
3900 engine rpm

229 ,,. 26"

150 ... 220 mm Hg
70 ... 11%/400 mm Hg
Motorcraft AG-22

Bosch Kw 12V

1.7 was 2.1 Ohims
BOOO .. 11000 Ohms
0, 85 , .. 0,95 Ohms
16 mm
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Gruppe
NOVEMBER 1968 i
V4-MOTOR 1,3 1tr. HC
Motor Code: 4 (siehe 6-1, Seite 3) L
Leistuing: (DN} 53PS bei 5000 Lifmin PLEUELSTANGE
[SAE} 65 HP bei 5000 Uimin Montierte Pleusllagerschalan
Max. Drehmomaent; {DIN) 9,8 mkp bei 2400 L/min senkrechl. Innen (), Standard: rot 54,014 ... 54.044
(SAE)} 11,18 mkp bai 3000 L'min blay 54 004 ., 54004
vﬂl‘dfﬂ“uﬂﬂﬂmmﬂlmll: 801 Unfermalk: 0.25 - 53..?“ ... 53 B0O
Hub: . Eg.ﬁﬂ; - 050 = 53,506 . . . 53 546
Hubraum: 1288 cm o475 = 53.2%52...53.2%2
YL EARLOCH Spiel, Pleuelzaplon- W B SRS
Gulzeichen am Zylinderblock: C Lagerschale Standard: 0,014 . .. 0,054
Irlindlr-nlﬂn-rdﬁuhn! W-Form 607 . Uniermal: 0,014 ... 0,064
i -3 couser |
$ 0 iandard: Kissse1  #4.020... 84010 Kalben- (5, KD Standard: B3,978... 84,002
Klasse 2 B4,030 . . . B4,020 Ubargrfe: 05 = B4.478 . . . 84,502
Klasse 3 B4, 040 . . . B4,030 10 = B4,978 , . . 85,002
. Klasse 4 g:ﬁ ¥ea mﬁ Kolbeneinbauspiel: 0,028... 0,062
rgr 3 J5al
Obergrae 1,0 KD: 85,040 . . . B5.030 KOLBENRINGE
Hauptlager Grundbohrung 7 rot 60,620 . . . 80,830 J— Kolbanring, oben
bimu 50,630 , , , 80840 —_— 11— Maseanring
Spurlagarbreite; X261 ... 2266 —_— e Pwischenring
Montierie Hauptiagerschaten, m— Siutzieder Diabsireilring
senkrachier lnnen 7, —_———_ Fwiischanting
Standard: rot 57,014 . .. 57,030 RingstoB {eingebaut),
bla G004 .. B7.02D Kompressionsring: 0,38, . 058
UntermaB: 0,25 =  56,760...86778 Nasenring: 0.38. . .0,58
05 = 56506... 56522 Zwischenring: 0.38...1,40
075 = 56252, 56268
’ o o~ 100 = 550908, .. 56014 MOTORSCHMIERUNG
ohrung im Lylindarbhoc fr Viskosital: SAE 10W/30; 10W/40; 10W/50
MNockanwellan-Lagerblchsen, . . SO0 20050
o e a2 - e Spezifikation: ESE-M2C—1018
hinten: 43,86 .. . 43682 Das Ford-Spezial-Motordl entapricht dieser Spezifikation
Bohrung im Zylinderblock fir Fullmenge der Olwanng: &4.5 Itr
Ausgleichwellan- ohne Filterwechsel 3,0 Itr
Lagerblchsan, worne: 54420, .. 54 445 berdrockvantil der
hintan: 57,620 ... 57,645 CHpumpe Sifnet bei: 3,16 . .. 3,87 atl
?:“I_I'-“E:;'-! = Splel AuBenrotor-Gehduse:  0.15...030
or Haupliagerzaphen, ) Rotor-Dichtflache: 0.03...0.10
- m e~ Spalt Innen- zu AuBenrotor:  0,05,..0.20
UntermaB: 028 = 58 Hﬁl : 'ﬂ 738 Oidruck-Kontroliicht -
u'?:l -~ ﬁ;ﬁﬁﬁ leuchtet aulf bei: 0,3 ... 06 anl
arn = i 21 VERGASER
Spisd, Hauptlagerzaplen- '
. t -
Lagerschale Eﬁl‘;‘;’;ﬁ: Il 0,014, . .0,048 KRAFTSTOFFPUMPE .
Spurlagerbraite, Farderdruck: 0,24 ... 030 a1d
Kurbelwellenzaplen: 2644 ., . 26,39 ?;:' aﬂﬂﬂ U:led wdii
Spurlagarbraite, snwellendre
Bundiagerschale: 2629 .. 2624 NOCKENWELLE
Axialspiel der Kurbelwelle: 010... 0,20 Anzahl der Lager: 3
i) der Pleuelzapten. Standard: rot 54,000 . . . 53,990 Lager ) Nockenwelle, vorne: 41,542, 41,522
bila 54,990 . . . 53,980 mitta: 49,967 ... 41,141
Untermali: 025 =  53,746... 53,736 -+ . RATAREL 40, TN ... 40,1
050 = 53,942, . 51482 innen G der Lagerbuchse
075 = 51238 . . 53228 worne: 41587 ... 41 587
1D0 = 52084 . 52074 mitte: 41,186 . 41,208
AUSGLEICHWELLE g ) y hinten: 40805 ... 40825
Anzahl dar Lager: a5 Axialspiel dar Nockenwelle: 002 ... 010
; Dicke der Halloplatia: rirt 2085 . . . 3,960
Axialspiel: . 005 ... 015 o s TR T
Innen & dar Lagerbdchss, i
vorne: S0.85 . . . 50.88 Dicke des Abstandringas! rof 4,075 ... 4100
hinten: 5408, 5405 +1FITT] -l.1-|:|l--.1l-.125
La,qar 'I'I' der _ﬂm|mﬂ|""ql Hubhohe der Nocken G485 . .. 8,516
vorne: SO . . 50,80 Mockanldnga
hinten: 5400 ., .53.98 (Ferse bis Spitze); 34,201 . ., 33,988
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ZYLINDERKOPF, VENTILE HUomEbgar B e
GuBzeichen am Zylinderkopl: BGC Obrsetmm i rb:l.':lﬂ g
Ventitsitzwinkel (im Kopf): 45° Lichtmaschineg: 1 :1,85
EinlaBventil, Schaft — 8043 .8,025 Ladespannung: 14 W
Dmrﬂh: ﬂ.E o E.E‘S s BIE Hﬂ:: H-I.I'ﬂl'ﬂﬂlm: 35 "' ]
0,4 = 8,443 ... B 425 Ladestrom bel Leerlaul-
0,8 = B,643 . .. 8625 drehzahl des Mofors: B...13 A
08 - B,843 ... 0,825 (bai warmer Maschine)
AuslaBventil, Schaft REGLER '
Standard: B7...7.009 Typ: Bosch AD 1/ 14V
ObergréBe: 0,2 - B217...8,1998 ADM 1/ 14V (entstbn)
nI. - &.17...3.” Hﬂl.llid ANLNG: 133___1,‘3”' i
0.6 = 8,617 ... 6500 o ; : :
08 =  BBI7...8798 * (bei28ABelastung 20°C)  (bel warmer Maschine)
Schafibohrung im Zylinderkopl 4
B Tt Avelan, | e 8,063 .. B.088 ANLASSER
Obergr.0,2: B2688...8263 Typ: Bosch EF(R).12 V0,7 PS
04: 8488, .. 8463 Anzahl der Kohleblrsten: 2
Ventilhub: 9,47 Mindestlange der
Ventilspiel Einlaf: 0,35 Kohlabdrsten: 10 mm
. AuslaB: 0,40 Federdruck der Kohleblrstan: 1200 g bei 18 mm
Einlad ,ﬂ"ﬁf E;: 3; bl Mindest ¢ des Kolleklors: 328
s 4 Ventilsplel Héchstzuldssiger Schlag
Auslaf &ffnet: g‘f g; 0,40 des Kollektors: 0,08
m:hlilﬂ-:l‘. i {0 Hichstrulassiger Schiag '
VentilstbBel O: 22202... 22, des Blechpakets: 0,08
Anker-Lingsspiel: a01...03
MOTORELEKTRIK Ziihnezahl Schwungrad: 138
GLEICHSTROM-LICHTMASCHINE Ritzel: g

Typ:
Anzahl der Kohlabdrsten™

Mindestlinge dar
Kohlebirsten:

Mindest & des Kollekiors:

Hochstzuldssigar Schlag
des Kollektors:

Hachsizulissiger Schiag
das Blechpakels:

Obersetzung Kurbalwalle-
Lichitmamsetineg:

Ladebeginn L/min

der Kurbelwella:
Ladespannung:
Max. Stromstirka:

REGLER

Typ:
Einschalldrenzahl
Umin der Lichimaschine:

Einschaltspannung (207 C):
Rbckstrom:
Mol o e
R Belastung (80° C):
R S A Belasiung (20° C):
Hﬂgtu.liﬁpfglﬂeﬂ::& {60° C):

Bosch EG (L) 14V 25 A 25

2

10
E

003

1:21

== BE0
14
254

Bosch AS VA 14V 25 A

1800
12...13V
2.0
133...143V
123...131V
136...144V
é
13.7... 140N

DAEHSTAOM-LICHTMASCHINE
Bosch K 1 == 14 WV 35 A 30

Typ:
Anzahl der Kohlebursten:

Mindestlinge der
Kohlabirstan:

Federdrock der Kohlablrstan:
Mindest ) dar Schialfringa:

Hochatzulizsiger Schlag
der Schieifringe:

2 =

7.5

Warmear
Maschine

350 g (bel neven Blrsten)

3,5

0,03

AMLASSER AUF DEM PROFSTAND

Stromauinahme chna

Balastung:

Stromaufnabme bai

Motorbelastung (20 C):

Stromauinahme

blocklart (KurzschiuB):

Stromaginehmea des Anlassers
am Maotor: 80...130 A (20° C)

ZONDVERTEILER
Typ:

Tail-Nr.:
Zundfolge:
Kontaktiederdruck:
Schliebwinkal:
Grundeainstellung:

FLIEHKRAFT- Verstellbeginn:

L]

107 WVarstellung bei:
20° Varstellung bei:
Verstell-Ende:
Verstellbarelch:

UNTERDRUCKdGSE:
Varstellbeginn:
WVerstollbaraich

ZUNDKERZE

ZUNDSPULE

Typ:
Widerstand
21...24% C)

sakundr;

Vorwiderstand:
Funkensirecke bei

3600 Funken'min:

primér:

30...50 A{11.5V)
200 A/ 10V / 1200 Wmin

355 AFB5V

ca. 180 UWmin Molor

Bosch

11 464 069
1—3—-4=2
400 ...530 g
50° + 2° (56 %)
B*+12v OT

o0 ... 900 Wmin Motor
1240 . .. 1600 Wimin Motor
2200 . . . 3400 Wmin Motor

500 Ufmin Motor

150 . . . 220 mm Hyg
7, .. 117400 mm Hg

AUTOLITE
AG 22

antaton
AGR 22

Bosch KW 12 V
1.7...21 Ohm

BOOO . . 11000 Ohm
0,85 . .. 0,85 Ohm

16 mm



WERKSTATT-HANDBUCH CAPRI

Seite T
Gruppe

14

NOVEMBER 1968

Laistung: (DI}
(SAE)
Max. Drehmoment: (DM}
(SAE)

Verdichiungsverhdlinis:
Huk:
Hubraum:

ZYLINDERBLOCK

Gulizeichén am Zylindarblock:

Zylinder-Anordnung:

Anzahl der Hauptlager:

Zylinder-Bohmng &,
Slandard;

Ubargrdfe 0.5 KD:
Obergréte 1.0 KD:

-

Hauptlager Grundbohrung 0

Spurlagerbreits:

Montierte Haupllagerschalen,
sankrachtar innen [,

Standard:.

Uintarmal:

Bohrung im Zylinderblock fr
Mockenwellen-Lagerbichsen,
vorme:

it

hinten:

Bohrung im Zylinderblock fir
Ausgleichwellen-
Lagerblichsen, VOrne:
hintan:

KURBELWELLE

I der Hauptlagerzaplen,
Standard.

Untermal;

Spiel, Haupllagerzaplen-
Lagerschale, Standard:
Untarmai:
Spurlagerbraita,
Kurbalwellgnzapien;
Spurlagerbreite,
Bundlagerschale;

Axialspiel dor Kurbalwelle:
0 der Pleuslzapien, Standard

Uniermad

AUSGLEICHWELLE

Anzahl der Lager:

Axinlaplel:

Innan (i der Lagarblchsa
VOrng:
hinten:

Lagar f der Ausgleichwells
VOrne !
hintean:

V4-MOTOR

’
1,51tr. LC

Motor Code: L5 (siehe 6-1, Seite 3)

&80 PS bei 4800 USmin
75 HP bai 5000 LYmin

11.4 mkp bei 2500 L/min

12,8 mkp bai 3000 LUSmin

B0:1

58,86

1488 cm®

A

W-Form G0®

3

Klasze 1 0,020 . . . 90,010

Klassa 2 90,030 , , . 90,020

Klassa 3 90,040 . . . BO,030

Klasge 4 @0 050 . . . 80,040
91,040 . ., 91,030

rof 50,830 . ., 605D

Blau B0 B30 . . . &0 640

2261... 2268

rot 57.014 , .. 57.030

blau 57,004 ... 57.020

0,25 - 56,760 ... 56,776

0,50 = 56 506 . . . 56522

075 = 55 252 . . 56,268

1,00 - 55,098 ... 56,014

4427 ., . 44,30

43,89, ..4392

54,420 . . 54,445

ET.B20 .. .57 645

rof 57,000 . . 756,930

blau 56,990 . . . 56,980

0,25 - 56,748 , . . 58,736

0.50 = 56,492 . .58 482

0,75 = 56,238 . .. 568,228

1,00 = 55084 L . 55074

} 0,014 ... 0,048

2629 26,24

010 ... 020

ot 54,000 . . . 53,990

iAW 53,880 . .. 53880

0,25 = 53,746 . ., 53,736

0,50 - 53492 | 53 482

0,75 = 53,238 .. 53228

1.00 = 520984 .. 52574

2

0,05 015

L2
5403 ... 54,05
50,83 .. . 50,80

PLEUELSTAMNGE

Montlarte Plauallagerachalan

sankracht, lnnen (), Standard: 54,014 . 54,044

rat

blau 54,004 , . . 54,034
UntermaB: 0,25 = 53,780, .. 53,800
050 = 53.508... 53546
075 =  53.252.. 532027
100 = 52984...5038

Spinl, Plouelzaplon=

Lagerschale, Swandard: 0,014 ., . 0,054
Untermal: 0,014 .. .0064
HOLBEMN
Holben O, KD Standard: 89,078 , . . 80,002
Obergrofe: 05 = 90,478 , . . 90,502
1.0 - 90,978 . . . 91,002
Holbeneinbauspiel: 0028 ... 0062

KOLBEMNRINGE

] Kolbenring, oben
-1 MNasenring

i ——— Zwischenring
= Stitzleder DHabstreifring
== Zwischenring

Ringsiol {elngebaut)
Kompressionsring: 0,38 ... 0,58 -
Nasenring: 0,38 ...058.
Zwischanring: ngg_. eo 140 7L
MOTORSCHMIERUNG . }
Viskositil: SAE 10W/30; 10W/40; 1

20W/40; 20W/S50

Spezifikation: ESE-M2C—101B
Das Ford-Spezial-Motlordl entspricht dieser Sperifikation
Fallmenge der Olwanne: 3.5 0tr
chna Fillerwechsal 3,0 itr

Oberdruckvantil der

Olpumpe Sffnet bei: 3,16 . .. 3,87 atd
Spiel Aullenrotor-Gehause:; 0.15...030
Rotor-Dichifliche: 003...010
Spalt Inngn- zu AuBenrotor:  005...020
CHdruck-Kantrallicht
leuchiet auf bei! 03 ... 0,6 atl
VERGASER
Typ: Ford C 8 GH-A
ERAFTSTOFFPUMPE
Férderdruck: 0,24 ., . 0,30 atd
bai 2000 L/min
[Hockenwellendrehzahl)
HOCKEMWELLE
Anzahl der Lager: 3
Lager 0 MNockenwelle, vorne: 41,542 .., 41,522
milte: 471,161 ... 41,141
hinten: 40,784 ., . 40,760
Innen /i der Lagarbichea,
worne: 41567 .. . 41,587
miftte: 41,186 , .. 41,208
E hintan: 40,805 . .. 40825
Axialspiel dar Mockenwalla: 0,02 . 0,10
Dicke der Halteplatie: Fot 3985 . .. 3,960
bilau 4011, 3,586
Diicke des Absaandringes ol 4,075 ... 4,100
blaw 4101 .. .4125
Hubhidhe der Nocken: B4B5 ... 6,516

MNockenlinge
{Farsa bis Spitze): 34,201 .. .33.088

e
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ZYLINDERKOPF, VENTILE

Gulizelchen am Zylindarkopl:
Ventilsitewinkel (im Kopf):
Einlafventii, Schaft b
Standard:
Ubergrébe:

Auslafventil, Schalt @
Standard

Cbergrobe;

Schalibohrung im Zylinderkop!
Einlaf und Ausiad:

Vantilhub:

Ventilspiel Einlaf:

Auslal:

Einlal &lnel:
schliadt:

Auslal Siinet:
achliaft:

VanlilsioBel &

MOTORELEKTRIK

A
459
8,043 . . . BO25
0.2 = 8,243 ...8,225
0.4 = B.443 ... BA25
0.6 = 8.643 . .. 8625
0.8 = B.843 ...8,825
BT ... 79850
0.2 - 8217 ...8,199
0.4 = B,417...8,399
06 = B,B617 ... 8509
0.8 - 8,817 ...8,799
5id.: 8,083 . .. B.0OBB
Obergr, 0,2:8288. . .85263
0.4 :8.488...8463
a.4a7
0,35
0,40
23°v OT
i
g:: EI Ventilspiel
42%n OT i
22202 .. .22,190

GLEICHSTROM-LICHTMASCHINE

Typ:
Anzahl der Kohlebursten:
Mindasilngs dar
Kahlgbirstan:
Mindeat ) dea Kolleklors:
Héchstzuldissiger Schlag
des Kolleklors:

Héchstzuldssiger Schlag

des Blochpakets:

Obersetzung Kurbelwelle-
Lich

Bosch EG (L) 14V 25 A 25
2

10
an

0,03

0,05

imaschine: 1:2.1

Ladabeginn L/min

dar Kurbelwelle: == 850
Ladespannumng: 14 v
Max. Stromstérke: 25 A
REGLER
Typ: Bosch RS VA 14V 25 A
Einschaltdrehzahl
W/min der Lichimaschine: 1800
Einschalispannung (20° C):  12...13V
Ridckstrom: 2 ... BA
Regulierepannung bei
25 A Belastung (20° C): 133, .14V
Regulierspannung bei bai
25 & Belastung (BO® Cj: 12.1...131V i
Regulisrepannung bai Maschina
1...5 M Belastung (207 C): 136... 144V
Regullarspannung bei
1...5 A Belastung (B0® C): 13.1... 14V

DREHSTROM-LICHTMASCHINE

Typ:

Anzahl der KEohlebdrsten:

Mindestlinga der
Kohlablirsten

Federdruck der Kohiabdrsien:
Mindest O der Schleifringe:

Héchslzulissiger Schlag
der Schilaeilringe

=

Bosch K1 -— 14 W 35 A 20
2

T3
350 g (bel neuwen Blrsten)
3,5

;0,03

Hiéchstzuldssiger Schiag
des Laufers: 0,05
Obersatzung Kurbelwelle-
Lichimaschina: 1.85

Ladespannung: v
Max. Stromstérke: &
Ladastrom bei Leerlaul-

drehzahl des Molors: B .13 A

{bel warmer Maschine)

e

AEGLER
Typ:

Regulierspannung:
(bei 28 A Belastung, 20° C)

Bosch AD 1/ 14 W

ADN 1/ 14 ¥ (entstdrt)
13.3...143Y
{bei warmer Maschina}

AMLASSER
Typ: Bosch EF(R) 12V 0,7 PS
Anzahl der Kohleblrsten: z

Mindestlange der
Kohlebudrsien: 10 mm
Faderdruck der Kohleblrsten: 1200 g bel 18 mm
Mindast ) des Kollakiors: azm
Héchatzuléssiger Schlag
des Kollekiors: 0,05

Héchstzulassiger Schiag

des Blachpakets: 0,04

Anker-Langssplel: 00 ...03
Zihnezahl Schwungrad; 138
Ritzel: 9

AMLASSER AUF DEM PRUFSTAND

Stromaufnahme ahna
Belastung: 30...50 A (11,5V)
Stromaufnzhme bel ;
Motorbelastung (20% C): 200 A 10V /1200 WWmin
Stromaulnahma
blockier! (KurzschiuB): 355 A /B85 Y

Stromaulnahme des Anlassers
am Maotor: 80 ... 130 A (207 C)

ca. 180 Wmin Motor

ZOMDVERTEILER

Typ: Bosch
Tail=Mr, &2 T 12100 C—-A
Zandfolge: 1—=3—-4-=-2
Kontaktfederdrick: 400 ...530g
SchllaBwinkal: BO° £ 29 (56 %)
Grundainsiellung: &7 +1°w OT
FLIEHKRAFT-

Varstallbaginn: T0O ... B00 Wmin Motor

107 Verstallung bai:
207 versteliung bai:

1100 . . . 1460 Lfmin Motor
2000 ., . 2400 UWmin Motor

Varstall-Enda: 2550 Usmin Motor
Varstallbareich: . i
UNTERDRUCKdos®:
Warstallbeginn: 150 . . . 220 mm Hg
Varstellberaich: 9. .. 11%/400 mm Hg
ZUNDKERZE AUTOLITE enistért
AG 32 AGR 32

ZUNDSPULE
Typ: Bosch KW 12 V
Widerstand primér: 1,7...2.1 Ohm
(21...24°C)

sekundir: BO00 . ., 11000 Ohm
Vorwidersiand: 0,85, .. 085 Ohm
Funkenstrecke bei

3600 Funken'min: 16 mm
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Leistung: (DIN)
(SAE)
Max. Drehmoment: [DAM}
(SAE)

Verdichtungsverhilinis:
Hub:
Hubraum:

ZYLINDERBLOCK

GuBzeichen am Zylinderblock

Zylinder-Anordnung:

Anzahl der Hauptlager.

Zylinder-Bohrung 0,
Slandard:

Ubergréie 0,5 KD:
Ubergréfa 1.0 KD:
Haupilager Grundbohrung 0

Spurlagerbreile:

Montiarte Haupilagerschalen,
senkrachier Innen

Standard:

Untarmai:

Bohrung im Zylinderblock 10r
Mockenwellen-Lagerblichsean,
VOTTE:
mitte:
hintan:
Bohrung im Zylinderblock flr
Ausglelchwellen-

Lagerbichsan, Varne:
hinten:
KURBELWELLE
v der Hauptlagerzapien,
Standard:
Untermal;

Splel, Hauptlagerzaplan-
Lagearschala, Smandard:
Untarmai:
Spurlagerbreite,
Hurbelwellenzapien:
Spurlagarbraite,
Bundiagerschale:
Axialspiel der Kurbalwelle:
oy der Pleuelzaplen, Standard:

Untarmaf:

AUSGLEICHWELLE

Anzahl der Lager:

Axialspiel;

Innan O der Lagerbuchse,
VOrne!
hinten:

Lager s der Ausgleichwelle,
WOFME:
hinten

V4-MOTOR

1,5 Itr. HC

Motor Code: 5 (siehe B-1, Seite 3)

65 PS bai 5000 LUmin

BO HP bel 5000 LWmin
11,7 mkp bai 2500 Li/min
13,1 mkp bei 3200 U/ min
80:1

58,85

1488 cm*

A

W-Form 607

b |

Kiasse 1 80,020 . . . 90,010

Klassa 2 90,030 . . . 90,020

Klasse 3 90,040 . . . 80,030

Klasse 4 60,050 . . . 90,040
890,540 . . . 90,530
91,040 . . . 91,030

rof 60,620 . . . 80630

sl 60,630 . . . 60840

2261...2268

rod 57,0144 . ., 57,030

blaw 57,004 , . . 57020

0,25 = 56,760 ... 56,776

0,50 - 56,506 . , . 56522

0,75 - 55,252 . . . 56,208

1.00 = 55,098 ...56014

44,65 . . . 44,68

dd 27 . 44,30

43,88 ... 4392

54,420 .

.. 54,445
57.620 ... 57,645

rot 57,000 . .. 56,520
blau 56,990 . . . 56,980
025 = S6746...58736
050 = S6482... 56482
075 = 56238...56228
100 =  55,984...55974

F 0,014 . ..0,048

26,44 , .. 2639
26,20 ... 26,24

010... 020
blau 53,580 . .. 53,680
0,25 = EA7T46 ... 53.736
0,50 = 53482 ...53482
0,75 - 53,238, .. 53,228
1,00 = 52084 ... 52974
2
0,05 013
50,85 ...5088
54,00 ... 5308

PLEUELSTANGE
KMontierie Pleuellagerschalen

senkrecht. Innen (¢, Standard: rot 54,004 . .. 54,044

blau 54004 . .. 54,034
Untermai: 0,25 = 53,760 . .. 53,800
050 =  53508...53548
078 =  53252,..53.202
100 = 52998, .53038

Speel, Plauslzapien-

Lagerschale, Standard; 0,014 .. .0,054
Untermal: 0,014 .. 0,084
KOLBEHN
Kolben ), KD Standard: 89,878, . . 90,002
Obergrébe: 0.5 = 80,478 . . . 90,502
1.0 = 00,978 . . . 91,002
Kolbanalnbauspial: 0028 ... 0,062
KOLBENRIMGE
] — Kaolbenring, oben
] Masenring
= Zwischanring
e ——— Stulzleder Olabstreifring
— Ewischenring
Ringstol {eingebautl],
Kompressionsring: 0,38 ...058
Nasanring: 0,38...058
Zwischenring: 038...1,40
MOTORSCHMIERUNG
Viskosildt: SAE 10W/30; 10W/40; T0W/50
20W/ 0 20WSD
Spezifikation: ESE-M2C-101B

Cas Ford-Spezial-Motordl entspricht dieser Spezifikation

Fﬂlll‘“lﬂﬂl der Olwanne; 35 Hr
ohne Fllterwechsel 3.0 Itr
Uberdruckventil der

Olpumpe &ifinet bel: 3,16 .. . .87 atd
Splel Aulenrotor-Gehduse: 0.15...030

Rotor-Dichitfidche: 0,05...0,10

Spalt Innen- zu AuBenrolor:  005...0,20

Oldruck-Kontrallicht
leuchtet aul bel: 0.3... 08 ala

VERGASER
Typ: Fard CRGH-O
KRAFTSTOFFPUMPE
Farderdruck: 0,24 .. .0.30 atd
bal 2000 UWmin
(Mockernwellendrehzahl)
NOCKENWELLE
Anzahl der Lager! 3
Lager ' Mockenwalla, wvorne: 41542, .. 41522
miitte: 41,161, .. 41,141
hinten: 40,780 . .. 40, 760
innen ) dar Lagerbidchie
worme: 41587 . .. 41,587
mitie: 41,186 .. .41 206
hinten: 40808 . 40825
Axialapiel der Mockenwella: oo2. .. 0,10
Dicke der Halteplatie: rof 3,085 .. 3,060
blau 4,011 .. .3,988
Dicke des Abstandringes: rot 4,075 ... 4,100
blau 4101 . ..4125
Hubhdhe dar Nocken: G465 . .. 6,516

Mockenlinge

{Farsa bis Spitze): 34201, .. 33,998



Seite 10
*Gruppe

14

ZYLINDERKOPF, VENTILE

Guizeichen am Zylinderkopf: A
ventilsitzwinkal (im Kopf): 452
EinlaBvantil, Schait
Standard; 8,043 ... 8025
Obergréfe: 0.2 = 8243 ... 8,225
0.4 - 8443, ., BA25
0.6 - B643 . .. BE25
0,8 - BB . . ﬂ.ﬂ:‘r
Auslafventil, Schaft @
Standard: BT ...7.009
Ubergrafe: 0.2 = 5,21? LB199
0.4 = BA1T . . . 8,399
0.6 = 86T .. .B.SH
0.8 = 8817 ...8.788
Schaftbohrung im Zylinderkop! } ;
EinlaB und AuslaB: | S0 4063 .. 8,088
Obergr. 02 :8.288 .. 8263
048488 ... 8463
Ventilhub: 947
Ventitspial Einlafi: 0,35
Auslal; 0,40
Einlag &ffnet: 23: v OT | bei
schiiafit: B4" m UT :
ilgpi
Auslab afinet: 859 v UT l e
achiliaii: 422 0T ;
VantilsidBel J: 22202 . .. 22,190

MOTORELEKTRIK

GLEICHSTROM-LICHTMASCHINE

Tvp:
Anzahl der Kohleblrsten:
Mindestlange der
Kohlebursien:
Mindast O des Kollekiors:
Héchstzuléssiger Schiag
des Kollaktors:
Héchstzulhssiger Schlag
des Blachpakels:
Obersetzung Kurbelwelle-
Lichtmaschine:
Ladebeginn wmln
der Kurbalwella:
Ladespannung:
Max. Stromstarko:

REGLER

Typ:
Einschaltdrehzahl
Wmin der Lichimasching
Einschaltspannung (207 C):
Riekstrorm;
Reguligrspannung bai
25 A Belastung (20® C):
Regulierspannung bei
25 A Belastung (BO® C):
Regulierspannung bei
1...5A Belastung (20 C):
Hnguiur:.pannunn bai
. 5 A Belastung (60° C):

Bosch EG (L) 14 V 25 A 25
2

10
N

0,03
0,05
1:21
F= BED

14V
25 A

Bosch RS VA 14V 25 A

1800

12...13V

2. BA

133... 141V

121...131v | bel
'ﬂ'ﬂﬂ'ﬂﬂ_r

138...1a4y | Maschine

13.1...141V

DREHSTROM-LICHTMASCHINE

Typ:
Anzahl der Kohlebursten:

Mindestignge der
Kohleblrsten:

Faderdruck der Kohlebirsten:
Mindest ) der Schlailringa:
H&chstzulissiger Schiag

der Schielfrings:

Hochstzulissiger Schiag
das Laufars:

Bosch K 1 -— 14 WV 35 A 30
2

-

350 g (B neuen Barsten)
ns

0,03

0,05

Uberseizung Kurbelwealle-
Lichimaschina:

Ladespannung:

Max. Stromsiirke:

Ladestrom bei Leasraul-
drehzahl des Molors:

REGLER
Typ:

Reguilerspannung:
{bai 28 A Belastung, 207 C)

ANLASSER

Typ:
Anzahl der Kohlablirstan:
Mindestldnge der
Kohlebdraten:
Faderdruck der Kohleblrsten:
Mindesi ) des Kollekiors:
Hbchsizuldssiger Schlag
des Hollektors:
Hichsizuldasiger Schlag
des Blechpakets:
Anker-Langssplal:
Zahnazahl Schwungrad:
Ritzal:

1:1,98
14V
35 A

B...13A
(bel warmer Maschine)

Bosch AD1/14 W

ADMN 1714V [enisian)
133...143V
(bl warmar Maschina)

Bosch EF[R) 12V 0,7 PS5
)

10 mm
1200 g bei 18 mm
28

005

0,08
001...03
138

]

AMLASSER AUF DEM PRUFSTAND

Stromaufnahme ohne
Balasiung:
Stromauinahme bel
Motorbelasiung (20 C):
Stromauvinahma
blockier (KurzschluB):
Stromaufnahme des Anlassars
am kotor:

ZUNDVERTEILER

P
‘Hdl-hlr-
Zindfolge:
Hontaktfederdruck:
Schllelwinkel:
Grundeinstellung:

FLIEHERAFT-
Verstallbeginn:
10° Verstellung bei:
207 Verstellung bei:
Varsieli-Enda:
Varsiellbaraich:

UNTERDRUCGKdos!

Verstellbeginn:
Verstelibereich:

ZUMDKERZE

ZUMDSPULE

Type:
Widerstand
(21... 247 C)

primér:

sekunddr:
Vorwiderstand
Funkensireckse b
3600 Funken/min:

30...50 A {(11.5V)
200 A /10 V / 1200 Wmin
355 ASBEV

80...130 A (20° C)
ca. 180 Wmin Motor

Basch
69 TM-12100 H—A
1=3=4-2
400 ... 530 g

509 £35 (56 8
B 1°vOT

850 ... B50 UWmin Motar
1100 . .. 1230 U/min Motor
1930 . . . 2530 U/min Motor

3300 WS min Maolor

25, .. 29°

150 . . . 220 mim Hg
72 .. 11%/400 mm Hg

AUTOLITE entsidr

AG 22 AGR 22

Bosch KW 12 W
1.7 ... 2.1 Ohm

.+ 11000 Ohm
.. 0,95 Ohm

BOO0 .
0.B5 .

16 mm
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NOVEMBER 1868 Sruppe
V4-MOTOR 1,7 Itr. HC
Molor Code: B (siehe 6-1, Seite 3)
Leistung: (DM} T5 PS bel 5000 LWSmin UniermaB: 0,25 =  53,760...53.800
(SAE) B0 HP bai 5200 U/min 050 =  53,506... 53,546
Max. Drehmoment: (DIMy 13,0 mkp bei 2500 LY'min 07 = 53.252...53.202
(SAE) 14,9 mkp bei 2500 U/min 100 = 52,908... 53038
Verdichiungsverhilinis: a0 :1 Spiel, Plauvalzaplan- :
Hukb: 68,8 Lagerschale, Standard: 0,014 ...0,054
Hubraum: 1688 cm! Untarmaf: 0,014 ... 0,064
o :Et:ﬂ KD Standard: 89,978 . . . 90,002
| -1 - : 1
GuBzelchan am zrlll_'ndurhln-ﬂt. A ObergroBe: 0.5 - a047a . . . 80502
Zylinder-Anordnung: V-Form B0® ] 10 = 80978 . .. 51,002
E‘;If:n:gn;'::::g"' 3 Kolbeneinbausplal: 0028 ... 0062
Standard: Klasse | 80,020 . .. 80,010
Klasse 2 0,030 , ., 90,020 EOLBEMNRINGE
_ Klassa3 90,040, ..80,030 ] — Kolbanring, oban
»%_ HKlasse 4 80,050 . .. 90,040 : iassie
Ubergréfie 0,5 KD: 80,540 . . . 90,530 = BAnIEN
UbargréBa 1,0 KD: 81,040 . . . 91,030 — = Fwischenring
Haupllager Grundbohrung ¢ rod 60,620 . . . 60,630 —————=—CAlilxlader CHabstreifring
Blau 60,630 . . . 800E40 —_— . Twischanring
Spurlagerbraite: 2261...2266 Ringsto (singebaut),
Montierte Hauptlagerschalen, Kompressionsring: 0,38 ...0,58
R Randarc ot 57,014 . .. 57,030 Adnsuod i il
tandard: fo 014 . 57, Zwischenring: ... 1,40
b 57004 ... 57.020 anring: 038
P e ol ;?E MOTORSCHMIERUNG
075 = 5B252... 56268 Viskositdt: SAE 10W/30; 10W/40; 10W/50
1,00 = 55908...56014 20W/40; 20W/50
Enhrum Tii] I‘f“ﬂﬂﬂl'b]ﬂm fur . Sﬂ’.i'r"l.“'n“: ESE- mﬂ_—iﬂlﬂ
Nockenwellen-Lagerbichsen, Das Ford-Speziak-Motordl entspricht dieser Spezifikation
voime: 44,65, .. 44,88 Fullmenge der Olwanne: 3.5 I
mitte: 44,27 ... 44,30 ohne Filterwechsel 3,0 Itr
hinten: 43,89, ..43.92 Uberdruckventil der
Bohrung im Zylinderblock fir Olpumpe ofinet bei: 3,16... 3,87 atd
Ausgleichwellen- Splel AuBenrotor-Gehduse:  0,15...0,30
Lagerbichsen, vorne: 54,420 ... 54,445 Roter-Dichiflache: 0,03...0,10
hinten: 57,620. .. 57,645 Spalt Innen- zu Aullenrotor:  0,05...0
KURBELWELLE Oidruck-Kontrallicht
d der Hauptisgerapien, leuchtet auf bei: 03 ... 06 atl
Standard; rol 57,000 . . . 56500
blau 56,900 . . . 56,960 VERGASER Salax
UntermaB: 025 =  56746...56.736 Austrittsoifnung: 32732
050 = 58492...55482 1. Stufe 2. Stule
075 = BG6236...56,228 Haupldise: 122.5 140
100 = 55,984 ... 55974 Lultirichter: 23 24
Spiel, Hauptlagerzapfan- Luftkorrekturddse: 160 145
Lagarschale, Standard: | ;a4 048 Learlaufdise: 425 B0 (Blind)
Uniermaid: | 0140y Vaollastanreicharung: 92,5
Spuriagerbreite, Schwimmer: Tag
Kurbelwellenzaplen: 26,44 ... 26,29 Leertauldrahzahl: 700 £ 50 U/ min
Spurlagerbraite,
Bundlagerschale: 26,29, .. 26,24 KRAFTSTOFFPUMPE ;
Axialspiel der Kurbelwells: 010 ... 020 Farderdruck: 0,24 . ..030 ati
o der Plewelzapien, Standard: rot 54000, . . 53,990 e 2000 LL'min
blau 53,990 . . . 53,080 {Nockenwellendrehzahl)
Untermaf: 0,258 = 53,746, .. ﬁ:g NOCKENWELLE
050 = 53482, .. Anzahl der Lager: a
075 = 53238,...53.228 Lager o Hul;?lrmulh. vorne: 41,542 . . 41522
100 = 52084...52.074 mitte: 41,161...41,141
AUSGLEICHWELLE hinten: 40,780 . .. 40,760
Anzahl der Lager: 2 Innen O der Lagerbichse
Axialspiol: 0o0s ... 015 worne: 41,587 ... 41,587
Iinnen o der Lagerbdchsen, mitta: 41,186 . . . 41,2086
vorng: 50085 . . . 50,88 hinten: 40,805 . .. 40,825
hinten: 54,03 ... 54,05 Anialapiel der Mockenwalla: 002 ... 0,90
Lager oy dor Ausgleichwelle, Dicke der Hallaplatte: ral 2,945 . .. 3,960
vorme: S083. . . 50,80 blau 4.011... 3,986
hinten: 54,00 ... 53.98 Dicke des Abstandringes; riok 4,075 ... 4,100
PLEUELSTANGE Bl 4,100 .. 4,125
Montierte Pleuellagerschalen Hubhohe der Nocken: 6465 ... 6516
senkrecht. Innen (., Standard: rot 54,014 ... 54,044 Mockenlange
Blau Sa4.004 ., 54034 (Ferse bis Spitze): 34,201 .. .33,008
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ZYLINDERKOPF, VENTILE

Guireichen am Zylinderkopd:
Ventllsitzwinkal {im Kopf):
Einlafiventil, Schall
Standard:
UbergraBe:

Auslabventil, Schaft
Standard:
Ooergrote:

Schafbaohreng im Zylindarkopl
Einlal und Ausliai:

Ventilhiub:

Ventilsplel Einlad;

Auslaf:

Einlall Odined:
- aschiieit:

Auslal &fined:
schilieft;

Ventilsiolel -

MOTORELEKTRIK

A
Hb

8043 ., . 8,025
02 - 8243 ... 8225
o4 = 8443 . .. 8425
0.6 = B8543 ... 8825
0.8 = 8843 ... 8825

B017 ... 7.999
0.2 = 8217 ... 8.189
o4 = 8417 ... 8,355
0E = BBI7...H 500
0.8 = ggir,,. 8,799
} St 4083 . .. 8,088

Obergr. 0,2; 8,288, , ., 8,263
0.4:8.488 .. 8463

8,47

0,35

0.40

23° v OT ;

BeenuT | Do
Ventilspiel

0ovuT [ e T

az°noT |

22,202 ... 22,190

GLEICHSTROM-LICHTMASCHINE

Typ:

Anzahl der Kohlebdrsian:

Mindesilange der
Kohlebdratan:

Mindast () des Kollekiors:

Héchstzulassigar Schlag
des Kollekiors:

Hébchstzulassigar Schlag
des Blechpakais:
Ubersatzung Kurbalwelle-
Lichimaschine:
Ladabaginn L/min
der Kurbelwelle:
nnung:
tromatfirke:

Lades
Max,

REGLER

Typ:
Einschaltdrehzahl
U/min dar Lichtmasching:
Einschalispannung (20° C):
Rikckstrom:
Reguligrspannung bel
25 A Belastung (207 C):

Regulierspannung bei
25 A Belastung (80° C);

Regulisrspannung bai
1...5A Balastung (207 C):

Regulierspannung bai
1...5A Belastung (60° C):

Bosch EG (L) 14 V 25 A 25
2

10
31

0,03
0,05
1:21
== B60

14V
25 A

Bosch RS VA 14 V25 A

1800

12...13V

2...84
123... 143V

bei

123... 131V warnmer
136, .. 144V e ol
1[1... 141

DREHSTROM-LICHTMASCHINE

Ty
Anzahl der Kohlaburstan:
Mindesilange der
Fohlabursten:
Federdruck der Hohleborsien:
Mindest 0 dar Schlelfringe:
Héchstzul@ssiger Schiag
der Schleifringe:
Hachstzulassiger Schlag
des Laulars:

Bosch K1 = 14V 35 A 20
2

Ta
350 g (bel navan Blirstan)
M5

0,03

0,05

Ubarsetzung Kurbalwelle-
Lichimaschine: 11,85

14V
Max, Stromstirke: as A
Ladestrom bei Leariauf-
drehzahl des Motors: 8... 13 A
(bei warmer Masching)

Ladespannung:

REGLER

Typ: Bosch AD1/14V .
ADMN 1/ 14 ¥V |(entsidrt)

Regulierspannung: 133... 143V

(bei 28 A Belastung, 20° C) bl warmer Maschine)

ANLASSER

Typ: Bosch EF (R) 12 V 0.8 PS

Anzahl dar Kohlablrsten: 2

Mindastlange der

Kohlebdrsten: 10 mm
Federdruck der Kohleblrsten; 1200 g bei 18 mm
Mindest ¢ des Kollekiors: 2.8

Hbchstzulissiger Schiag
des Kollekiors: 0,05

Héchstzul@ssiger Schlag
des Blechpakets: 0,08 .
Anker-Langssplal: oo, .03
Zahnezahl Schwungrad: 138
Ritzal: ]

ANLASSER AUF DEM PRUFSTAND

Stromaulnahme ohne
Belastung: 30...50 A (11,5 V)
Stromaufnabme bed

Moterbalastung (20° C): 200 A /10 V /1260 UW/min
Stromaufnahma
blockiart (Kurzschlud): 3T6 A/ 85V

Stromaufnahme dos Anlassers
am Motor; 100 ... 130 A (20° C)
ca, 180 Wmin Moltor

ZOMNDVERTEILER
Typ: Bosch
Tail-Mr. 62 TM-12100 D=2
Ziindlolga: 1=3=4=2
Kontaktlederdruck: 400 ...530 g
SchlieBwinkel: S0° £ 2° (56 %)
Grundeinstaliung: B2+ 19%OT
FLIEHERAFT-
Varstellbaginn: 650 ... 850 U/min Molor
10° Verstellung bei: 1070 . . . 1230 Wmin Motor
207 Verstellung bei: 1930 . . . 2530 W/min Motor
Verstell-Enda: 2000 UWmin Motor
Verstellbereich: 230, ..271° 7
UNTERDRUCKdosa:
Verstallbeginn: 100. .. 180 mm Hy
Varstellbareich: 107 . .. 14%/400 mm Hg
ZUNDKERZE AUTOLITE entsion
AG 22 AGRH 22

ZUNMDSPULE
Typ: Bosch KW 12 ¥
Widerstand primér: 1.7 ...21 Chm
(21...24° C)

sekundsr: 8000 . . 11000 Ohm
Vorsdderstand: 085 ... 0950hm

Funkenstracke bel
3600 Funken/min: 16 mm
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FAHRZEUG-DATEN

[ ]

3

1
Gewichie (kg)
Leargewichi: 820 kg
Zuléssiges Gesamtgewichit: 1260 kg
Zulfssige Achslasl, varn: 800 kg

hinten: B80 kg
VORDERACHSE
Fattsorie: Spezifikation M1 C-T 1A
Radsturz:” 030" £ 30° | Unterschisd
swischen rechls

Machiaul:* 1°+30° [und links: max. 1%
Vorspur: 1.5...6mm

* bal Leergawicht

gemessen am Folgenrand

4263 -
4303 -
e
- 1320 =]
207 Spurdifferenzwinkeal: 189 £ 3
Eleingier Spurkrais 0! DEm
Klainster Wandekrais 0 10,25 m
Grofdter Radainschlag
Innenrad: 41° 35
AuBenrad: 38° 15

GETRIEBE

Typ:! Meach. Stulengeiriabe
4-Gang-Getriebe: Vollsynchron

Cilsorte: Spezilikation MG-5880
Filllmanga: 1.3 0tr

Dbersetzungsverhilinis: 3420187 /137 1,007 3,78

Axialaplal des Vorgalage-
Zahnradblocks: 015, .. 0,45

Dicke dar Druckscheiben: 1.55... 1,60
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Gruppe
BREMSEN LEMKEUNG
Beachte: In Capri-Fahrzeugen darf nur die Bremsfllissigkeit Ty Zahnstangenlenkung
dor hior genanmten Spezifikation verwendel werden. Cbersetzungsverhditnis: 17,711
Lenkrad f: 80
Anlage: Mechanisch-Hydraulisch Olfillung: 0,15 Itr
Bramsilissigkeil; Oisorte: Hochdruckgetriebeal SAE B0
Spezilikation: ESEA—MBC—10014 Spezifikation: MG-5680
Fullmange: 0,85 fir
Handbramse: Mechanisch
ahni mit
Bremshilte Bremshilio
Hauptbremszylinder 0 17.8 206
Schelbenbremse vorn Typ: Girling
Wirksame Bremsflache. 1123 cm? 132 4 em?
Zylinder & im Bremssattel: 481 54
Zuldissiger Scheibenschlag: 0,35 0,35
ZulAssige Dickentoleranz: 0,02 0,02 - S - S, ey
Trommelbremse hinlen Art: Simplax
Brematrommel 203.2 2286
Belagdicke: 5 5
Balagbraite. 381 445
Radzylinder @ 18,05 178
Wirksame Bremsllache: 221 cm? 284 cm®
KUPPLUNG KOHLUNG
Typ: Einschelben-Trocken- Thermostai-Offnungsbeginn: B85°+2%C
kupplung Kihler-VarachlulBl: 1,00...1,265 ath
Schwingungsdamptar; progressive Torslons- Kiihliidssigkait: Spazifikation MITB-18C
. démpfung Gamisch 50/50
Kupplungsspial an der Filim : 6.4 It
Pedalplatte: 12...20 gy it
HINTERACHSE
Typ: . Hypoid
Fullmanga: 1,110r
Oisorte: Spezilikation
M2C-288
Lagervarspannung, Aus-
gleichsgatriebe-Gehduvse: 0,03... 008 ELEKTRISCHE ANLAGE
Schaibandechs,
Seitgnwellenkegelrad: 1,07 ... 1,80
Ausgleichkegelrad: 0.8...1,0 Batterie Spannung: 12V
Lahnspiel s
Tellerrad-Anirisbskegelrad: 0,12, ..022 Pol an Massa: Minus
Federung: _ Lingsbistiteder Scheinwerler-Einstalimail X: 150 .. . 160
Anzahl der Federbiltier: 3 (Fahrzeug leer, mit 5 ltr. Tank-
Hinterachslbarseizung, inhalt)
in Verbindung mit Motor: 1.3 ltr | 150t | 1,7 lir
Siromaufmahmea
411 :1 3,89 :1 371 Y
Zahnezahl Tellerrad: a7 35 37 Heizgeblasemotor: 1. Stule 2A
Kegelirad: | B8 10 2. Stule 34
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SIEERING

=T GK-3576-A Adaptor - pinion bearing pre-load gauge

G2-3657-A Pin spanner - steering rack and tiered ball
joints

Gland and fork spanmer - steering rack and

62-3657-8 tie-rod ball joints
?AK\ G2-3600 Remover - steering wvheel with conveluted can
R AR

Torque gauge (3 - 60 cakg) pinion bearing

241-D and steering adjustesent

l.].
¢

-

v}
61-122% Remcver and installer - rear axle shaft
bearing E
rl

>
G2-1225-A1 Adaptor (remover) for tool 62-1225 ©
J.-IJ'-..
62-1225-B1 Adaptor (installer) for tool 62-1225 :
=X
ala paa s e — ‘__-__11_.1

G3-4200 Holding fixture - rear axle

Gauvge block with dial indicater gauge -
G2-4209-A ring gear and drive pinion (old teol EH-iE}D—A]

-




15-4

. Ewipd

G2-4209-B

G2-4209-C

63-4209-A

G2-209-E

G2-4221-A

G2-4221-8

G2-4209-F

G3-4203-B

G3-6621-A

62-4621-8

(3-4616-8

Universal gauwge bar - ring gear and
drive pinion adjusteent

Master pinion - ring gear and drive pinion
adjustement

Press and adapters - differential adjustment

Dial indicator gauge with holding fixture -
ring gear and drive pinion adjusteent (old
tool GB-4201)

Remover - differential roller bearing

Installer - differential reller bearing

Pre-load instrusent - drive pinien (old tool
GH-4610-F)

Spacer sleeve

Remover - drive pinion taper roller bearing

Installer - drive pinion taper roller bearing

Installer - bearing races
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Gruppe
NOVEMBER 1968 s
LENKUNG
Einsatz fiir Drehmomentschiissel
it Lenkritzeleinstellung
G2-3657-A Zapflenschlissel, Spur- und Zahnstangengelenk
Haken- und Gabelschlissel,
G2-96578 Spur- und Zahnstangengelenk
y{i - G2-3600 Abzieher fur Lenkrad mit Pralltopf
HINTERACHSE
547-D Drehmomentiehre 3 bis 60 cmkg
— B Ritzellager- und Lenkungseinstellung
Ab d Aufzieh SRR
- und Aufzieher 2 % 3
Ba-1Een Seitenwellenlager > T-0 T o
e B R P ¥} o=
) .
G2-1225-A Ausbauring lir Seitenwellenlager-Abzieher
G2-1225-B Einbauring fir Seitenwellenlager-Abziehar
GTY 4200 Hinterachs-Aufspannvorrichiung
Stufenlehre mit MeBuhr
Ge-4200-A Teller- und Kegelradeinstellung (GH-4610-A)
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Gruppe

Universal-MeBwelle
G2-4200-8 Teller- und Kegelradeinstellung
Meisterritzel )
Qe Teller- und Kegelradeinstellung
Halter, Druckspindel
G3-4200-A Ausgleichgetriebe-Einstellung
MeBuhr mit Halter
G2-4209-E Teller- und Kegelradeinstellung
{GB 4201)
G2-4221-A Rollenlager-Abzieher, Ausgleichgetriebe
G2-4221-B Aufprefdorn, Rollenlager-Ausgleichgetriebe
L]
DruckmeBgerat, Ritzellagervorspannung
e S (alt GH 4610-F)
GH 4611 Distanzbiichse
GH 4615-A Abzieher, Kegelrollenlager Antriebsritzel
G2-4621-B AufpreBhilse, Kegelrollenlager Antriebsritzel
GH 4616-A2 Einprefivorrichtung, Lageriaufringe




Saite B
Gruppe

GC 6000 Maotorhebevorrichtung

GH 6010 Motoraufspannvorrichtung
Zentrierdorn-Stirnraddeckel und

ec Ausbaudorn-Stirnraddeckeldichtring

GC 317-AB Fraserfihrung mit Spannhilse

GC 317-A Ventilsitzirdser 457 E

GC 317-B Ventilsitziriser 45° A

GC 317-P1 Korrekturfraser 65" E

GC 317-P2 Korreklurfrdser 65" A

G A7-T1 Korrekturfriasar 25° E

GC 317-T2 Korrekturfraser 25° A

GC 6085-B Ventililhrungsreibahle 0,2 mm

GC 6085-C Ventilflhrungsreibahle 0,4 mm

GC 6085-D VentilfiUhrungsreibahle 0,6 mm

GC 6085-E VentilfUhrungsreibahle 0,8 mm

G 2-6513-A Ventilfederspanner

G 2-6513-B Ventilhalter

GC 6701-A Auszieher, Kurbelwellandichtring

GC 6701-B1 Einbaudorn, Kurbelwellendichtring

GV 6BB3

Olfilterschlissel
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NOVEMBER 1968 SWURPS
HINTERACHSE
Auszieher, Dichtring Antriebsritzel
G2-4678 A (alt GE 4676-A)
GH-4676-B2 Einprefidorn, Dichtring Antriebsritzel
85 Abzieher, Gelenkwellenflansch
g T (alt GH 4851-A)
Flanschhalteschlissel
G2-4851-B (alt GH 4851-B)
w—_— | o
i i U — o
RUE D AMELLT
F
M
VORDERACHSE
GC-3006 Abzieher, Spurstangenendsticke
i
GK 5310-A Vorderfederspanner
Zusatzstick fur Vorderfederspanner
G3-53104 | (GK5310-A)
5
G3-53108B Ringmutterschlissel, StoBdampfermutter
I
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NOVEMBER 1968

GH 7554 Zentrierdorn, Kupplungsreibscheibe
Auszieher, Fihrungslager-Kurbelwelle
DTN (Auch Filhrungsbuchse P4/P6)
— - e 27, Einbaudorn, Fihrungslager-Kurbelwelle und
_ 1 Sivd o Dichtring-Stirnraddeckel
% --d.- et assg
=
u G
o
e Schilissel-Ansaugkopf
i {je nach Vergaser-Zwischenflansch)
2 GH 9424
GH 9552 Schlissel, Vergasereinstellung
G 2-4200 Getriebeaufspannvorrichtung
— N
|
GH 7010 ! Halter, Synchronringe 3. und 4. Gang
GH 7025 Abzieher, Kugellager-Antriebswelle

(4-Gang-Getriebe)
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Gruppe

GETRIEBE
GH 7140 Ausbaudorn, Rickwartsgangwelle
Auszieher, Blichse-Getriebeverlangerung
GH 7041-A (Buchsen- auBen 33 mm)
Auch fir Automatic-Getriebe
Einbaudorn, Bichse-Getriebeverlangerung
GH 7041-B (Blichsen-{ auBen 33 mm)
Auch fir Automatic-Getriebe
Auszieher, Dichtring-Getriebeverlangerung
QE 7057-M Auch fiir Automatic-Getriebe
Einbaudorn, Dichtring-Getriebeveriangerung
GE 7007-8 Auch fir Automatic-Getriebe
p——— GV 6730 Olstopfenschilsseal
AUTOMATIC-GETRIEBE

iﬁr" _h'i-l CBW35 G

Gatriebehalter

GAT 7O

Bremsband-Einstellschillissel
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AUTOMATIC-GETRIEBE
GAT 701 A Verlangerung fir Bremsband-Einstellschiissel
GAT 702 Elll.drumm anometer
GAT 702 A AnschluB fir Oldruckmanometer
GAT 709 Testuhrhalter
CBW 548 Drehmomentschrauber
,ﬁa 548-1G Zusatzstiick fir Drehmomentschrauber
[ ). CBWSATAS-  Neutralschalter-Schidssel
? CEW4 ﬁ;f;:ﬂ;: ;ﬁ:ﬂ:ﬁand}
i r':g \ ol FE?&?LT;?asfnﬂ;nandj
i 1 rf( CRW A2 {Eh:gfc?;rl:l:?{upplung skolben)
‘ﬂ_ | CEBW 41 Einbauring

{hinterer Kupplungskolben)
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AUTOMATIC-GETRIEBE
ﬁ’;—} 7066 Sprengringzange
- - 7066 J Zusatzstick fir Sprengringzange
~
@ E'hﬁ | CBW 37G Kupplungsfeder-Druckvorrichtung
\ Inbus-Schlissel V"
i ; QALTI20 (OlablaBschraube)
Inbus-Schiissel 3/14"
I sl S (AnschiuBst.-Oldruckmanometer)

KOHLSYSTEM
a92-A Kdhlsystemtester mit Stahlklemmbigel
KAROSSERIE
1008 Aus- und Einbauwerkzeug
G4 Drehfederstdbe, Kofferraumdeckel
G2-16475 Aus- und Einbauvorrichtung fur

Tiurscharnierbolzen

G3-42430 Einzieher fir Mylar-Zierleiste




